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Vezetdi 6sszefoglalé

A nemzetkdzi kozlekedéspolitika egyik alapvetd célkitlizése a helyvaltoztatdsok
kornyezetterhelésének csokkentése. A hazai Nemzeti Kozlekedésfejlesztési Stratégia
kiemeli a kerékparosbarat fejlesztések szikségességét. A kerékpérozas feltételeinek
javitdsa, a kerékparozas népszerlsitése nemzetgazdasdgi szempontbdl kiemelt
jelentéséggel bir. Akar kozlekedési, akar turisztikai szempontokrél legyen szd, nem csak a
f6& kerékparos utvonalak fejlesztése szikséges. Barmilyen koézlekedésfejlesztés soran
figyelembe kell venni a kerékparosbarat szempontokat.

A kerékparhasznalat reneszanszat éli. A kerékpérozas varosi kornyezetben ismét
meghatédrozé kozlekedési méd, mely nagyban hozzajarul a jé hangulatd, élhetd, mobilis és
gazdasdgilag virdgzd véarosok kialakuldsdhoz. A kozosségi-, gyalogos- és kerékparos
kozlekedés elSnyben részesitése nemzetkdzi és hazai trend. Ehhez a torekvéshez
kapcsolodik Eger varosvezetése, mely elhivatott a fenntarthaté varosi mobilitas, ezen belil
a kerékparos kozlekedés feltételeinek javitdsa mellett. A véaros hosszitava stratégiai
dokumentumai egyarant célul tlzik ki a nem motorizalt kozlekedési modok elényben
részesitését, a gyalog és kerékparral kdzleked6k szamanak novelését. Cél a gépjarmvel
megtett utazési igények atterelése kerékparos kdzlekedésre.

Szemben a motorizalt kozlekedési mddokkal a kerékparhasznalat nem jar zaj- és
leveg8szennyezéssel, igy fejlesztésével parhuzamosan a levegé- és életmindség is javul. A
fenntarthatd kozlekedési médok élhetd koztereket teremtenek, értékes varosi terlleteken
szlintethet8ek meg a motorizalt forgalom kéros hatdsai. A kerékparosbarat fejlesztések
jelentés helyi gazdasagélénkité szereppel birnak. A kerékpar minimélis helyigénye
csokkenti a dugdkat, mikézben a parkolasi probléméakon is enyhiteni tud. J6 példa a
Belvaros rehabilitacidja és forgalomcsillapitdsa, az aktiv kézlekedési mddok elényben
részesitése.

A kerékparforgalmi haldzati terv feladata, hogy felmérje Eger és kdrnyezete kerékparos
kozlekedésének helyzetét. Az anyag vizsgdlja a kerékparozas jelenlegi helyzetét és
fejlesztési feltételeit, elemzi a varos kordbbi fejlesztéseit, felméri a kerékpéros kozlekedést
akadalyozd tényezd8ket és ezek alapjan javaslatot ad a sziikséges fejlesztésekre.

Cél, hogy Eger varosaban korra és gyakorlottsagra valé tekintet nélkul barki donthessen
ugy, hogy kerékparral indul el a napi dolgéra, mert ezt barhonnan-barhova kénnyedén
megteheti biztonsdgosan és biztonsagérzettel, kertlSutak megtétele nélkil. Ez a cél
kiterjesztendd a kornyezs telepiilésekrdl kerékparral ingézokra is. Altalanos cél a
kerékparozas elfogadottsaganak, mindennapi hasznalati ardnyanak és a kozlekedés
biztonsaganak a novelése.
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1. Akoncepcié jovéképe, célteriiletenként

I. Kézlekedési célu kerékparozas

o A kerékpédrozas integréns része a kozlekedési rendszernek. A varos Utjai és
csomoépontjai  jol kerékparozhatdak, kialakul az &sszefiggd és hianytalan
kerékparforgalmi féhalézat.

e A kerékpéros kozlekedés részaranya novekedik, elsGsorban az egyéni gépjarma-
hasznalat kivéltasaval. Kivanatos a 10 %-os részarany elérése 2020-ig, 20 %-os
részarany elérése 2030-ig.

o A kerékparforgalmi Iétesitmények rendszeres Uzemeltetése és fenntartasa
megoldott.

IIl. Szabadidds és turisztikai célu kerékparozas
e Eger turizmusaban a kerékparos turizmus ardnya novekedik, az ehhez sziikséges
infrastruktdra, szolgaltatasok és feltételrendszer kiépdl.
o Létrejonnek aszabadidds kerékparozast segité szolgaltatasok, illetve az ezeket
segit6 és 0szténzd rendszerek.

lll. Népszerdsités, szemléletformalds-oktatas

o Erdsodik, a mindennapok részévé valik a fenntarthaté kozlekedési mddok
népszerUsitése, a tdmogatd és elényben részesité szemléletformalds. Az ehhez
szikséges kampanyok, események rendszeresek - a bevonhatd marketingeszk6zok
felhasznalasaval.

e Kialakul a partnerségen és egytttmikodésen alapuld kozlekedési kultara.

e A gyermek és feln&tt oktatas szerves része a kerékparos kozlekedéssel kapcsolatos
ismeretek tanitasa.

IV. Intézményi hattér
o Létrejon a kerékpérosbarat dnkormanyzat, megtorténnek a szlikséges szervezeti
atalakitdsok, van kerékparos referens.
e Rendszeres az egyittm(kodés a helyi civil szervezetek és a varos vezetése kozott.
e A varos telepllésrendezési terveiben, kozlekedési és egyéb (pl. oktatas,
egészségugy) koncepcidiban, konkrét projektjeiben a kerékparozas természetes és
erésen tdmogatott kdzlekedési modként, szakszerlen jelenik meg.

2. Lakossagiigények

Az EletminSségért Alapitvéany tanulmanya' sorén késziilt felmérés szerint, a szolgéltatasi
szinvonal javuldsa esetén a vdlaszaddk nagy része nyitott a fenntarthaté kozlekedési
modokra. A vélaszaddék harmada kozlekedne rendszeresen kerékparral, ha adottak
lennének a sziikséges feltételek. Erdemes kiemelni, hogy a fenntarthaté kozlekedési
modok feltételeinek javitasaval a jelenlegi autéhasznaldk tobb mint fele otthon hagyna az
autojat.

" Gondolatok Eger Megyei Jogu Varos Kozlekedésfejlesztési Koncepcidjanak fontossagardl
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Az Intermodalis kézbsségi kdbzlekedési csomdpont kialakitésa Egerben tanulmany
készitése soran, 2013 marciusdban telefonos haztartasfelvétel késziilt az egri kistérség
kozlekedési szokasainak vizsgélatara. A tanulmény szerint tobb mint egy kerékpar jut egy
fére.

A vaéros lakéinak pozitiv visszajelzései egyértelmiiek a kerékparosbarat fejlesztésekkel
kapcsolatban. Egy 2016-0os lakossagi kérdéiv? valaszaddinak harmada emelte ki
pozitivumként a Kerékparral a Blkkoén &t projekt keretén belil megvaldsult (j
Utszakaszokat, flggetlendl attdl, hogy milyen kozlekedési moddot haszndlnak a
mindennapokban.

2016 szeptemberében kerékparos forgalomszamlalast végeztink a varosban. A mérés
legfébb tanulsdga, hogy az elmult idészakban atadott kerékparos beavatkozésok nagyon
sikeresnek mondhatdak. A néhany hénapja atadott patak menti kerékparut-szakasz napi
forgalma korilbelil 2000 kerékparozd naponta, ami kimagaslé eredmény.

3. Helyzetértékelés

A véroson belili viszonylag kis tévolsdgok kerékpérral kédnnyedén megtehetSek. Eger
észak-déli tengelye gyakorlatilag sik, kerékparozasra tokéletesen alkalmas. A vérost
atszel§ Eger- és Tarkany-patakok zold folyosékként funkciondlnak, egyarant szolgalva a
naponta ingazokat és rekreacids célbol kerékparozokat. A varos keleti és nyugati teriletei,
valamint Felnémet egy része domboldalon fekszik, ezek a teriletek hagyomanyos
kerékpéarral nehezebben megkéozelithetéek. Egyes lakokorzeteket, illetve a f8iskolat
taldljuk a magasabban fekvé terileteken, itt az elektromos réasegitési kerékparok
elterjedésével varhatd a kerékparos forgalom jelentés névekedése.

A fent emlitett lakossagi kérd&ivre adott valaszok?® felhivjak a legfontosabb problémakra a
figyelmet - melyeket helyszini bejarasaink is alatdmasztanak:
e Az utdbbi évek fejlesztései komoly elSrelépést hoztak, azonban a varosban nincs
Osszefliggd kerékparforgalmi f6haldzat, tovabbi fejlesztések sziikségesek.
e Meglévs kerékparforgalmi létesitmények problémai: rossz burkolat, beldégd
névényzet, hidnyzé, nem megfeleléen kialakitott csomdpontok, kerékparos
atvezetések nem megfeleld kialakitésa stb.

2 s e . e . , P . . SR P YR 4 s
A véros fenntarthaté vérosi mobilitasi tervének elsé munkarészéhez kapcsolédé lakossagi kérddiv.
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A kerékparparkolds feltételei nem mindenhol megfelelSek, tovéabbi
kerékpartdmaszok telepitésére van sziikség.
e A varos tobb egyiranyl utcdjaban a kétiranyd kerékparozas engedélyezésére van

szlikség.
e A varost atszel§ f8utvonalak nem kerékparosbarat kialakitastak, fejlesztésiik
sziikséges.

e Berdgzilt rossz kozlekedési szokdsok, kerékpérozassal kapcsolatos félelmek:
népszerUsits, szemléletformald és oktatési kampanyokra van szikség.

4. Javasolt infrastrukturalis fejlesztések

A kerékpaéros kozlekedést tamogatd kozlekedés- és varospolitika célja elsésorban nem az,
hogy a ma mar kerékparral kézleked6k igényeit kielégitse, hanem az &sszes varoslaké
érdekeit szolgalja. Varoson belll alapvets, hogy minden uticél kerékparral is gyorsan,
akadalymentesen és biztonsdgosan elérhetd legyen.

Telepiléseken belll elsésorban nem elkiilonitett kerékparforgalmi létesitményeket kell
épiteni, hanem a meglévé koézuthalézatot kell kerékparosbaratta tenni. Minden egyes
utcdban 6néllé kerékpardat épitésére sem méd, sem szikség nincs. A kerékparos
kozlekedést segits koltséghatékony forgalomtechnikai megoldasokkal azok az Utvonalak is
alkalmassa tehet6k a kerékparozésra, ahol ma még ez nehézségekbe ltkozik. A kerék-
parosbarat kozlekedési haldzat kialakitasdhoz a cél elsGsorban nem Gj 6nallé kerékparutak
épitése, hanem a meglévé infrastruktira kerékparosbaratta tétele.

Cél a varosrészek, fontosabb intézmények, f6 forgalomvonzé létesitmények kerékpéros
Osszekotése. Javaslatainkat ennek megfelelSen két részre bontottuk. Egyrészt
meghataroztuk azokat a sziikséges fejlesztéseket, melyek megteremtik a varoson belili
Osszefiggs kerékparforgalmi  f6halézatot. Emellett javaslatot adtunk tovéabbi,
koltséghatékonyan kivitelezhetd fejlesztésekre.

4.1. Javasolt f6halozati fejlesztések

Szlikséges a ma még hianyzé héldzati elemek megvaldsitdsa. Bizonyos korabban épult
szakaszok korszer(sitése is indokolt, a régebbi keskeny szakaszok nem szolgaljak
megfeleléen a névekvd kerékpéaros igényeket. Javaslatainkat részletesen a 5.1 fejezet
tartalmazza.

Az el8készités alatt all6 fejlesztések (Kertész utca, Kistalyai Ut, Sas utca, Kossuth Lajos utca)
el6remutatd torekvéseket tikroznek. A tervekhez részletes észrevételeket fogalmaztunk
meg és javaslatokat adtunk, annak érdekében, hogy valéban j6 megoldas sziilessen.

4.2. Kénnyedén megvaldsithatd, kdltséghatékony fejlesztések

Javaslatokat adtunk olyan Gtvonalak fejlesztésére is, ahol jellemz&en kisebb a
gépjarm(iforgalom, ezek ma is sok helyen jél kerékpérozhatdak (5.1 fejezet). Itt elsGsorban
forgalomcsillapitasra, a gépjarmivek sebességének csékkentésére lehet szlikség. Olyan
kornyezetet kell teremteni, mely segiti a motorizélt és nem motorizalt kdzlekedési mddok
kozotti egylttmikodést.

Kéltséghatékony kerékparosbarat beavatkozas az egyirdnyu utcdk megnyitédsa kétirdnyu
kerékparos forgalom szamara. Az egyiranyu utcék a varosban tébb helyen jelentds kertl St
okoznak a kerékparral kozlekedSknek. Javaslatokat adtunk azokra az egyirdnyd utcékra
vonatkozdan, melyekben javasoljuk a kétiranyd kerékparozas biztositasat (5.1.5 fejezet).

A kerékparos kozlekedés terjedésének egyik legalapvet6bb eleme a megfelelSen
(kozterlleten és maganterileten) elhelyezett, elegendd szémd és  kialakitasd
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kerékpartdmasz megléte. A vérosban tobb helyen egyaltaldn nincs, vagy csak kevés
szamban taladlhatd j6l hasznalhatd kerékpartdmasz. Az igényeket jol tukrozi, hogy az
Ujonnan telepitett kerékpartamaszok, a vasutallomas kerékpartaroldja teljesen megtelnek,
bévités szikséges.

S : < . :
A Farkas Ferenc Zeneiskola el6tt telepitett kerékpdartamaszok a telepités utdn azonnal megteltek

5. Kiséré intézkedések

A kozlekedési halozat kerékpéarosbarat fejlesztése, az infrastrukturdlis beavatkozasok
dnmagukban kevésbé, csak a megfeleld kommunikacids tevékenységekkel egyitt valnak
kellen sikeressé. A vonzé és biztonsadgos infrastruktira kialakitdsa mellett a kerékparos
kozlekedés részaranyénak néveléséhez megfeleld hangsulyt kell fektetni az dn. ,szoft”
elemekre. Hatékony népszerlsit§, szemléletformald kampényokkal kell leépiteni a
mindennapi kerékpéarhasznalattal kapcsolatos tévhiteket és esetleges félelmeket. Oktatni
szikséges az (j infrastrukturélis elemek hasznalatanak maédjat. Tudatositani kell, hogy a
kerékparos kozlekedés egy redlis, elérhet§ és elényds alternativa. Az érzelmi rahatas
szintén hatékony lehet: meg kell szerettetni Eger lakossagaval a kerékparozast.

A véros elSkészités alatt allo projektjeinek adtadédsa remek alkalmat nydjt a kerékparozas
népszerUsitésére, a kapcsolddd tudésanyag adtadasara. Részletes javaslatokat adtunk az
5.5 Kiséré intézkedések fejezetben.

5.1. Javasolt népszerUsits intézkedések

Egységes arculat kialakitdsa a varosi kerékparozas népszerlsitésére

Informacids kiadvanyok terjesztése - tudatositas és tanacsadas

Tomegrendezvények, személyes kapcsolatok - kiprobalas 6sztonzése

Iskolai programok

Kozterileti kerékparpumpa, kerékparos szervizpont létesitése

Kozszolgélati  és  Onkorményzati  tevékenységek kiszolgéldsa kerékparral a
kerékpéarozas presztizsének emelése érdekében

o Rekreacios / turisztikai célu kerékpérozas népszerlsitése

5.2. Javasolt oktatas jellegti intézkedések

o Csatlakozas orszagos kampanyokhoz (pl. Egyutt kozlekedlink kampany)
e Magyar Kerékpéarosklub Bebiciklizés rendszeresitése

o Lakatolasi tandcsok a kerékparlopasok megel§zésére

e Szakmai képzések

o Kerékparosbarat gépjarmivezets képzés



MAGYAR

KEREKPAROSKLUB Kerékparosbarat Eger koncepcié - 2016.

5.3. Szervezeti dtalakitasok

A hatékony mikoédés alapja a jol strukturalt és megfeleld szakmai szemlélettel és
felkésziltséggel rendelkez8 intézményi, déntéshozdi hattér. A megbizoval folytatott
beszélgetések alapjan a szervezeti mikodési hattérrel kapcsolatban egyértelmien az a
legnagyobb probléma, hogy az 6nkormanyzaton belll nincs egységes vélemény a
kerékparozasrdl, nincs egy munkatars, akinek delegalt feladata lenne a kerékparos tigyek
Osszefogésa. Megoldésként kerékparos referens kinevezésére van szikség, akinek a
feladata a koordinacié, a kerékparos kozlekedés lgyének képviselete a kilonbozd
szervezeti egységek és projektek kozott. Ehhez természetesen biztositani kell szdmara a
sziikséges informéacidkat és jogokat a kilonbdz8 szervezeti egységek munkajaban valé
részvételre.

Az Onkormanyzati mkodést, informacidaramlast ugy kell atalakitani, hogy minden
dontéshozatali szinten érvényesiljon a kerékparos kozlekedés, mint tdmogatandd
kozlekedési méd. Cél, hogy a varos dontéshozdi és dnkorményzati dolgozéi kell6 mértékd
tudéssal rendelkezzenek a kerékpéros kozlekedést illetéen. LehetbSleg hasonldan
gondolkodjanak a kerékparozast érinté kérdésekben, a kerékparos kozlekedés mindenki
szamara elfogadott és tdmogatott legyen.

5.4. Civil szervezetekkel valé egyiittm(ikédés

A hatékony mikodés elengedhetetlen feltétele a civil szervezetekkel valé folyamatos
egylttm(ikodés. Stratégiai partnerként valé bevonasuk kiléndsen fontos. A civil
szervezetek kézosségre épllnek, igy kénnyen érnek el sok embert. Javasoljuk az Egri
Hegyi Kerékparos Sport Egyestilettel valé szorosabb kapcsolat kiépitését, egyeztetések
rendszeresitését a kerékpéros kozlekedést érinté témakban. Az egyesllet nevéhez fliz8dik
az | bike Eger kerékparos felvonulés, a Bringas reggeli, a Bringdzik a csaléd vetélkedd. A
népszerUsitd és szemléletformald tevékenységek végrehajtasa soran javasoljuk a partneri
egylttmiikodést a varos és a helyi civil szervezetek kozott a hatékonysdg novelése
érdekében.

6. Szabadidds és turisztikai célu kerékparozas

Eger torténelmi jelentSsége, turisztikai vonzereje a kerékparos turizmus szamara is
hivogatd, szdmos a kiaknazatlan lehet&ség. A varos foldrajzi adottsdgai, a Bikk és Eger
kornyékének természeti értékei komoly lehet&ségeket tartogatnak a szabadidds, sport és
turisztikai céld kerékparozas fellenditésére. Eger a Tisza-tétdl alig 40 km-re fekszik,
azonban nincs megfelel$ kerékparos Osszekottetésik. A té mar ma is jelentés turisztikai
vonzerdvel bir, mely a jovSben varhatéan tovabb né. A Demjén - Egerszaldk
kerékparuthoz valé csatlakozas a varosvezetés kiemelt célja. Infrastrukturalis és
kapcsolodo "szoft" fejlesztésekre egyarant szikség van.
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1 Bevezetés

A kerékpérhasznélat reneszénszat éli, varosi kdrnyezetben ismét meghatérozé kdzlekedési
maod, mely nagyban hozzédjarul a j6 hangulatt, élhets, mobilis és gazdasagilag virdgzé
varosok kialakuldsdhoz. Szemben a nem fenntarthaté kozlekedési modokkal a
kerékparhasznalat nem jar zaj- és leveg8szennyezéssel, igy fejlesztésével parhuzamosan a
levegs- és életmindség is javul. A fenntarthatd kozlekedési mddok élhetd koztereket
teremtenek, értékes varosi terlleteken sz(intethet6ek meg a motorizalt forgalom karos
hatésai. A kerékparosbarat fejlesztések jelent8s helyi gazdasagélénkits szereppel birnak, a
fejlesztések hatdsaként az ingatlandrak novekedése véarhaté. A kerékpar minimélis
helyigénye csdkkenti a dugdkat, mikdzben a parkolédsi problémaékra is remek megoldast
nyujt.

Eger Megyei Jogu Varos vezetése elhivatott a fenntarthatd varosi mobilitas, ezen beldl a
kerékparos kozlekedés feltételeinek javitasa mellett. A varos és a Magyar Kerékparosklub
egylttmikodésének keretében 2015-ben késziilt el a Kerékparosbarat Eger koncepcié. A
megyeszékhely fenntarthaté mobilitasi tervének elsé lteme, a kozelmdilt és az elSkészités
alatt 4llé fejlesztései mind hozzédjarulnak egy élhet8bb és kerékpérosbarat véros
kialakulasahoz.

A kerékparforgalmi haldzati terv feladata, hogy felmérje Eger és kdrnyezete kerékparos
kozlekedésének a helyzetét: kerékparos forgalmat, kerékparozhatdsagat, a kerékparos
kozlekedést akadalyozd tényezdket, és ezek alapjan javaslatot adjon a fejlesztésekre annak
érdekében, hogy a kerékparos kozlekedés ardnya novekedhessen, és minél tobben
valaszthassdk mindennapi eszkdzként a kerékpart. A héldzati terv nem csak a
kerékparforgalmi létesitmények tervezdi szédmara készilt, hanem minden olyan
varostervezési, kozlekedési szakembernek, mérndknek, dontéshozdnak és dnkormanyzati
tisztvisel6nek, aki munkaja sordn a kozlekedési rendszer alakitdsdban részt vesz, igy
akarva-akaratlanul a kerékparos kozlekedés feltételeit is alakitja.

Jelen munka soran aktualizaljuk a 2015-ben készilt Kerékparosbarat Eger koncepcid
El6zmények és helyzetelemzés, valamint Javaslattétel ciml munkarészeit a kerékpar-
forgalmi halézati tervekkel szemben el&irt tartalmi kovetelményeknek megfelel&en.

2 Cél és célcsoport meghatarozas

Az alapvet§ cél az, hogy Eger vérosdban korra és gyakorlottsédgra valé tekintet nélkil barki
donthessen Ugy, hogy kerékpérral indul el a napi dolgéra, mert ezt barhonnan-barhova
konnyedén megteheti biztonsdgosan, kertlSutak megtétele nélkil. Ez a cél kiterjesztend$
a kornyezé telepiilésekrdl kerékparral ingazdkra is.

Cél a kerékparozas elfogadottsdganak, mindennapi hasznalati ardnyanak és a kozlekedés
biztonsdganak a novelése.
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A koncepcié jovSképe, célterliletenként

1. Kézlekedési célu kerékparozas

o A kerékpédrozas integréns része a kozlekedési rendszernek. A varos Utjai és
csomoépontjai  jol kerékparozhatdak, kialakul az &sszefiggd és hianytalan
kerékparforgalmi féhalézat.

o A kerékpéros kozlekedés részaranya novekedik, elsGsorban az egyéni gépjarma-
hasznalat kivéltasaval. Kivanatos a 10 %-os részarany elérése 2020-ig, 20 %-os
részarany elérése 2030-ig.

o A kerékparforgalmi Iétesitmények rendszeres Uzemeltetése és fenntartasa
megoldott.

2. Szabadidds és turisztikai célu kerékparozas
e Eger turizmusaban a kerékparos turizmus ardnya novekedik, az ehhez sziikséges
infrastruktdra, szolgaltatasok és feltételrendszer kiépdl.
o Létrejonnek aszabadidds kerékparozast segité szolgaltatasok, illetve az ezeket
segitd és 0szténzé rendszerek.

3. Népszerdsités, szemléletformalas-oktatas

o Erdsodik, a mindennapok részévé valik a fenntarthaté kozlekedési mddok
népszerUsitése, a tdmogatd és elényben részesité szemléletformalds. Az ehhez
szikséges kampanyok, események rendszeresek - a bevonhatd marketingeszk6zok
felhasznalasaval.

e Kialakul a partnerségen és egytttmikodésen alapuld kozlekedési kultara.

e A gyermek és feln&tt oktatas szerves része a kerékparos kozlekedéssel kapcsolatos
ismeretek tanitasa.

4. Intézményi hattér
o Létrejon a kerékpérosbarat dnkormanyzat, megtorténnek a szikséges szervezeti
atalakitdsok, van kerékparos referens.
e Rendszeres az egyittm(kodés a helyi civil szervezetek és a varos vezetése kozott.
e A varos telepllésrendezési terveiben, kozlekedési és egyéb (pl. oktatas,
egészségugy) koncepcidiban, konkrét projektjeiben a kerékparozas természetes és
erésen tdmogatott kdzlekedési modként, szakszerlen jelenik meg.

3 Alapok

3.1 Szabalyozasi hattér

Az érvényben |év6 jogszabalyok szerint a kerékpar jarmd®, a kerékpérozéd pedig
jarmivezets®. A 1988. évi |. térvényben foglaltak szerint a kilénbozé kerékparforgalmi
létesitmények a kozut részét képezik, a KRESZ 54. §-a szabélyozza azt, milyen esetben hol
kell kerékpéarral kézlekedni. A kilénbdzé kerékparforgalmi létesitmények tervezési
szempontjait az Gtlgyi miszaki el&irdsok szabéalyozzdk, melyek koézil a legfontosabb az
e-UT 03.04.11:2010 (UT 2-1.203) Kerékparforgalmi létesitmények tervezése és a
kapcsolddd tervezési Gtmutatd (e-UT 03.04.12:2012), de egyéb kotetek is tartalmaznak
vonatkozé elemeket. Megemlitendd, hogy a miszaki elSirdsok nem min&silnek
jogszabalynak, de alkalmazasuk kotelezé az allami kdzutakra vonatkozdan, és jellemzéen

*1/1975.(Il. 5.) KPM-BM egyiittes rendelet (KRESZ) 1. szamu fuggelék II. r/1.
“KRESZ 4. §
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palydzati forrasokbdl megvaldsuld fejlesztések esetén is, egyéb esetben ajanlasként
szolgalnak.

3.2 Akerékparos kézlekedés f6 célcsoportjai
AlapvetSen harom jol elkllonithetd céllal hasznalhatjuk a kerékparunkat:

o Kozlekedési célu kerékparozas:
Célja a mindennapi élet kozlekedési igényeinek kielégitése, A-bdl B-be vald eljutas
(pl.: iskoldba/munkaba jaras, Ugyintézés, bevasarlas,
szorakozdhely/sportpélya/kozforgalmd kozlekedési megalldhely stb.
megkozelitése).

e Szabadidés célu kerékparozas:
Els6dleges célja a kerékparozds élményének atélése. JellemzSen természeti
kornyezetben végzett, és/vagy épitett/kulturdlis értékek megtekintéséhez
kapcsolddod, és/vagy egészség-megdbrzési célu tevékenység, amely megvaldsulhat
lakéhelyen belil, illetve annak kozvetlen kérnyezetében, tovabba lehet ,turisztikai
céll kerékpérozas”, vagy sport célu kerékpéarozas.

e Turisztikai célu kerékparozas:
Specidlisan két hely kozotti, a szabadidét turisztikai céllal eltolts kerékparozo altal
végzett tevékenység, amely lehet kerékparos nyaralds (vandortdra, csillagtura),
rovidebb (1-3 éjszakés) kerékpéaros utazéds, egynapos kerékparos kirdndulas (laké-
helyi, 5I<é'>rnyéki, nyaralds alatti kerékpéarozas) és fogyasztds, koltés kapcsolddik
hozza.

Eger foldrajzi adottsdgaibdl és elhelyezkedésébdl kovetkezéen mindkét tipusd
kerékparhasznalat jellemzé. A szabadidds/turisztikai céld hasznélat igen népszerd, kdszon-
hetSen a Bikk kozelségének, a kdzelmult fejlesztéseinek, illetve szdmtalan egyéb kedvelt
hegyi- és orszaguti kerékparos célpontnak. A kozlekedési célu kerékpérozds mar ma is
jelent8s szerepet t6lt be a véros kozlekedési rendszerében a kerékparral konnyen
megtehetd rovid tdvolsdgok és a varos észak-déli tengelyére jellemzé kedvezé domborzati
viszonyok miatt. A jovSben a kerékpéaros kozlekedés tovabb népszerlsitendd, feltételei
javitanddak, annak érdekében, hogy novekedjen e kdzlekedési mod részaranya.

3.3 Kozlekedéspolitikai célok

A nemzetkdzi, Eurdpai Unids és hazai kozlekedéspolitika egyik f6 célja a fenntarthatd
kozlekedési modok, koztik a kerékparos kozlekedés népszerisitése, feltételeinek
megteremtése, fejlesztése - mely folyamatot Eger stratégiai dokumentumai és fejlesztései
is kovetik.

Véaroson belil kdnnyebb &tallni a fenntarthatd koézlekedési médokra, mivel révidebbek a
megtett utak és nagy a néps(riség. Javitandd a tomegkdzlekedési kinalat, emellett javi-
tani kell a gyaloglas és a kerékparozas feltételeit is - emeli ki az EU Fehér kényve. Az
Eurdpai Unids stratégiai dokumentum értelmében a gyalogos és kerékparos kozlekedés
megkdnnyitésének szervesen be kell épllnie a vérosi mobilitds és infrastruktira
tervezésébe, emellett a kombindlt kozlekedés feltételeit is szikséges javitani,

> Forras: 2014-20-as id&szakra vonatkozé Komplex Kerékpéros Program (https://goo.gl/HwOCAE)
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népszerisiteni.® A hazai gyakorlatba is beépiilt a nemzetkdzi trend, stratégiai és tervezési
szinten egyarant.

A Nemzeti Kbzlekedési Stratégia kiegészité dokumentuma, az Orszdgos Kerékparos
Koncepcié és Haldzati Terv (tovabbiakban NKS-OKKT) foglalkozik az aldgazatot érinté
kérdésekkel. Célja, hogy a kerékparos kézlekedés szdmaéra hosszd tavy, atfogd és kodvet-
kezetes iranyelvek fogalmazédjanak meg, melyek a jov8beni fejlesztések
szinergiajat kell6képpen megalapozzdk és elSsegitik a kerékpart, mint kézlekedési és
szabadid8s eszkdzt hasznaldk szdmanak novelését. Mivel a kerékparos kozlekedés
versenyképességének noveléséhez az infrastrukturalis beavatkozasok mellett a kerékpar-
hasznalatot tdmogaté  mkodési  koérnyezet  kialakitdsa is  szlkséges, ezért
kézlekedéspolitikai, valamint szdmos szemléletformalast, jogszabélyvaltozast célzd
6sszehangolt intézkedés is megfogalmazasra kerUlt a stratégiai dokumentumban.

LA kerekpdros kézlekedést a kbzlekedési rendszer fontos részének kell tekinteni, amelyet a
biztonsdgos, kényelmes és akadédlymentes kerékparos kdzlekedés feltételeinek megterem-
tésével kell a teljes kézlekedési rendszerbe integralni.”

Az NKS-OKKT fébb célkitlizései:
o Kerékparos kozlekedés részaranydnak novelése a kozlekedési munka-
megosztasban.
o Kerékparos turisztika fejlesztése, kerékparos turistdk szamanak névelése.
e Biztonsagos kerékparozas feltételeinek biztositdsa, kerékparos balesetek
csOkkentése.
e Rekreéaciés kerékparozas és kerékparsport fejlesztése.

A vonatkozé Gtligyi miszaki el8iras’ az alabbi kdzlekedéspolitikai célokat hatarozza meg:

e Integralt kozlekedési rendszer megteremtése: A kerékpéros kozlekedés feltéte-
leinek javitdsa sziikséges, melynek érdekében nem feltétlendl (j kerékpérforgalmi
|étesitményeket kell épiteni, hanem egy adott teriileten a biztonsdgos és vonzd
kerékparosbarat feltételek megteremtése a cél.

e A kerékparhasznalat részaranyanak névelése: Alapvets célnak tekintendd a tele-
plléseken az egyéni gépjarmiforgalom fokozatos és céltudatos csokkentése, a
varosi életmindség javitasa a kdzosségi kozlekedés és a kerékparos forgalom rész-
aranyanak novelésével. Kozepes nagysagu sikvidéki  teleplléseken a
kerékparhasznalat 30-50 %-os, nagyvéarosokban 10-20 % részarany tekintendd
elérendd kozlekedéspolitikai célnak.

o Kindlati jelleg megteremtése: A kerékparos forgalom jelentésebb ndvekedése
akkor varhatd, ha ez a kozlekedési mdd kinalati jelleglivé vaélik, azaz ha a kerék-
paros forgalmat a biztonsdgos, Osszefliggd, a varosi ati célokkal 6sszhangba
hozott, folyamatos haldzatot alkotd kerékparforgalmi létesitmények rendszerbe
szervezetten biztositjak.

o Kerékparosbarat kozlekedési rendszer megteremtése: A kerékparos forgalom
szervezése soran tett intézkedések akkor tekinthetSk sikeresnek  és
kerékparosbaratnak, ha:

o a kozlekedés sorédn a kerékpéarozok a leheté legnagyobb biztonsdgban
vannak,

o a kerékpéaros forgalom folyamatosan, a lehet legkevesebb megéllassal, a
lehetd legrovidebb dtvonalon haladva érhet célba,

® Fehér konyv - Utiterv az egységes eurdpai kozlekedési térség megvaldsitasahoz - Uton egy
versenyképes és eréforras-hatékony kézlekedési rendszer felé
7 e-UT 03.04.11:2010 (UT 2-1.203) Kerékparforgalmi létesitmények tervezése
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o a kerékparozék a leheté leggyorsabban, kénnyen, akaddlymentesen és
kényelmesen haladhatnak a telepulés barmely teriletén,

o a kerékparozas nincs korladtozva, hanem a feltételei, az datpélya, a
biztonsdgos parkolés és a kivalé téjékoztatas biztositottak.

o A kozlekedési méd szabad megvélasztasanak lehetévé tétele: A kozlekeddk
szamara lehetévé kell tenni azt, hogy a kilonb6z8 kozlekedési moédok kozdl a
céljaiknak és lehetéségeiknek legmegfelelébb kozlekedési mddot szabadon
vélaszthassék meg, és azokat a lehet§ legrugalmasabban kombindlni is tudjak
(célszerlen kerékpér és kozosségi kozlekedés kombinalasa).

3.4 A kerékparos kozlekedés fejlesztésének hasznai - Kerékpar, mint
telepiilésfejlesztési eszkoz

Sokszor esziinkbe sem jut, hogy a kerékpar milyen sokszinl eszkdz. A kerékpar sport- és
rekreacios célt hasznalata igen népszerd, emellett van egy tovabbi fontos szerepe. A ke-
rékpar hatékony kozlekedési eszkdz, jarmU, mely varoson beldl, révid utakon a leggyor-
sabb eljutast biztositja. Egy jOl felszerelt kerékparral a napi bevasarlas vagy a gyerekek is
széllithatéak, csupan csomagtartéra vagy potilésre van szikség. Hazankban egyre
népszerlibbek a teherbiciklik, melyek korldtozott behajtasi dvezetben, szlik, belvarosi
kérnyezetben kilondsen hatékony, teherszéllitasi feladatok ellataséra is alkalmas jarmvek.
A napjainkban terjedd elektromos réasegitésl kerékpéarok (un. pedelec kerékparok)
kiterjesztik a kerékpéar hatdtavolsdgat, emellett a gyengébbek és idésebbek szédmara is
elérhetévé teszik ezt a kdzlekedési modot.

A kerékparhoz kapcsolédd sokszinliség és szamtalan elény miatt az egyik legha-
tékonyabb varosfejlesztési eszkdzrél beszéliink, ha kerékparosbarat fejlesztésekrél van
sz6. A kerékpar igen sokrétlien képes orvosolni azokat a problémakat, melyek a
varosainkat tulterhelé motorizacidra és kdzlekedési igény névekedésére vezethets vissza.
A kerékparos kozlekedés részaranyanak novekedése szamos tarsadalmi, gazdasagi és
egyéni haszonnal jar. A fejezet tovabbi részében kapcsoldds elényodket, hasznokat, vala-
mint alapvet§ eszkoztarat mutatunk be, mellyel hatékonyan népszerisitheté ezen fenntart-
haté kozlekedési maéd.

sokszin( kozlekedési eszkoz
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3.4.1 Tarsadalmi hasznok

A kozlekedéssel jaré negativ externalidk a kerékparozas esetében - ellentétben az egyéni
motorizalt kézlekedéssel (autdzas) - rendkivil alacsonyak:

e A kerékparozas kdérnyezetkiméls, a rovid tavi utazdsok kerékparra terelése a
levegd- és zajszennyezés jelentds mérséklédését eredményezi.

e A kerékparutak nem darabolnak fel varosi teriileteket. A széles, forgalmas 25 sz.
f6ut®, a vasut elszigetel$ hatédsa Egerben érezhetd probléma, amelyen hosszitavon
enyhithet a fenntarthatd kozlekedési modok elényben részesitése. A véros
féutjainak keresztmetszeti Ujrafelosztasa - kildndsen a 25. sz. f8ur felnémeti
szakaszan - csokkenti az Ut elszigetel$ hatasat, konnyebbé valhat annak gyalogos
és kerékparos keresztezése is.

2. dbra: Egyetlen autéparkolé “felaldozasaval”
akar 10 db kerékpar parkolasa is megoldhaté

e T6bb maradhat kézésségi térnek. A kerékpéros kozlekedés helyigénye mind
haladasnal, mind parkolasnal kis-mértékld - ennek megfeleléen az infrastruktira-
igény is az. A parkolé kerékparok minimalis helyet foglalnak el, ezzel értékes
terlleteket szabaditva fel és javitva a varosképet. A parkold kerékparok
helyszikséglete joval kisebb, mint az autdké, egyetlen autéparkold helyén akér 10
kerékpér is elférhet.

e A haladéas kozbeni kisebb helyigény miatt csokkenthetSk a torlédasok, eziltal
minden egyes kézlekedd profitalhat a kerékpéros kdzlekedés népszerisitésébdl, az
is, aki kénytelen autdba dlni.

car bus bicycle
3. dbra: Az dbra jol szemlélteti, hogy a gépjarmd kézlekedés
6nmagaban jelentds terlileteket foglal el varosainkban
(60 ember altal elfoglalt teriilet autd, busz, illetve kerékpér esetén)

8 B6vebben: 4.4.8 fejezet
? Forras: Press Office City of Munster, Németorszag
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A kerékpar és a k6z6sségi kbzlekedés kombinalasa j6l kiegésziti és erdsiti egymast
- legyen szé sajat kerékparrdl vagy akar kozbringarol'® -, a kerékpar segitségével
megoldhaté a haztél-hdzig utazds. Ha a megalldknal, dllomésoknal megoldott a
kerékparok biztonsdgos napkdzbeni parkoldsa, tovdbb novelheté a kozodsségi
kozlekedés utasforgalma."’

Kerékparozé 6nmagaéban ritkdn okoz sulyos baleseteket, melyek jelentds koltsé-
gekkel birhatnak (mentési koltségek, munkabdl kimaradas, esetleges halal stb.).

Egyéni hasznok

Gyors és kiszamithatd: A kerékpar rugalmasabb a kozosségi kozlekedésnél, igény
szerint ajtétdl ajtdig, akar kilonbozs utakon is eljuthatunk dticélunkhoz. Torlédasok
esetén kisebb az idéveszteség, mint a gépjarmUvek vagy a kdzdsségi kozlekedés
esetében, rdadasul parkoldhelyet sem kell keresni. Varosi forgalomban, révidtavon
(~5 km-ig) a kerékpér jellemz&en gyorsabb a tobbi kozlekedési mdéddal szemben.

[min]

1 2 3 4 5 6 7 8 [km]
4. dbra: Vérosi kérnyezetben, 5 km-es tévo/sa'zgig a kerékpar
biztositja leggyorsabb eljutést’

Szabadsagérzetet nyujt: A kerékparozas kotetlensége miatt nagyfoku szabadsag-
érzetet nyUjt, az esetlegesen zsufolt tomegkodzlekedési eszkdzdkkel szemben.
Koltségkiméls: A kerékpar koltséghatékony jarmU. Alacsony beszerzési és Gizemel-
tetési koltsége jelentésen csokkentheti a kiadasokat.

Kerékparral kézlekedni egészséges: A rendszeres testmozgas elényds hatést fejt ki
az egészségligyi allapotra. A kerékparozas fontos szerepet jatszik a stressz
leépitésében - munkadba és munkabdl menet nem noéveli a stressz-szintet (v4. torlé-
dasok és parkolasi gondok). Segit a mentalis valtasban munka és magéanélet kozott.
Kérnyezetbarat: Sokak szaméra az magaban is érték, hogy tehet valamit a
kornyezete védelméért. A kerékpéarhasznélat nem jar lokdlis karos anyag
kibocsatéssal. Csokkenti a varosok levegdjének szennyezettségét és a zajterhelést.
Eletérzés: A fenti okok hatasara sokaknal pozitiv érzelmi kétddés is kialakul a kerék-
parozassal kapcsolatban, ami még jobban erdsiti annak hasznossagat.

19 Kerékparos Kozdsségi Kozlekedési Rendszer (KKKR)

" Javaslatainkat az 5.3 Kézbringa fejezet tartalmazza.

12 Kép forrésa: bicy.it - Trendi biciklizés, 20 j6 indok a biciklizésre

Kutatasi eredmény forrasa: FGM-AMOR - Austrian Mobility Research 2003
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3.4.3 Gazdasagi hasznok

A kerékparozas elterjedéséhez komoly gazdasagi hasznok is tarsulnak, melyek szamszerd-
sithetSek. Az Eurdpai Kerékparos Szovetség tanulmanya szerint 2010-ben az Eurépai Unid
27 tagéllamaban a lakossag 7,4 %-a hasznélt rendszeresen kerékpart, melynek készénhe-
téen legalabb 205 millidrd eurdt sikerllt megtakaritani a fent emlitett pozitiv hatasok és az
alacsony externélis koltségek miatt.

A rendszeres kerékpéarhasznalat révén (kozlekedési és rekredcids célu hasznélat egyarant)
jelent8s egészségligyi kiadasokat takarithatunk meg, mivel a rendszeres testmozgas jobb
egészségugyi allapothoz vezet, mig a javuld levegémindség kevesebb megbetegedést
okoz. A csdkkené tiizelSanyag felhasznalas, a csokkend zaj- és levegdszennyezés tovabbi
gazdasagi elényokkel jar. A kozlekedési dugdkban eltoltott idS jelentds gazdasagi kiesést
okoz, melyet csdkkenthet a kerékparos kozlekedés népszerisitése és ezaltal a torlédésok
mérsékl&dése.

Koppenhégaban - ahol az ingazas 45 %-a biciklivel torténik - megallapitottdk, hogy min-
den cstcsforgalomban letekert kilométer 20 eurocent hasznot hoz a tarsadalomnak és a
gazdasagnak, mig az autéval megtett kilométerek 70 eurocent veszteséget jelentenek.’

A fenntarthaté kozlekedési mdodok élhetd koztereket teremtenek, ami jelent8s helyi
gazdasagélénkits szereppel bir. A fejlesztésekkel parhuzamosan javul a kornyék
életmindsége, felélénkil a helyi gazdasag (Uzletek, éttermek stb. nyilnak), pdrhuzamosan
az ingatlandrak novekedése varhaté. J6 példa Eger belvarosanak rehabilitacidja és
forgalomcsillapitésa.

_——

5. ébra: J6 példa: Gardonyi Géza tér az dtalakitasok elétt és utan. A korabbi felszini parkolé
megszint, a belvarosi tér djra élettel telitédik.
(Forras: Google Maps)

Tovabbi érdekes informacidok a rendszeresen kerékparral kézlekedSk vasarlasi szoka-
sairdl:
e Hiségesebb, gyakrabban jar Uzletekbe, mint a rendszeresen autéval kozlekedd
tarsa.
o Osszességében tobbet kolt, mert a sok kisebb, 4m gyakori vasarlas soran tobbet
hagy a kasszaknal
BSvebben: http://kerekparosklub.hu/bringaval boltba kulfoldi adatok

'3 Forras: https://goo.gl/cXBGpd
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3.5 Mitdl valhat Eger kerékparosbaratta?

A fejezetben azt foglaljuk 6ssze, hogy milyen alapelvek mentén mikodik egy kerékparos-
barat telepilés. A hatékony miikédés alapja a jol strukturalt és megfelels szakmai szemlé-
lettel és felkésziiltséggel rendelkezé intézményi, déntéshozdi hattér. Emellett bemutatjuk
azokat az alapvetd infrastrukturalis és kapcsolédd ,szoft” elemeket, melyek segitségével
hatékonyan fejleszthetd és népszerUsithetd a kerékpéros kozlekedés.

Egy kerékparosbarat telepiilésen...

o A vérosfejlesztés vizidjanak szerves része a kerékparos kézlekedés részardanyanak
ndvelése

e Minden dticél elérhets kerékparral biztonsagosan, kényelmesen és
akadalymentesen, barki is szeretne kerékparra ilni

o Akézlekedbk egyenranguak, a jarmdvezeték kilénds tekintettel vannak a védtelen
kézlekeddkre: a gyalog és kerékparral kbzlekedSkre, id&sekre, gyermekekre és
mozgéskorlatozottakra'

e Akerékparral kézlekedSk komfortérzete mindenhol megfeleld

e Alacsony a kerékpdrral kézlekeddk baleseti kockdzata

e Akerékparos kézlekedés tamogatott kbzlekedési mod

e Akerékparos kézlekedés elényben részesitése jellemzé

o Akerékparral kézlekedék nem kényszeriilnek felesleges keriilékre az dtjuk soran

o Akerékparok parkolasa megoldott, a k6z6sségi kbzlekedés megalléiban és
allomaésain megfeleld kialakitasi B+R parkoldk vannak

o Ké6zbsségi kbzlekedési jarmdveken (helyi és helykézi egyarént) a kerékparok
szallitasa megoldott

3.5.1 Kerékparosbarat szervezeti hattér megteremtése

Elsé lépésként kézlekedéspolitikai dontések meghozataldra van sziikség arrdl, hogy az
egyes kozlekedési mdédokat hogyan priorizélja a varos, milyen szerepet szén a kerékparos
kozlekedésnek. A késébbi dontéseket, majd konkrét |épéseket alapvetSen ez hatdrozza
meg.

A kerékparos kozlekedést tamogatd kdzlekedés- és varospolitika célja nem az, hogy a ma
mar kerékparral kozleked8k igényeit kielégitse, hanem az, hogy az Osszes véroslakd
érdekeit szolgalja. A kerékpérozdshoz kapcsolédd hasznok miatt az egész varos profitalhat
a kerékparosbarat fejlesztésekbdl. A cél az, hogy mindenki szdmara elérhetévé és vonzéva
valjon a rendszeres kerékpéarhasznalat. Ennek szellemében nem oszthatjuk ,kerékpa-
rosokra”, ,tomegkozlekeddkre” vagy ,autdsokra” a varoslakdkat. KozlekedSkrdl beszéllink,
akik mindig az aktudlis uti céljuknak megfelels kozlekedési eszkozt valasztjak.

Eger varosanak vezetése felismerte a kerékparos kozlekedésben rejlé elényoket. A kovet-
kez8 évek Utemezett fejlesztéseivel, valamint a koncepcidban javasoltak megvaldsitasaval
a megyeszékhely valéban kerékpérosbarat varossa vélhat.

A mai korszer( varosi kézlekedéspolitika igy rangsorolja a kézlekedési médokat:

1. Gyalogos koézlekedés

2. K6z6sségi kozlekedés

3. Kerékparos kozlekedés

4. Egyéni gépjarm kozlekedés

" Erdekesség: Kunhalmi Zoltan, Vascsak Roland - Civil tézisek a varosi kozlekedés biztonsagardl.
Az elSadas elérhetd: https://goo.gl/Kkftlg
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A fenti prioritasi sorrend alapjén a kevésbé kornyezetszennyez$ és az élhetébb varosok
kialakulasat segité kozlekedési mddok tdmogatdsa szikséges az egyéni motorizalt
kozlekedéssel szemben. A dontés utan javasolt megfogalmazni egy konkrét célt, hogy
hany szézalékra szeretnénk emelni a kerékparos kozlekedés részaranyat (illetve ezzel
parhuzamosan milyen kozlekedési munkamegosztést kivanunk elérni a varosban). Ennek
megfeleléen kell azutdn a szervezet human és a pénzlgyi forrdsait biztositani a célok
elérése érdekében.

Jelen dokumentumban meghatarozott konkrét cél a kerékparos kozlekedés részaranyanak
névekedése az egyéni gépjarmihasznalat rovaséra. Kivanatos a 10 %-os részarany elérése
2020-ig, 20 %-os részarany elérése 2030-ig.

3.5.2 A kerékparosbarat uthalézat kialakitasanak szempontjai

Varoson belil alapvetd, hogy minden ticél kerékparral is gyorsan, akadalymentesen és
biztonsadgosan elérhetd legyen. Teleplléseken beliil elsésorban nem elkilénitett kerék-
parforgalmi létesitményeket kell épiteni, hanem a meglévd kézathaldzatot kell kerék-
parosbaratta tenni. A kerékpéros kozlekedést segité forgalomtechnikai megoldasokkal
azok az Utvonalak is alkalmassé tehet8k a kerékparozésra, ahol ma még ez nehézségekbe
Utkozik. Az intenziven beépitett, gépjarmiforgalommal tulterhelt kdrnyezetben kilénosen
érdemes el6nyben részesiteni a kerékparos kozlekedést.

Minden egyes utcaban 6nallé kerékparut épitésére sem mdd, sem szlikség nincs. Kerék-
parral ugyanis mindenttt szabad koézlekedni, ahol azt a KRESZ nem tiltja. A kerékparos-
barét kézlekedési haldzat kialakitdsahoz a cél elsGsorban nem Uj 6néllé kerékpérutak
épitése, hanem a meglévé infrastruktira kerékparosbaratta tétele.

A brit kozlekedési minisztérium és a UK's National Cyclists’ Organisation - CTC (az Egyeslilt
Kiralysag Nemzeti Kerékpéros Szervezete)'> 1997-ben dolgozta ki a kerékparosbarat utha-
|6zat kialakitéasat célzo beavatkozasok hierarchikus sorrendjét, mely azéta a magyar terve-
zési gyakorlatba is beépiilt'®.

A kerékparforgalmi nyomvonalat alkoté létesitmények egy része csak kéltséges épitési
beavatkozéassal valésithaté meg, ezért a kerékparforgalmi nyomvonalak és héldézatok
kialakitasakor minden esetben meg kell vizsgélni azt, hogy forgalomszervezési intéz-
kedésekkel, vagy kis kéltségli épitési beavatkozasokkal ki lehet-e alakitani a biztonsagos
kerékpdrozas feltételeit.”"”

Meglévé kozlekedési haldzat kerékparosbarat fejlesztésének lIépései, sorrendben:
. forgalomcsillapitas

. sebességcsdkkentés

. konfliktuspontok kezelése, forgalomszervezés

. Utpalya ujrafelosztasa

. 6nallé kerékparat épitése

. gyalog- és kerékparut létrehozasa

N WN =

A sorrend szerint el8szér a forgalomcsillapitas és sebességcsdkkentés lehetdségeit kell
megvizsgalni, mivel potencidlisan ez a leghatékonyabb megoldéas a kerékparosbaratta

"> http://www.ctc.org.uk/

'® Lasd UT 2-1.203:2010 - Kerékparforgalmi létesitmények tervezése

"7 Részlet a vonatkozé UT 2-1.203:2010 - Kerékparforgalmi létesitmények tervezése miiszaki
el&irdsbal
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tétel szempontjabdl (sebességkilonbség csokkentése, pl. sebességkorlatozas, savelhizas,
sebességcsokkentd kiiszob, razdk, burkolati jelek stb.)

Ezutan a csomopontok és mas konfliktuspontok kezelése sziikséges, baleseti gdcpontok
vizsgalata és a konfliktusok megoldasa forgalomszervezési, forgalomtechnikai eszkézokkel
(kiemelt &tvezetések, szines burkolat, jelz8lampéas csomoépont korrekcidja, elbretolt
kerékpéros felélldhely, kanyarodé savok kialakitésa stb.).

Ha ez még mindig nem ad kielégité megoldast, akkor az utpélya djrafelosztasa sziikséges.
Ide tartozik az Uj savszélességek meghatarozasa, széles kilsé sav, buszsav, kozds busz-
kerékparsav, kerékparsav, nyitott kerékparsav kialakitasa.

Indokolt esetben 6nallé kerékparit épitése vdlhat sziikségessé. Kétiranyu kerékparut
belterlileten csak ott tdmogathatd, ahol nincs parhuzamos gyalogjarda és/vagy kozut.
Az irdnyhelyesség belterileten kiléndsen fontos.

LegvégsS esetben megoldés lehet a jarda atmindsitése gyalog- és kerékpardtta, ami
belterileten szintén csak indokolt esetben javasolt. Ebben az esetben is kiilénésen fontos
az irdnyhelyesség szem el6tt tartasa.

Elvéalasztott, egyoldali, kétiranyd kerékparat kiépitésére kizardlag akkor kerilhet, kertljon
sor, ha a sorrend szerint magasabb rangli megoldasok kozil egyik sem valdsithaté meg,
vagy azok bizonyitottan nem hoznak meg a vart el8nyt a kerékpérral kézlekedknek. Erde-
mes ugyanakkor elkilonitett, lehetSleg gépjarmforgalomtdl téavoli helyen kialakitott ke-
rékparutat épiteni nagyobb tavolsdgok megtételére, akar, mint a véros kerékparforgalmi
f6héldzata, f6bb desztinacidk dsszekdtésére, akar mint turisztikai Gtvonal.

1. Forgalomesillapitas /

2. Sebességesokkentés

3. Konfliktuspontok
kezelése,
forgalomszervezés

4. Utpalya tjrafelosztasa

5. Onallo kerékparit épitése

6. Meglévo jarda atmindsitése
gyalog- és kerékparutta

6. dbra - Egy meglévé utvonal kerékpdrosbarat fejlesztésének déntési hierarchidja

A fentiek fényében koénnyen belathatd, hogy nem a kerékparutak hossza, hanem a
kerékparosbarat terlilet nagysdga mutatia meg, hogy egy varos mennyit tesz a
fenntarthatd kézlekedésért.
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Tovabbi hasznos tudastarak:

e Magyar Kerékparosklub: Mit tehet az 6nkorméanyzat a kerékparos kdzlekedés
fejlesztése érdekében?'®

e Magyar Kerékparosklub: A kerékparosbarat Gthalézat kialakitasanak eszkdzei'”

o Utligyi Mdszaki El&iras - e-UT 03.04.11 (UT 2-1.203): Kerékparforgalmi
|étesitmények tervezése

e Osztrék Kézlekedési Klub (VCO): ,Utak a kerékparozashoz” - Tudomaény és
kdzlekedés 2/1995%

e Mobile2020 projekt (Kerékparosbarat tervezés és promécié - kézikdnyv)*'

o Kerékparosbarat Eger koncepcié - A kerékparosbarat Guthaldzat kialakitasanak
eszkdzei, melléklet

e Tovabbiszakmai anyagok:
http://kerekparosklub.hu/szakmanak/kozlekedes/szakmai-anyagok

3.5.3 A kerékparos kozlekedést segitd szolgaltatasok

.Elengedhetetlen a varosi kb6z6sségi kbzlekedés j6 mindségd intermodalis kapcsolatainak
kiépitése a vasuti kézlekedéssel a belféldi regionalis és transzeurdpai kapcsolatok magas
szintl biztositasahoz. Az intermodalis kézpontok esetében az utasbarat és akadalymentes
kialakitas elsGrend(i fontossagu, szem el6tt tartva a B+R és P+R funkcidk kialakitasét is.”*?

A kerékpar a kozosségi kozlekedéssel kombinalva nagyobb tavolsag esetén is verseny-
képes, tovabbda a kdzosségi kozlekedés szamara is tobblet utasokat jelent. Kerékparral
adott id§ alatt 1ényegesen nagyobb utat tudunk megtenni, mint gyalog (10 perc alatt
gyalog kb. 0,7 km teheté meg a kerékparral megtehets kb. 2,5-3,5 km-rel szemben). Ezen
elény minél jobb kihasznédldsdhoz a megfelels eszk6z6k meglétére és informaécidra,
esetleg tovabbi elényckkel valé motivéaciéra van sziikség.

Annak érdekében, hogy a fejlesztések valdéban ndveljék a kozosségi kozlekedés utas-
forgalmét, a megvaldsitassal parhuzamosan téjékoztatd kiadvany megjelentetésére és ter-
jesztésére van szikség. A kiadvany bemutatja a kombinalt kerékparos kozlekedés eldnyeit
és a helyi lehet&ségeket.

3.5.3.1 ,Kerékparozz és utazz tovabb!” (B+R)

Az adllomasokra és a megalldhelyekre telepitett - a hosszu tavu parkolas igényeit kielégitd,
akar 6rzott és fizetSs - kerékpartarolok elésegitik a kbz6sségi és kerékparos kbzlekedés
kedvezébb kapcsolatat. Kerékpart hasznalva a munkaba jarék gyorsabban elérik a k6zos-
ségi kozlekedés megélléit, ezzel pedig jelentds id6t takarithatnak meg.

'® A kiadvany elérhetd: http://kerekparosklub.hu/koltseghatekony fejlesztesek

"7 A kiadvany elérhetd: http://kerekparosklub.hu/szakmanak/kozlekedes/velemenyek/2015

29 A kiadvany elérheté: http://kerekparosklub.hu/utak-a-kerekparozashoz-tudomany-es-kozlekedes-
2-1995

" Bévebben: http://www.mobile2020.eu/

%2 Részlet a Nemzetkozi Kézlekedési Stratégiabdl
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7. dbra: J6 példa a vasttélloméas uj, fedett B+R parkoldja. A bévitésére hamarosan sziikség lesz.
A tapasztalatok szerint egy B+R parkolé akkor lehet mikoddéképes, ha a biztonsagos ke-
rékpartarolds meg van oldva. A kombinalt utazdsok tdmogatésa Eger esetében nagy jelen-
t8séggel bir a naponta ingazék jelentds szama miatt. Megfelel§ kérilmények és promécid
esetén az ingazdk egy része kozodsségi kozlekedés és kerékpar kombinacidjara valthat.?

A Magyar Kerékparosklub kerékpartdmaszok kialakitasara és telepitésére vonatkozd
mUszaki ajanldsa az alabbi oldalon érhetd el: http://kerekparosklub.hu/parkolas

3.5.3.2 Kerékparszallitas, kerékparral valé egyitt utazas

A kombinalt utazdsok masik médja a B+R tipust mellett a kerékpar szallitasa a kézbsségi
kézlekedés jarmdvein. A kerékparszéllitds lehetSségét helyi (magasabban fekvd teri-
leteket feltdré buszjaratok) és helykdzi (vasit és autdbusz) jarmiiveken egyarént biztositani
kell.

Kerékpar (a mozgéskorlatozottak kerekesszékei és babakocsik mellett) szallithatésdga a
kozosségi kozlekedési eszkdzokdn alapvets szolgaltatas kell, hogy legyen. A lehetSség
megteremtése ndveli mindkét modalitéds kihasznaltsdgat és hatékonysagat. Kialdndsen
nagy igény lehet rd a kirdanduld terlletek felé mend jarmUveken, rossz id&jaras esetén,
illetve a hétkdznapokban, kerékparral nehezebben megkdzelithetd terileteken.

B&vebben a kerékparos- és kozdsségi kozlekedés kapcsolatardl:
http://kerekparosklub.hu/a-kozossegi-kozlekedes-es-a-kerekpar-kapcsolata

Py

3.5.4 Népszeriisités, oktatas

A kerékpéros kozlekedés - mint fenntarthatd kozlekedési mdd - feltételeinek megte-
remtése jelentésen hozzajarul egy élhetSbb varos kialakuldsdhoz. Ehhez a kerékparos-
barat kézlekedési halézat megteremtése mellett jelentds, céliranyos hangsulyt kell fektetni
a szemléletformaldsra és az oktatas-nevelésre. A kozlekedési szokasok mélyen
berbgzilnek a mindennapi rutinba, igy az infrastrukturélis beavatkozasok édnmagukban
nem elegenddek. Sziikséges eljuttatni a kdzleked8khoz azt a tuddsanyagot, ami meggydzi
Sket a rendszeres kerékparhasznélatrél (miért éri meg kerékparral kozlekedni, hogyan kell

2 A 2011-es népszamlalds adatai szerint az Egerbe naponta ingézé foglalkoztatottak széma kb.
11 000 f8, a kozoktatdsban tanuldké kb. 5700 f§; az eljarok szdma mintegy 3000, illetve 100 {6
kordili.
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kerékparral kozlekedni stb.). Osszehangolt, j6l megtervezett |épésekkel eredményesen
népszerUsitheté a mindennapi kerékparhasznalat.

A népszerlsités és a szemléletformalds eszkbzrendszeriik, lzenetik, intenzitdsuk és
hosszuk alapjan erdsen elktiloniilé tevékenységek, azonban mindkét esetben kiilébnésen
érdemes hangsulyozni a célcsoport-specifikus kommunikacié fontossagat.

Népszerisités: A népszerisitd tevékenységek elsédleges célja a felhasznélok szamanak
novelése. A népszerisits tevékenységek jol integralhatdak, pontszerd tevékenységekbdl is
hatékonyan szervezhetSek, koordinalhatdak.

Szemléletformalas: A szemléletformald tevékenységek alapvetd célja kultdraformalas, a
.mentalis” gatak lazitdsa, feloldasa. A szemléletformalasnak (a népszerdsitéshez képest)
Osszetettebb tervezésre, hosszabb kampényidészakra van szitksége a sikerességhez.?*

Elsé 1épésként tudatositani kell az emberekben, hogy a kerékpérozas egy reélis és elényds
alternativa a mindennapi kozlekedésben. Ezzel parhuzamosan névelni kell a kerékparozas,
mint kozlekedési mod elfogadottsagat, megbecsiiltségét és vonzerejét. A kerékparozas
eredményes népszerlsitésének elengedhetetlen kellékei a reklamok, népszerdsité kampa-
nyok és kiadvanyok. A cél, hogy az utazasi mod kivalasztdsanal egyre tobben dontsenek a
kerékpar mellett - f6leg személygépkocsirdl atvaltva. Ezt a fajta szemléletet mar gyerek-
kortél sziikséges kommunikalni tudatos kézlekedésre neveléssel. Emiatt oktatési jellegi
feladatok is felmerilnek, melynek a biztonsdgos és tudatos kozlekedésre, tudatos médva-
lasztasra vald nevelést kell céloznia (az altaldnos és a specidlisan kerékparos kozlekedési
ismeretek egyarant fontosak).

A kizérélag kézlekedésbiztonsdgi megkdzelités kénnyen félelemkeltéshez, veszélyérzet
kialakitasahoz vezet. Az elkerilendd balesetveszélyes szituacidk és kovetendd kozlekedési
szabalyok bemutatdsa dnmagédban nem teszi vonzé alternativavéd a kerékpért. A tudatos
kdzlekedésre és raciondlis eszkdzvélasztasra nevelésnek a kozlekedésbiztonsdg csupén
része, emiatt az oktatasi jellegl feladatok megvaldsitdsadt nem szabad dsszekeverni a nép-
szer(isité tevékenységgel. Az oktatdsban és egylttmikods kozlekedésre nevelésben az
altalanos és a specialisan kerékparos kozlekedési ismeretek egyarant fontosak.
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8. dbra: A népszerdsits tevékenység logikai felépitése

A kerékparhasznélat elterjedése érdekében tudatositani és hangsulyozni kell a kerékpar-
hasznélat elényeit és lehetdségeit, a legfontosabb a pozitiv kommunikacié. El kell oszlatni
a jelenleg komoly gondot jelentd, elterjedt félelmeket és tévhiteket. A kampanyokba bele

* |dézet a Nemzeti Kozlekedési Stratégia - Orszagos Kerékparos Koncepcié és Halézati Tervbdl
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kell foglalni a szimbolikus és érzelmi elemeket, amik nagy arédnyban szerepet jatszanak
egyes tarsadalmi csoportok kozlekedésimdd-valasztasanal. A célcsoportok hatékony
eléréséhez részletes marketingterv kidolgozasa sziikséges. Az alapvetd célokhoz illeszked-
ve kiemelt fontosségu a jelenleg gépkocsival kézlekedbk csoportja: a tényleges
viselkedésmdd-véltashoz elengedhetetlen a célzott rekldm alkalmazésa is.

A kommunikacié mellett fontos a tényleges kiprobalas lehetéségének biztositdsa minél
szélesebb korl megteremtése és Osztdnzése. A kerékparozas ellen sz6lé érvek, sztereoti-
pidk olyan mélyen gyokereznek sokak gondolkodasdban, hogy azt pusztdan kommuni-
kacioval korlatozottan lehet megvaéltoztatni - tobb tanulmany is rdmutat, hogy a kerékpart
nem, vagy alig hasznélék korében a kerékparozas elényei csak korldtozottan tudatosulnak.
A sajat tapasztalat sokat segithet a probléma megoldasaban.

Részletes javaslatokat a 5.5 Kisérd intézkedések fejezetben adunk. A téma Gsszetettsége
és sokszinlisége miatt javasoljuk a lent felsorolt anyagok &tnézését a szdmos tovabbi j6
példa és javaslat miatt.

Tovabbi hasznos tudastarak:

e Magyar Kerékparosklub szakmai anyagai
http://kerekparosklub.hu/szakmanak/kozlekedes/szakmai-anyagok

¢ Nemzeti Kézlekedési Stratégia Orszagos Kerékparos Koncepcié és Halozati Terv
Elérhet§ itt: http://goo.gl/mtX00t

e Mobile2020 Kerékparosbarat tervezés és promocié - kézikonyv
Elérhet6 magyar nyelven is: http://www.mobile2020.eu/

e Ben Hummer: Marketing Cycling Handbook (angol nyelvi kiadvany)

e PRESTO - Promoting cycling for everyone as a daily transport mode (részben
magyar nyelven):
http://kerekparosklub.hu/szakmanak/kozlekedes/kulfoldi-anyagok

e Transport Learning képzési anyagok (magyar)

ElérhetS: www.transportlearning.net

o Kerékparos fogalomtar:

http://kerekparosklub.hu/szakmanak/kozlekedes/kerekparos-fogalomtar
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4 Helyzetértékelés

4.1 Vizsgalt teriilet bemutatasa

A héldzati terv készitése sordn, a megrendelésnek megfelelSen a vizsgalat targyat képezte
Eger teljes kdzigazgatasi terilete. A tanulmény emellett a szikséges mértékben kitér a
szomszédos agglomeracids telepllések és a megyeszékhely kozotti kerékparos kozle-
kedési kapcsolatokra, valamint Eger regionalis és orszagos szinten betoltott szerepére.

4.1.1 Telepiilésszerkezet, domborzati és klimatikus viszonyok

.Eger sajat vonzaskérzettel rendelkezé térségi kézpont, ami a kézlekedési igényeket
(munkaba és iskoldba jaras, varosi szolgaltatasok elérése) is meghatarozza. Eger
kézigazgatasi szerepkérét jellemzi, hogy megye- és jarasi székhely. Itt taldlhaté a Heves
megyei Onkorményzat (a kézgyllés és a hivatal), a kézigazgatds atszervezése soran
2011-ben létrejétt Heves Megyei Kormdanyhivatal székhelye és térzshivatala, valamint az
Egri Jérési Hivatal is. Az Egri jérés 22 telepiilést foglal magaba.””

Eger a kistdjak besoroldsa alapjan a Bukk vidékén, nagyrészt az Egri-Biikkalja teriletén
talalhatd. A varos az Eger-patak volgyében észak-déli irdanyban kb. 10 km hosszban és alig
néhany km szélességben elnyulva teril el, igy a véroson belili rovid tavolsagok kénnyen
megtehetSek kerékparral. Eger mkodését, kozlekedését az észak-déli irdnyd volgyi
terjeszkedés alapvetéen meghatérozza és befolyédsolja ezt kdveti a varos vonalas kozle-
kedési haldzata, a 25-8s szamu {80t és a vasut.

A Belvaros varosrészhez tartozik a torténelmi varosmag. Itt taldlhatd a var, tobb oktatasi
intézmény és hivatal. A terilet bevasarlé-, Ggyintézé- és lakod funkcidt egyarant ellat.

Az északi varosrész lakasallomanyat és lakdnépességét tekintve is a legnagyobb varosrész,
Eger lakossaganak tobb mint egyharmada él itt. Ide tartozik Felsévaros, Eger legnagyobb
lakételepe is. Felnémet hagyomaényos falusi véarosrész, szerkezetét hagyomaéanyos falu-
szovet hatarozza meg. Jelent8s forgalomvonzdé hatéssal birnak a 25-6s szamd f8at menti
aruhazak.

Almagyar a varos keleti oldalan talalhatd, dombra épilt. Itt taldlhaté az Eszterhazy Féiskola
tobb tanszéke és kollégiuma is. A Keleti varosrész elsGsorban lakéfunkcidval bir.

A Déli varosrész kertvarosias, de tobbemeletes lakdhazak is taldlhatdak itt. Ide tartozik a
déli ipari park, ami a vasut keleti oldalén, a Kistalyai Gt mentén helyezkedik el. Eger
legdélebbi varosrésze tobb kdzépiskolanak és kollégiumnak is helyet ad.

A Nyugati varosrész jellemz8en kertvérosias, északi része dombra épllt. Legfébb
nevezetessége a Szépasszony-volgy, mely jelentds turisztikai vonzerdvel bir.

A SUMP?® megallapitasa szerint nem jellemzd az agglomeracidba térténd nagy-szamu
kikoltozés. A varossal szomszédos telepiilések kozil csupan harom falu népessége nétt az
ezredfordulé 6ta, Noszvajé 11 %-kal, FelsGtarkanyé 7 %-kal és Egerszaloké 3 %-kal. Az
ingdzds a varos regiondlis szerepe miatt mindennapos, sokan érkeznek a kornyezd
telepulésekrdl. Elsésorban Andornaktdlya, Demjén, Egerbakta, Egerszaldk, Egerszdlat,
FelsGtarkany, Maklar, Nagytdlya, Noszvaj és Ostoros lakossdganak nagy szazaléka
dolgozik, tanul Egerben.

2 Forras: Eger MJV fenntarthaté varosi mobilitasi terve (SUMP), I. item - helyzetelemzés és
helyzetértékelés
26 Eger MJV fenntarthaté varosi mobilitasi terve (SUMP)
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Belvéros
Felnémet
Nagylapos
Rac héstya
Felsévaros
Tetemvar
Vécsey-volgy és Bikalegel6
Cifra hostya
Almagyar
Sanc
Karolyvaros
Hajduhegy
Szépasszonyvolgy
Hatvani hostya
Tihamér
Csako
Maklari hostya
Merengd
Déli iparteriilet
Lajosvéros
Kiiltertletek

9. dbra: Eger varosszerkezete

(Forrds: Eger MJV Integralt Teleplléstejlesztési Stratégiaja 2014-2020)

A széles, 2x2 sévos 24-es és 25-0s f8ut meghatdrozd elemei a varos kozlekedési
rendszerének. A varost keresztilszel§ orszagos féutvonalakon mind hossz-, mind
keresztiranyban jellemz&en rosszak a gyalogos és kerékparos kozlekedés feltételei. A helyi
kozosségi kozlekedés nem tudja maradéktalanul kiszolgélni a véaroson beldli utazési
igényeket, részben ezért is magas az autdhasznalat ardnya.

A belvéros parkolési problémakkal kizd, az autdparkoldk tultelitettek. A feldjitott és
forgalomcsillapitott belvaros korlatozott behajtast 6vezet, ennek ellenére jelentds az
autéforgalom, részben az aruszallitd forgalom miatt.

A varos utcainak jelentds része forgalomcsillapitott, csdkkentett sebességi dvezet, melyet
a 10. dbra szemléltet.

Eger fenntarthaté vérosi mobilitasi tervében megaéllapitott, telepllésszerkezetbdl kovet-
kez& kozlekedési vonatkozasd konfliktusok a kovetkezSk (megjegyzéseink lent):
e Sz(Gk belvaros (miemléki kornyezet, oktatdsi intézmények, hivatalok, idegen-
forgalmi célpontok) megfeleld parkolasi kapacitasanak hianya.?’
e Az észak-déli varostengely sulypontjdban fekvé varoskézpont iddszakos forgalmi
tulterheltsége (autdbusz-palyaudvar, munkaba jaras személygépkocsival).
e A 25-0s szdmu féat szlk keresztmetszete, tehermentesité/elkerilé Gt hianya,
torl6déasok a Szarvas tér kornyezetében.?®
e A keleti és nyugati dombokon fekvd véarosrészek (Hajdihegy, Almagyar domb,
Vécsey volgy, Szala, pincesorok) hidnyos kdzosségi kozlekedési kapcsolatai.

7' A problémara megoldast nyujthat a fenntarthaté kézlekedési modok tamogatésa, a célpontok
gyalogos, kerékparos és kozosségi kozlekedéssel valé elérésének javitdsa. A autdparkoldk
szdmanak ndvekedése tovabbi gépjarmiiforgalmat generaél, ami tovabbi problémakat szil.

%8 A fSutak sziikos keresztmetszetére vonatkozé megéllapitas megkérdéjelezhets, a forgalmi adatok
nem feltétlenll indokoljdk a kapacitasbdvitést. Bévebben: 4.4.8 fejezet.
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10. dbra: Forgalomcsillapitott utcék a varosban

Domborzati viszonyok

A véros domborzati viszonyaira jellemz8, hogy észak-déli tengelye gyakorlatilag sik,
kerékparozasra tokéletesen alkalmas. A vérost atszel§ Eger- és Tarkény-patak a telepilést
atszel§ zold folyosdkként funkcionédlnak, egyarant szolgélva a naponta ingédzdkat és
rekreacids célbol kerékparozdkat. A varos keleti és nyugati teriletei, valamint Felnémet
egy része domboldalon fekszik, ezek a terlletek hagyomanyos kerékparral nehezen
megkozelithetSek. Alapvetden lakokorzeteket, illetve a f8iskolat taldljuk a magasabban

fekvd tertleteken (11. dbra):

e Felnémet: Sanc utca, Sancalja utca és kdrnyéke (lakdovezet)

Hajduhegy (lakéovezet)
Almagyar (lakddvezet és fSiskola)
Tetemvér (lakdodvezet)

lakdutcdk
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Klimatikus viszonyok

Eger és kornyékének éghajlata sajatos, kornyezetétdl eltérd, dtmenetet képez az alfoldi és
északi-kozéphegységi klima kozott. Az évi kozéphdmérséklet 10,1 °C (a janudri
kézéphdmérséklet -1,5 °C, a juniusi 22,4 °C), az évi csapadékdsszeg 590 mm. Az egész évi
napfénytartam kissé meghaladja az 1850 érat. Jelent8s az évi és a napi hémérsékletingés.
Osszességében egy mérsékelten meleg, szdraz éghajlatd taj. A leggyakoribb szélirany
Egerben az ENy-i és a DK-i, mig E, EK fel&l a Biikk szélarnyéka mérsékli a szeleket. Az
atlagos szélsebesség 2,5 m/s. Eger hazank mérsékelten szeles teriileteihez tartozik.?’

Hénap l. Il 1l. V. V. VI. VII. VIIL. IX. X. XL XIl.
Atlagos max. hé-
mérséklet (°C) 0,9 3,7 10,1 15,9 21,6 25,0 27.3 26,6 22,3 15,6 7,7 3,1

Atlagos min. hé-

2 o -5,7 -4,2 -0,2 4,3 9,7 12,5 13,9 13,4 9,6 4,5 0,5 -3,0
mérséklet (°C)

Atlagos csapadék-

. 30 28 35 48 64 77 63 59 45 49 50 42
mennyiség (mm)

1. tdblazat: Eger klimatikus viszonyai™®

Az adatok alapjan megallapithatd, hogy a majus, junius, jalius és augusztus hdénapok a
csapadékosabbak. A téli hénapokban a kerékparozdk szdma vérhatdan csékken, azonban
hazai és nemzetkdzi példak azt igazoljak, hogy a kerékparos kozlekedés térnyerésével,
hétkbznapiva valasaval az idSjarastdl vald fliggés mérséklédik. A fenti adatok alapjan
elmondhaté, hogy a varos éghajlata alapvetéen egész évben megfelel§ kerékparozasra.

4.1.2 Forgalomvonzé létesitmények

A 4.1.1 Teleplilésszerkezet, domborzati és klimatikus viszonyok fejezetben ismertetett
terlleti funkcidkon felil az aldbbiakat lehet elmondani Eger fébb forgalomvonzé
|étesitményeirdl melyeta 11. dbrajeldl:
e Eger valddi iskolavéaros: 13 alapfokd, 18 kozépfokd és 2 fels6fokl oktatési
intézménye van, tovabba 21 évoda taldlhaté a varosban.
e Egerlegfontosabb kulturélis intézményei: Brédy Sandor Megyei és Varosi Konyvtar,
Egri Kulturdlis és M(ivészeti Kozpont, Gardonyi Géza Szinhaz, Harlekin Babszinhaz,
Urénia Filmszinhaz, Dobd Istvadn Varmuzeum.
e Az addirodatdl, kapott informacidk szerint az Egerben mkodds vallalkozasok kozil
Eszak-Magyarorszag legjelent&sebb arbevételi vallalkozasai kozé tartoznak:
ZF Hungaria Kft.,, Aventics Pneumatika Kft., WPR Alfa Lft,, Sanatmetal Kft., I0G
Home Park Kft.,, TESCO-Global Aruhazak Zrt., Elso Elbe Hungaria Bt.,, OTP Ban
Nyrt., Hunguest Hotels Zrt.,, Omya Hungaria Kft.,, Agria Volan Zrt., Markhot Ferenc
Oktatékorhaz és Rendel&intézet, Magyar Telekom Nyrt. és EMASZ Nyrt.

29 . . . .
Forrds: Eger fenntarthaté energia akcidterve

% Forras: Wikipédia, emiatt Eger fenntarthaté energia akcidtervében foglalt adatokhoz képest kis

mértékben eltér
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®

11. dbra: A térképen piros szin jel6li a kerékparral nehezebben megkézelithets, meredek
terileteket. Az ikonok és egyéb szinek a f6bb forgalomvonzé létesitményeket jellik. A varoson
bellili kis tavolsédgokat jellemzi, hogy a belvéarosbdl indulva 3 km-en belil a véros szinte teljes
tertlete elérhetd (fekete kor).3!

4.2 Megalapozé dokumentumok, illeszkedés
4.2.1 Teriiletrendezési tervekben szerepld kerékparforgalmi nyomvonalak®?

4.2.1.1 Orszagos Terliletrendezési Terv

Az Orszadgos Terlletrendezési Tervben megéllapitott orszdgos kerékparforgalmi
torzshaldzat (,orszagos kerékpardat-tdrzshaldzat”) elemei kozil Eger varosat harom dtvonal
érinti.

e Egert érinti a 3. szamU Kelet-magyarorszdgi kerékpardt nyomvonala az aldbbi
telepiiléseket érintve:
Budapest - Fét - Mogyordd - Szada - G6déll6 - Zagyvaszanté - Gydngydspata -
Gydéngyds - Markaz - Kisndna - Egerszalék - Eger - Mezdkévesd - Poroszlé -
Tiszaftred - Hortobdgy - Nadudvar - HajduszoboszIé - Debrecen - Nyirdbrany -
Nyirbator - Csengersima - Tiszabecs

e A Kelet-magyarorszagi kerékparit nyomvonalahoz csatlakozik a 22. szamd Bikki
kerékparut az aldbbi nyomvonalon:
Ozd - Dédestapolcsény - Szilvasvérad - Bélapatfalva - Eger

e Szintén a Kelet-Magyarorszagi kerékparit nyomvonaldhoz csatlakozik Egerben a
23. szamu Nyugat-zempléni kerékparut:
Goénc - Boldogkdvaralja - Miskolc - FelsStarkany - Eger

1 A forgalomvonzé létesitmények térképét a 2. szamu térképes melléklet tartalmazza

32 Kapcsolodé térképes mellékletek:

6. sz. melléklet: Terlletrendezési tervekben szerepld kerékparforgalmi nyomvonalak

7. sz. melléklet: Javaslat az orszagos és térségi kerékparforgalmi halozati elemek nyomvonaléra
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Eger terlletrendezési tervében ezek a nyomvonalak nem szerepelnek maradéktalanul. Az
orszagos és térségi kerékparforgalmi nyomvonalak felvételére térképes javaslatot adunk,
mely a 7. szamu térképes mellékletben taladlhato. Javaslatainkat az 5.2 fejezet tartalmazza.

4.2.1.2 Heves Megye Terlletrendezési terve

A megyei terlletrendezési terv Eger vonatkozdsaban egy térségi kerékparforgalmi nyom-
vonalat (a terlletrendezési tervben az I. szdmd nyomvonal) hatdroz meg, amely az aldbbi
telepliléseket érintve vezet:

Heves megye hatdra - Noszvaj - Eger - Egerbakta - Sirok - Recsk - Pardd - Parddsasvar -
Métrahéza - Matrafired - Gyéngyds - Kardcsond - Nagyfliged - Tarnazsadany - Tarnaméra -
Boconad - Heves - Hevesvezekény - Tarnaszentmiklds - Kiskére - Heves megye hatéra

Bikkzsé

a_ \

12. dbra: Heves megye terlletrendezési terve, térségi szerkezeti terv - részlet
Az orszdgos kerékparforgalmi térzshalézat elemei lila szinnel, a térségi kerékparforgalmi
nyomvonal z6ld szinnel lathaté

Eger teriletrendezési tervében ez a nyomvonal nem szerepel. Eger terlletrendezési
tervében az orszdgos és térségi kerékparforgalmi nyomvonalak felvételére térképes
javaslatot adunk, ami utcaszintl léptékben a 7. szdmu térképes mellékletben taldlhatd.
Javaslatainkat az 5.2 fejezet tartalmazza.

4.2.2 Eger MJV Telepiilésfejlesztési koncepcidja

A 2014-es stratégiai dokumentum, mely 2030-ig megvaldsitandd célokat hatédroz meg.
A j6vBkép szlogenszer( mottdja: ,Eger a minéség varosa”.

Az épitett és természeti kdrnyezetre vonatkozé atfogd cél: ,Eger véros szerves fejlédése,
kompaktta valasa, olyan belsé és megujuld eréforrasokra tdmaszkodva, amelyek fenntart-
haté mdédon elégitik ki a népesség megtartasat, biztositva az élheté kbrnyezetet és a téji-
természeti, épitett értékek hosszu tavi megdbrzését.”
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Fébb, relevdns megéllapitasok:

A tervezés, dontéshozatal folyamataban az éllampolgérok aktiv részvételére van
szlikség, a helyi civil szervezetek bevonasaval.
Jelenleg nincs Egerben osszefliggd kerékparforgalmi haldzat.
A kerékparos kozlekedés részaranya Egerben, a 2013-ban készilt felmérés szerint,
az Osszes helyvaltoztatasi médot figyelembe véve 8 %.
Az Eger-patak menti kerékpéarforgalmi f&héldézati elem méar ma is érinti a
legjelentésebb forgalomvonzé létesitményeket:
o VasuUtallomas (tervezett intermodalis csomdpont)
Varoskozpont
Kérhaz
Ersekkert

O
O
O
o Uszoda - fird6é komplexum

Fébb, relevans célok:

A kozlekedés karos hatésait a terllet-felhasznalds rendszerével Gsszehangoltan
mérsékelni kell. A terlletrendezés eszkdzeivel az utazasi igények mennyiségét
csOkkenteni kell. A kozosségi kozlekedés és az egyéni kozlekedés aradnyét lehe-
t8ség szerint a tomegkozlekedés irdanyéba kell elémozditani. Meg kell valésitani az
utazédsok integracidjat.
A vérosi kozlekedési rendszer korszer(sitése soran a kornyezetkimél§ kozlekedési
maodok, igy a kerékparos és gyalogos kozlekedés aranyanak novelése.
Rekreacids és turisztikai céld kerékparozas feltételeinek javitasa (helyi és regionalis
szinten egyarant), a kapcsolodo szolgaltatasok fejlesztése. Az egészséges életmadd,
az aktiv kikapcsolddas feltételeinek javitasa, versenysport erdsitése.
A 25. féut Eger belteriletét elkerilé nyomvonalanak kiépitéséhez kapcsoléoddan
szikséges felllvizsgalni a belterlleti szakasz keresztmetszetét.
A kerékpéros kozlekedés fejlesztésével elérheté cél hosszUtdvon az arény
12-15 %-ra torténd ndvelése.
Eger belvarosénak utcahalézata ma megérett arra, hogy a gyalogos és kerékparos
dominancidju vegyes hasznalat szélesebb terlletekre terjedjen ki. A belvérosi
terlleteken indokolt lenne a belvérosi utcédk kerékparozhatévé, vegyes forgalmuiva
tétele felfestésekkel, egyirdnyl utcakban elleniranyl kerékparozas lehetéségének
biztositadsaval - ahol ez lehetséges.
A patakmederben kiépitett Uj vonalas struktira, mint kerékparut feltlvizsgalandd,
ugyanakkor a mar meglévé fejlesztés jé alapja lehet a belvarosban egy a vizhez
kozel engedd sétanyhaldzatnak.
A kerékparforgalmi hélozatfejlesztésének tovabbi fontos irdnyai és [étesitményei:
o Déliiparterilet, Kistélyai Gt
o Eszaki kereskedelmi teriilet
o Nyugati fejlesztési terilet
A véros kerékpérforgalmi hélézatanak 3 f6 fejlesztési terilete:
o A jelenleg csak szakaszokban m(ikodd észak-déli kerékpéaros tengely kié-
pitése teljes hosszaban (2014 - 20)
o A vérosrészek és az észak-déli tengely kapcsolatéanak Utemezett kiépitése
(2020 - 2030)
o A f& kerékparos célpontoknal (Szabadidds, oktatdsi, intézményi |étesit-
mények) az infrastruktdra kialakitasa (2014 - 2020)
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4.2.3 Eger MJV integralt telepiilésfejlesztési stratégiaja (ITS)

A varos érvényben [évd integralt telepllésfejlesztési stratégidja a 2014-2020-as kozéptava
id8szakra hatarozza meg a varos fejlesztésének f6bb irdnyait, a telepilés altal jovahagyott
fenti telepulésfejlesztési koncepcio alapjan.

A Telepiléstfejlesztési Koncepcié Eger jovSképének megvaldsitdsa érdekében a 3 6
tématerilethez - tarsadalom, gazdasdg, épitett és természeti kdrnyezet - 3 atfogéd és 14
részcélt, az egyes részcélokhoz kilonboz8 szdmu - Osszesen 44 darab - intézkedést
hatérozott meg a stratégiai dokumentum.

Fébb, relevans célok:
o Komplex gazdasagfejlesztés Eger déli iparteriletein - |. Gtem, déli vérosi utak
fejlesztése (AT1 akcidtertlet, ATP2 projekt):

o Feltérd utak és csomdpontok kiépitése

o Faiskola utca szélesitése zartcsatorna épitéssel

o Sas Ut - Eger-Fuzesabony vasut kildnszintli csomépont kialakitasa

o Sas Ut - Kistalyai Gt infrastrukturalis fejlesztése

e A torténelmi Belvéros funkcidbdvité rehabilitacidja Il. Gtem, kozterllet megujitas
(AT3 akcidterilet):
Kossuth L. u. - Eszhterhézy tér - Barkdczy u - Csiky S. u éltal hatérolt terilet - -
kdzterllet megujitasa: sétald utca szakaszok kialakitasa és zoldteruletek,
parkok megujitasa (ATP1 projekt)
e Azegrifurdénegyed fejlesztése (AT5 akcidteriilet):
o Ersekkert rekonstrukcidja és fejlesztése (ATP5 projekt):
» avédett kdzpark névényallomanyanak megujitasa
» sétautvonalakon burkolat feldjitas
»  kozvilagitas fejlesztése
» az aktiv kikapcsolddast szolgéld fejlesztések (futdpélya, nyilvanos
mellékhelyiség)
e Fels6varosi lakotelep-rehabilitacio:

o Kozosségi terek megujitdsa - lakdtelep kozterileteinek rehabilitacidja,
tobbfunkcids kdzosségi terek kialakitasa (ATP1 projekt)

o Kozlekedési infrastruktira fejlesztése (ATP4 projekt):

» gyalogos és kerékparos kozlekedési kapcsolatok kiépitése a hidnyos
terileteken
» felszini parkoldhely-kapacitas bévitése
» 25. féat Vallon Gt csomépont biztonsagtechnikai szemléleti
atépitése
o Virosi kozlekedési és parkoldsi rendszer fejlesztése, korszerUsitése (H1 projekt-
csomag):

o Vérosi utak fejlesztése (Dedk utca, Sas utca, Baktai Gt, Faiskola utca, a déli
ipari terliletek kozlekedési kapcsolatainak javitdsa, Hadnagy utca - Kertész
utca korforgalom, Szala utca kdérnyezetrendezése)

o Gyalogos és kerékparos kapcsolatok kiépitése, fejlesztése

o Intermodalis csomépont kialakitdsa (elSkészités folytatdsa - tervezés),
igényvezérelt kozosségi kozlekedésfejlesztés

e Eger, mint turisztikai termék (komplex varos-iméazs csomag és értékesitési lanc
kidolgozasa - S2 soft projekt):

o A varosi és orszagos turizmusfejlesztési koncepcidhoz igazodd komplex
turisztikai marketing terv kidolgozédsa, és az annak végrehajtasdhoz
rendelheté promodcids eszkdzok, fesztivalstruktira és értékesitési rendszer
kialakitasa.
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e Szemléletformaélasi és nevelési program (Sé soft projekt):

o Kozéptavu személetformélédsi program, amely hérom éves tervezéssel,
konkrét programokon keresztul formaélja a résztvevd fiatalok szemléletét.
KilonbozE életkori sajatossagoknak megfelel§ versenyek, feladatsorok,
kornyezet- és természetvédelmi &rjaratok, tapasztalatcserék, mddszertani
rendezvények, kozosségi szolgalat, el6adasok, klubfoglalkozasok szerve-
zése, kiadvanyok, mddszertani anyagok készitése és terjesztése.

Kapcsolddd észrevételeinket és javaslatainkat a 5.2 fejezet tartalmazza.

4.2.4 Eger MJV fenntarthaté varosi mobilitasi terve (SUMP), . litem -
helyzetelemzés és helyzetértékelés

A 2016-ban készilt SUMP a vonatkozd ajanlasok felépitését és szemléletét kovetve
vizsgalja Eger kozlekedési rendszerét, helyi, regionélis és orszadgos szinten egyarant. A
fenntarthaté varosi mobilitastervezés célja altaldnosan a mindségi és fenntarthatd kozle-
kedés biztositdsa Ugy, hogy az mindenki szdmara hozzaférhetd, biztonsdgos, tiszta (kor-
nyezetkimél8) és (terllet- és energiafelhaszndlasat, koltségeit tekintve) hatékony legyen.
Cél egydttal, hogy vonzd kornyezet, minéségi kozteriletek jojjenek létre, a varoslakdk
életmin8ségét, jolétét szolgdlva. Az anyag - ahogy a nevébdl is kdvetkezik - elsé Utem,
helyzetelemz8 munkarész, igy javaslatokat nem tartalmaz.

Jelen hélézati terv készitése sordn nagyban tdmaszkodtunk a SUMP-ra, hiszen a véros
stratégiai dokumentumai k&zil mind aktualitdésdban, mind szemléletében a leginkdbb
illeszkedd anyag. A SUMP-ot készité Mobilissimus Kft. illetékeseivel tobb esetben is
egyeztettlink annak érdekében, hogy az el6készités alatt all6 javaslati rész és jelen haldzati
terv a leheté legnagyobb 6sszhangban legyen egymassal.

A kilonbozé kozlekedési aldgazatok helyzetét a SUMP kilon fejezetekben taglalja, a
megallapitdsokra tobb helyen is utaltunk. A kerékparos kozlekedés tekintetében a jelen
dokumentum el8zményének tekintheté Kerékparosbarat Eger koncepcidra tdmaszkodik
leginkdbb a SUMP. A lagy kozlekedési mddokkal kapcsolatban az aldbbi 6sszefoglald
megallapitdsokat taldlhatjuk:
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Erésségek: Gyengeségek:

e Elkészult a kerékparos f6halézat gerince (észak-déli o Térségiés el8vérosi kerékparos kapcsolatok
kerékparat) hidnyoznak

e B&vilS kerékparparkolési lehetéségek o Kerékpéros f8halézat hidnyzd szakaszai, kapcsolatai

e Meglévd gyalogosbarat kozteriletek (pl. Dobd tér, - elsésorban a déli iparterilet bekotése
Széchenyi utca és kdrnyezete) e Meglévs kerékparutak kialakitasa gyakran nem

e Onallé nyomvonali gyalogutak (gyaloghidak, szerencsés (pl. rossz csomoéponti kapcsolatok és
tombbelsék) dtvezetések)

e Meglévs forgalomcsillapitott dvezetek (laké-pihend és e Gyalogosokkal kozs hasznélat kiforratlan
tempo 30 dvezetek) (belvarosi dvezetben és kdzds hasznélata

Utvonalakon)

e Akisebb forgalmu utakon kevés a kerékparozast
segité megoldas (burkolati jelek, egyirdnyu utcak
megnyitdsa stb.)

e  Biztonsagos, kényelmes kerékparparkolas
lehet&ségei sok célpontnal nem adottak

e Fd8atvonalak elvélaszté hatdsa (kevés gyalogétkeld,
ott is nehéz &tjutas)

e Hidnyz6 jardaszakaszok (els&sorban déli
iparterilet)

o Kozteriletek akadalymentesitése nem teljes kord

e Kozlekedésiismeretek és kultdra gyengeségei

Lehet8ségek: Veszélyek:
e Eszak-délitengely kedvez$ domborzati viszonyai e Keleti és nyugati vérosrészek kedvezétlen
e Véroson belil jellemz8en rovid utazési tdvolsdgok domborzata
e Meglév8igény a kerékparos kdzlekedésre e Csakinfrastruktiréra (és azon belll csak a
(hivatésforgalmi és szabadidd8s, turisztikai is) f8haldzatra) koncentrald tervezés
. TOP forrasok kerékpéros és kozlekedésbiztonsagi . Meglévs elemek karbantartdsanak,
fejlesztésekre felllvizsgélatanak elhanyagolésa

e Szemléletformélas és képzés szerepének

alulbecslése

13. dbra: 2.5.3 Lagy kézlekedési médok SWOT elemzése (Forras: SUMP)

4.2.5 Kerékparosbarat Eger koncepcié

A 2015-ben készilt anyag kilon helyzetértékelés és javaslattétel munkarészben foglalkozik
Eger kerékparos kdzlekedésével. A helyzetértékelés munkarészben meghatarozasra kerdl-
tek a kerékpaéros kozlekedés fejl6dését akadélyozd tényezdk:

e Nincs 0sszefliggd kerékparforgalmi halézat

e Az (thaldzat kialakitdsa nem motival mindennapi kerékparhasznalatra

e A fédtvonalakon vald atkelés és az azokon torténd kerékparozas nehézségekbe

utkozik

e Nincs kerékparos referens, az intézményi hattér nem kerékparosbarat

e Biztonsdgos, jol hasznalhaté kerékpérparkoldk, B+R parkoldk hidnya

o Kerékparozassal kapcsolatos negativ elSitéletek, tévhitek

A koncepcié javaslattételi munkarésze meghatérozza a kerékpéaros kdzlekedés és az ahhoz
kapcsolddo eszkozrendszer fejlesztésének altaldnos irdnyat, megadja az ehhez sziikséges
alapelveket, médszertant, eszkdzoket és intézkedéseket.

4.2.6 Intermodalis kozosségi kozlekedési csomopont kialakitasa Egerben

A 2013-as tanulmany Eger intermodalis csomdépontjanak kialakithatésadgat vizsgalja. A
tanulmany egy Uj intermodalis csomdpont (tovabbiakban IMCS) kialakitasanak lehet&ségét
vizsgalja a jelenlegi vasutallomas teriletén, a jelenlegi buszpalyaudvar megtartasaval.
Kapcsolddd jelentésebb beavatkozas a jelenlegi Sas utcai szintbeni vasuati atjard aluljarova
alakitasa.
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A koncepcié figyelembe veszi és kell§ hangsullyal kezeli az IMCS kerékpéaros megkdozelit-
hetéségét, B+R parkoldk kialakitdsanak szikségességét. A lehetséges valtozatok két
kerékparparkoldval is szamolnak, a vasutallomas és az autdbuszpalyaudvar mellett kilon-
kilon. A koncepcid értékeli a varos jelenlegi kerékparforgalmi halézatat és figyelembe
veszi a jovSbeli fejlesztési terveket.

4.2.7 Gondolatok Eger MJV Kézlekedésfejlesztési Koncepcidjanak fontossagarol

Az anyag el&szavabdl idézve:

LAz Eletmin&ségért Alapitvny felkért szakértsi, akik j6l ismerik Eger kézlekedésének
jelenlegi problémait, mivel résztvevdi Eger mindennapos kézlekedésének - megprobaltak
felmérni a fenndllé adottsdagoknak, a lakossdgi igényeknek, a szakma tudoményos
ismereteinek és az éallandéan modernizalédé kézlekedési eszkbzbknek lehetdségeit
figyelembe véve a fejlesztési megoldasok variacidit és azok egymasra gyakorolt hatasait.”

A dokumentum a Nemzeti Kézlekedési Stratégia mentén tiz ki célokat:
o Kozlekedés kornyezetre gyakorolt hatasdnak csokkentése, az egészség megdvasa
e Térsadalmi szinten hasznosabb kozlekedési médok elényben részesitése
o A kerékpéros kozlekedés fejlesztése, népszerlsitése (a szikséges infrastrukturalis
fejlesztések megtétele)
o Kornyezetkimél§ széllitasi médok elStérbe helyezése
e A regiondlis kapcsolatok esetén erGsiteni kell az autdbuszkdzlekedés rahordd
jellegét
e Vasuti kozlekedésben rejl§ tartalékok kihasznélasa
Foglalkoztatas, tarsadalmi igazsagossag és méltanyossag javitasa

Cél a kozlekedési igények befolyasolasa szabalyozasi és teriletfejlesztési eszkbzokkel.

Az anyag megéllapitdsa szerint a varos kerékparforgalmi halézata esetleges és hianyos.
A varos domborzati viszonyait tekintve kedvezd az észak-déli irdny, a domboldalak
kerékparos megkozelitése nehézkesebb. A lakossadgi igény mar ma is jelentds a kerék-
parosbarat fejlesztésekre a magasabban fekvé terileteken is.

A dokumentum kiemeli, hogy a kerékparos kozlekedés népszer(isodésének alapfeltétele a
biztonsagos, vonzd és kényelmes kerékparforgalmi létesitmények megléte. Szikség van
Osszefiiggd kerékparforgalmi haldzatra, valamint kiegészité Utbaigazitd és informacids
rendszerre. A kbzutak épitése, felljitasa és fejlesztése alkalmaval tgyelni kell arra is, hogy
a kerékpérozas feltételei biztositottak legyenek, vagyis integralt fejlesztés valdsuljanak
meg. Koltséghatékony forgalomtechnikai eszk6zok segitségével javithatdak a kerékparos
kozlekedés feltételei, ilyen példaul az egyiranyl utcak megnyitasa elleniranyd kerékparos
forgalom szamara.

Eger még nem hasznalta ki maradéktalanul a kerékparos turizmusban rejlé lehetGségeket,
igy ez a terllet is fejlesztendd.

Az infrastrukturélis fejlesztéseken kivil a népszerlsité és oktatd-neveld tevékenységek
fontossdgara is felhivja a figyelmet az anyag. A kozlekedéssel kapcsolatos ismeretanyag
dtadasara lenne sziikség az iskoldkban, ezért intézményenként a témaért felel8s személyre
lenne sziikség aki egyiittmiikodik a tovabbi szerepl&kkel: Eger Varos Onkorméanyzata,
Renddrség, Kozlekedési FeligyelSséq, civil szervezetek).
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4.3 Kozelmiltban megvalésult és el6készités alatt allé fejlesztések

4.3.1 Kerékparral a Biikkon at projekt

A Kerékparral a Biikkén at- Kerékparral a varoson at projekt gyalog- és kerékpéaruat épitési
és kivitelezési feladatokat foglalt magédban. A véarost észak-déli iranyban atszel8 Eger- és
Tarkany-patak mentén épdltek ki a hianyzé kerékparut és gyalog-kerékparit szakaszok.
A projekt megvaldsult elemei:
o Eger - Felnémet kozotti kerékparut és kapcsolddé patak hidak
Maria utca és Arva koz kdzotti gyalog- és kerékpardt
Deék Ferenc Gti - Matyas kiraly uti - Ersekkerti kerékparutak
Szépasszonyvolgyi kerékpardt
Eszperanto sétany, gyalog- és kerékparut
Ersekkert - Hadnagy utca - Raktar utca-Vas(t utca - Sas Gt kerékpardt
Métyas kirdly Gti gyalog- és kerékpérut
Véaroson belili Utbaigazitd tablarendszer
Kerékpartamaszok 4 helyszinen, 140 férShellyel
Kerékparral a Biikkén at Gtvonal pihendi és jelzésrendszere: uUtvonalkijeldlés
mintegy 88,4 km-en, 50 db tajékoztatd téabla és 7 db kerékparos pihend

@

14. dbra: A Kerékparral a Blkkén at projekt keretén belil megvalésult hianyzé f6haldzati elemek
(fekete) és kerékparparkoldk (,P” ikon), valamint korédbban kiépult f6halézati elemek (kék),

El&zményként a Magyar Kerékpéarosklub 2012 nyardn véleményezte a terveket, az akkori
javaslataink jelent8s része azonban nem épiilt be a végleges engedélyezési tervekbe.®
2015-ben, a Kerékpdrosbarat Eger koncepcié - Elézmények és helyzetfelmérés

33 A tamogat6 nyilatkozat elérhetésége:
http://kerekparosklub.hu/sites/default/files/MK Eger120713.pdf
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munkarészében a kivitelezés elStti honapokban ismételten, részletesen véleményeztik a
terveket, melynek beépithet elemeit figyelembe vették az épités soran. 2016 tavaszan a
varos megbizasabdl bejartuk az emlitett projekt keretén belll épult 0j szakaszokat,
részletes hibalistat és javaslatokat adtunk, mely elérhetd a 3. szamu mellékletben.

4.3.2 Kerékparos kozlekedést érinté beruhazasok

e Csiky Sandor utca:
A tervezési szakaszon (Csiky Sandor utca a Vordsmarty és Széchenyi Istvan utcak
kozott és Macky Valér utca Széchenyi Istvan és Zalar Jézsef utcék kézott) a csatorna
kapacitasa kicsi, emiatt b&vitése, korszerUsitése sziikséges. Az engedélyezési tervek
a jelenlegi kialakitashoz képest kismértékl forgalomtechnikai véltoztatasokat
tartalmaznak. A tervekkel kapcsolatban az aldbbiak a javaslataink:**

o Az egyirdnyl szakaszon mindenképpen javasoljuk az ellenirdnyu
kerékparozas biztositasat, ez kerékparos nyommal is lehetséges, a
végpontokon megfeleld kialakitassal.

o A sétédloutca északi végpontjan sillyesztett szegélyt javasolt kialakitani, 0 cm
magassagban (parkolas ellen pollerek, elvalaszté elemek lehetnek).

e Kossuth Lajos utca:
A tervezés folyamatban van. Kapcsolddo javaslatainkat az 5.1.2 fejezet XIV. Kossuth
Lajos utca (Eszterhdzy tér és az Egészséghaz utca kbzétt), valamint a XV. Kossuth
Lajos utca (Egészséghéaz utca és az Almagyar utca kézétt) alpontjai tartalmazzak.

e Andornaktalyara vezets kerékparat:
A projekt elSkészitése folyamatban van. Kapcsolddoé javaslatainkat az 5.1.2 fejezet
VI. Kistélyai ut (K&lyuk ut és Andornaktalya kéz6tt) alpontja tartalmazza.

o Kertész utca:

A Kertész utca Ostorosi Ut - Szarvas tér kozotti szakasza, a Maklari Gt Szarvas tér -
Homok utca k&zotti szakasza, valamint a Mekcsey Istvan utca fel(jitasra kerll a
jelenlegi forgalmi rend felllvizsgdlataval. A megismert engedélyezési tervek
megemelt koppenhdgai tipust kerékparsavot tartalmaznak - bizonyos szakaszokon
a keresztmetszeti adottsdgok miatt kerékparos nyomot alkalmazva.

A tervekkel kapcsolatos észrevételeinket 2016. junius 29-én megbizdnak atadtuk
mely az |. szdmu széveges mellékletben megtekinthetd. A tervekkel kapcsolatban
javaslatokat fogalmaztunk meg. Forgalomtechnikai szempontbdl el6remutatd
megoldasokat tartalmaz a terv. Osszességében egy nagyon j6 koncepcié és terv
készilt, mely 6sszhangban van a Kerékparosbarat Eger koncepcidval.

e Kistalyai ut:
A tervezési szerz8dés elSkészitési fazisban van, igy a diszpozicid is. Varhatdan a
Kistalyai Ut nyugati oldalan vezetett gyalog- és kerékparut fog létesilni a Kertész
utcatdl a Kélyuk atig.

e Sas utca:
A Puky Miklés utcatdl a Karolyi Mihdly utcéig a Sas utca feldjitési tervei elkészultek,
a munkalatok elvégzéséhez szikséges koltségkeret még nincs a projekthez

** Javaslatainkat 2016. jalius 5-én e-mailben is elkiildtik a megbizénak.
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rendelve. A tervek szerint a Puky Miklés utcatdl az Ady Endre utcéig kerékparsavok
vezetnek. Az Ady Endre utcatdl a Karolyi Mihaly utcédig a Sas utca északi oldaléan, az
arok burkolasaval egyoldali kétiranyu kerékparut létestlne.

Sas utca - Kistalyai Ut csomépont:
A Sas utca - Kertész utca - Kistalyai Gt csomoépont jelzélampas forgalomiranyitd
berendezés kialakitdsédval feltjitdsra  kerll, tavlati irdnyhelyes torkolati
kerékparutakkal, valamint a Sas utcan kerékparos atvezetéssel. A tervhez késébb jdl
illeszthetd a Sas utca kerékparosbarat fejlesztése, valamint a Kistdlyai Gt
kerékparutja.
A projekt beruhdzéja a Magyar Kézut Nonprofit Zrt. Cél, hogy a projekt a fenti
harom fejesztésben megvaldsuld Gj kerékparforgalmi étesitményeket Gsszekdsse,
megfeleld haldzatossag j6jjon létre, ennek érdekében a véros folyamatosan targyal
a beruhazoéval:

o Sas utca: Kertész utca és Karolyi Mihaly utca kozott (kerékpéarsav)

o Kertész utca: Sas utca és Ostorosi Ut kozott (kerékpéarsav)

o Sas utca - Kistalyai at: Kertész utcatdl a vasutatkelShelyig (kerékparat)
A tervekkel kapcsolatos észrevételeinket 2016. augusztus 24-én megbizénak
atadtuk, mely a 2. szdmu szdéveges mellékletben megtekinthetd.

Egészséghdaz utca:

Az utca nyugati oldaldra tervezett széles gyalogos sétany varhatéan a 2014-2020-as
idészak EU-s tdmogatasi id&szak GINOP keretében fog megvaldsulni. Az Uttest
feltjitésa, az egyiranyl Egészséghaz utcaban az elleniranyd kerékparozas lehetd-
ségének megteremtése, valamint a keleti oldali jarda felljitdsa nem része a
tervezett projektnek.

Egyéb fejlesztések

Kerékpartdamaszok telepitése:

Az elmult évben a véros 15 frekventalt helyszinén, 6sszesen 120 db kerékpartdmasz
kertlt kihelyezésre. A kerékpartdmaszok szamat tovabb noveli a Kerékparral a
Blikkén at projekt keretén belll létesllt tovédbbi 70 db kerékpartdmasz (4
helyszinen).

A véros tervei szerint 2016-ban tovabbi két helyszinen vérhatd fejlesztés: a
Széchenyi Istvan utca gyalogos Gvezeti részén és a Farkas Ferenc Zeneiskolanél - a
két helyszinen egyel&re nem ismertek a pontos szamok.
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4.4 A kerékparos kézlekedés helyzete

4.4.1 Forgalmi adatok, utazasi szokasok elemzése

Egernek 2015-ben 54 609 5 lakosa volt. A 2011-es népszamléléds adatai szerint a
megyeszékhelyre naponta ingazé foglalkoztatottak szdma kb. 11 000 8, a kdzoktatasban
tanuléké kb. 5700 f6; az eljardk szama ennél joval alacsonyabb, mintegy 3000, illetve 100
f6 korili.®
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15. dbra: Utazdsok napi lefolydsa (a napi utazdsszam szézalékaban)
(Forras: Intermodalis k6z6sségi kbzlekedési csomdpont kialakitésa Egerben)

Motorizaciés fok

A véros fenntarthatd vérosi mobilitasi tervének (SUMP) megallapitédsa szerint a személy-
gépjarmUéllomany Egerben novekvd tendencidt mutat: a személygépkocsik szdma a
2000-ben nyilvantartott 15 000-r&l 2007-re 18 000 f6lé emelkedett. A 2008-ban kirobbant
gazdasagi valsag alatt 17 000-re csokkent a szam, azonban 2014-re ismét 17 500-ra
emelkedett. Az 1000 fére jutd személygépkocsik szdma ugyanebben az idészakban 260-
rél 320-ra emelkedett, mindvégig az orszagos atlag felett maradva (2014-ben 312).
Ugyanezen id&szak alatt a vonzaskorzet telepllésein 175-ré8l 292-re emelkedett az 1000
fére jutd személygépkocsik szdma. Eger és térsége motorizacids szintje magasabb a régid
méas megyeszékhelyeinek - Miskolc és Salgdtarjan - értékeinél, de a szintén Heves megyei
Gyongyos és Hatvan értékeinél alacsonyabb.
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16. dbra: 1000 fére juté személygépkocsik szama 2000-2014 kézétt (Forrds: SUMP)

% Forras: SUMP
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Kerékparok szama
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17. dbra: 1000 fére juté jarmlvek szama (Forras: Intermodalis k6z6sségi kbzlekedési csomdpont
kialakitdsa Egerben)

Az Intermodélis k&zdsségi kbzlekedési csomdpont kialakitasa Egerben tanulmany
készitése soran, 2013 marciusdban telefonos haztartasfelvétel készilt az egri kistérség
kozlekedési szokasainak vizsgélatara. A tanulmény szerint tobb mint egy kerékpar jut egy
fére. Az adatok felhasznélhatésdgat tekintve problémas, hogy a KSH adatokkal 6sszevetve
komoly eltérések mutatkoznak személygépjarmi esetén (a felmérés alapjan tébb, mint
800 gépkocsi jut ezer f6re, ami a KSH értéknek tébb, mint kétszerese, irredlis érték). A
lakossag tulajdondban 1évé kerékparok szamardl a Kézponti Statisztikai Hivatalnal nincs
rendelkezésre all6 adat.

Médvalasztasi szokdsok

= gyalog

» kerékpar

= helyi tomegkozlekedés
helykézif tavolsagi autdbusz

= vasut

= személygépkocsi

1%

18. dbra: Az egri kistérségben lakék médvélasztasi szokésai®

% Forrds:  Intermodalis  Kozdsségi  kozlekedési  csomépont  kialakitisa  Egerben,

Abra forrésa: SUMP
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A kistérség lakdinak tobb, mint fele (53 %) f6ként személygépjarmuvel kozlekedik, a
kozdsségi kozlekedés részaranya alacsony. A felmérés®” soran vizsgéltdk a kombinalt
kozlekedés aranyat is, azonban a kerékpar és kozdsségi kozlekedés kapcsolatdra nem
derilt fény. A 2013-as eredmények szerint a kerékparos koézlekedés részaranya 8 %. Ez a
szém valdszinlleg a kisebb agglomeracids telepiilések magasabb részaranyd kerékparos
kozlekedése miatt adddott. Egerben ma nem allnak rendelkezésre megfelelé adatok,
melyek alapjén a kerékparhasznalat aranya pontosan meghatarozhaté lenne.

A 2011-es népszamlalasi adatok alapjan a foglalkoztatottak kdzlekedési médvélasztasa a
19. dbra szerint alakult. A fenti haztartasfelvételhez képest a személygépkocsi arénya
lényegesen alacsonyabb (53 % helyett 39,2 %), emellett magasabb a gyaloglas és a helyi
kozosségi kozlekedés részaranya is az Egri kistérségben.®®

Eger varosan belll 6, 7% a kerékparral munkaba jarék ardnya, mig személygépjarmivet a
dolgozdk kézel 37 %-a hasznal. Magas a gyaloglas arédnya (26,9 %), k6zdsségi kdzlekedést
a foglalkoztatottak kb. 25 %-a hasznal.

A tobbi megyei jogu véros adataival 6sszevetve a kerékparral valé munkaba jaras aranya
alacsony (6,7 % az atlagos 13 %-kal szemben). A hasonlé méretii és népességi (80 000 f&
alatti lakossagu) megyei jogu varosok atlagahoz képesti eltéréseket a 19. dbra szemlélteti.
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frd FIDM%22%6%
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m motorkerékpar m személygépkocsi

19. dbra: Foglalkoztatottak a munkahelyre kézlekedés mddja szerint (gyalog, ill. egyféle jarmdvel
kézleked k)™

% Forrés: Intermodalis Kdzdsségi kdzlekedési csomépont kialakitasa Egerben

¥ A SUMP megallapitasa szerint az adatok értelmezését neheziti, hogy a héztartasfelvétel soran
erésen felllreprezentéltak voltak a személygépkocsival rendelkezék (1000 fére jutd személy-
gépkocsik szdma: 890), illetve az adatok nemcsak a varos, hanem a teljes kistérség modal splitjét
mutatjdk. E mintavételi probléma kovetkezménye lehet, hogy a munkdba jarék koérében a
haztartasfelvétel szerint jellemz8bb a személygépkocsi-hasznalat.

* Forras: SUMP
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20. dbra: A SUMP-hoz kapcsol6dé lakossagi kérddiv vélaszaddinak médvélasztési szokésai™
Az Eletmindségért Alapitvany Gondolatok Eger Megyei Jogu Varos Kézlekedésfejlesztési
Koncepcidjanak fontossdgardl tanulmanya soran készilt nem reprezentativ felmérés

szerint, a szolgdltatasi szinvonal javuldsa esetén a vélaszaddk nagy része nyitott a
fenntarthatoé kozlekedési mddokra, kiemelten a rendszeres kerékparozasra.

Egerben milyen kozlekedési Mivel szeretne kizlekedni a
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javulnanak?

21. dbra: Médvalasztési szokésok és elvi preferenciék™

“* Forras: SUMP
* Megjegyzendd, hogy a vélaszaddk kére nem ismert, azonban szembetiing, hogy a valaszaddk

12 %-a hasznél rendszeresen kerékpart, ami a fenti felmérések ardnydhoz képest magasabb.
* Forras: SUMP
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Kerékpart szallitd, vasuton utazék ardnya

Az elmdlt 5 év (2011-2015) alatt az Egerbe tartd és a varosbdl induld, vasaton utazdk
kerékparszallitasi szokasait vizsgalva a lenti dbra eredményeit kapjuk. Egerbdl évente kb.
320-340 ezren indulnak vonattal, éves szinten kb. 0,5%-uk szallit kerékpart, mely nyaron
akér 1,4 %-ra is n6het. Az Egerbe érkez§ utasok szama éves szinten 400-430 ezer f§ kordl
alakul, kb. 0,35 %-uk szallit kerékpart, mely a legforgalmasabb hénapokban 1 %-ra né.

A vizsgalt adatokbdl megallapithatd, hogy éves szinten 3-4000 utas veszi igénybe a vasuti
kerékparszallitast (a két irdnyban dsszesen), emellett egyértelmdien kirajzolodik egyfajta
szezonalitas, az aprilis-oktéber koézotti honapokban jelentésen megemelkedik a kerék-
parral utazék aranya.

Az Egerbdl indulé és Egerbe érkezé utazdsok esetén egyardnt a Budapest-Eger
viszonylaton utaznak a legtdbben, emellett a Flizesabony, Maklar, Poroszl$, Tiszaflred és
Szilvasvarad irdnyok a legnépszeriibbek.

Kerékparral utazék arénya az 6sszes utashoz képest

1,60%
e Egerbdl induld e Egerbe érkezd

1,40% ﬂ Egerbdl induld atlag ~ =—Egerbe érkezl dtlag ——
1,20% N
1,00% /
0,80% l
0,60% /I/“

. AV /7 I\
0,40% I\ 7 4 \

0,20%

0,00%

2017 201 4011 2P0 4N 2 80012 2 A& 3 40013 2P0 A& 4 4001 4 22 A& 5 4015 a2

22. &bra: Kerékpérral utazék aranya az ésszes utashoz képest™

Kerékparos hétérkép

Onkéntes adatszolgaltatas alapjan kerékpéros hétérkép késziilt a labs.strava.com web-
oldalon. A térkép jol kiemeli a leginkabb hasznalt dtvonalakat (piros: nagyobb forgalom,
kék: kisebb forgalom). A 2014-es és 2015-6s adatokat 6sszehasonlitva jél kirajzolodik az
Ujonnan épllt kerékpérutak hasznélata, valamint ndvekedett a déli ipari parkba
kerékpéarozdk szama is.

Fontos megjegyeznink, hogy az applikaciét jellemzéen tdardzdk, sportolasi céllal
kerékparozdk hasznéljak, valamint az applikdcié folyamatos népszerlsodése miatt
érdemben nem lehet idébeli valtozasokra kovetkeztetni, ezért a valds kerékparforgalmi
adatoktol akar komoly eltérések lehetnek (pl. a 25. sz. 8t pirossal szerepel). A térkép
elsésorban tajékoztatod jellegl, de jol szemlélteti, hogy mennyire fontos hosszabb tavon,
valamennyi Gtvonalon a kerékpéarozas feltételeinek biztositésa, illetve javitasa.

* Forras: MAV-START Vasuti Személyszallité Zrt.

45



MAGYAR

KEREKPAROSKLUB Kerékparosbarat Eger koncepcié - 2016.

23. dbra - Kerékparos hétérkép Egerben és kérnyékén (piros: nagyobb forgalom, kék: kisebb
forgalom, forrés: labs.strava.com)

Magyar Kézut Nonprofit Zrt. forgalmi adatai

A vérosban taladlhatd, a Magyar Kozdt Nonprofit Zrt. kezelésében |évé f6bb Gtvonalak
forgalmi adatait a rendelkezésre all6 informaciok alapjan megvizsgéltuk. A forgalmi adatok
2015. évben mért vagy 2015-re vonatkoztatott értékeket jelentenek.

Osszes Nehéz
K Mértékado motoros  motoros Napi
. ereszt- .
Utszakasz oraforgalom forgalom forgalom forgalom
metszet T > . A
[egységjarmii] [egység- [egység- [kerékpar]
jarmdi] jarmdi]
K'Sasszony SAEl e | 50 9 o 423 4441 2010 30
25.sz. Ut
Matyas Kelyukdt- 5, 2 sav 2036 19747 1550 814
kirdly at vasUtéllomas
Arpad u.-  vasatallomas 1550
Vorosmarty - Kisasszony 2 x 2 sév 1768 17148 70
utca
Klsasszony 24.sz. 0t -
utca, fellljard 2 x 2 sav 1417 13742 1550 52
feldljard északi vége
24.sz. 0t -
l. R&kéczi el
észak - 2 x 2 sav 1387 13423 990 132%
Ferenc Gt )
Cifrakapu
utca
Cifrakapu
utca - .
Egri utca a2 s 2 x2sav 1744 16863 1243 227
Tarkanyi
elagazés

* A méréskor még nem épiilt meg a gyalog- és kerékpardt.
* Az adatokat tartalmazé tablazat a szakaszon tévesen kerékparutat jelez.
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Osszes Nehéz
. . Kereszt- Mértékado motoros  motoros Napi
Ut neve Utszakasz oraforgalom forgalom forgalom forgalom
metszet S . . L
[egységjarmii] [egység- [egység- [kerékpar]
jarmii] jarm(i]
Szarvaskdi UEI Iy
i elagazastal 2 x 1 sév 567 5773 510 32
északra
25.sz. Ut - .
Sas utca . 2 x 1 sév 958 9126 603 573
Kertész utca
e | DS g 919 8844 692 268
- Kélyuk at
Kistalyai Gt Ko'ﬁ“é'frzﬁo' 2 x 1 sav 1425 13792 996 151

2. tédblazat: Orszégos kdzutak forgalomnagyséagai (forrds: Magyar Kézut Nonprofit Zrt. - Az orszagos

kézutak 2015. évre vonatkozé keresztmetszeti forgalma)

A SUMP {6bb megallapitésai

.Eger legnagyobb forgalmd kézati tengelye a 25-6s féat:

A varostél délre mintegy 7-8000 E/nap*® forgalmat bonyolit, ez a varosba délrél
érkezd forgalom mintegy harmadat teszi ki.

A K&lyuk Gt és a Kisasszony Gt kozotti 2x2 savos szakasz (Matyas kiraly Gt - Arpad Gt
- Kohéary lIstvan Gt - Voroésmarty Mihély at) forgalma 17-22 000 E/nap kordli;
legmagasabb azokon a szakaszokon, ahol a Dedk Ferenc Ut - Térvényhaz Gt nem
tehermentesiti.

Innen észak felé (Rakdczi ut - Egri at; a Kisasszony Gt és a Malom utca
becsatlakozasatdl északra), a Tarkanyi Utig tartdé 2x2 savos szakasz forgalma 10-
13 000 E/nap.

A varostdl északra (Szarvasksi ut) mintegy 5-6000 E/nap forgalmat bonyolit.

A 2501-es Gt (Sas utca - Kistalyai ut) 6sszes forgalma az egyes szakaszokon 11-13 000

E/nap.

A belterileti szakasz kapacitaskihasznaltsdaga a mértékadd déradban 100 % kordli.

A vérosba délrél érkezé forgalom kétharmada ezen az Gtvonalon bonyolédik.

Hasonlé, 11-13 000 E/nap forgalmat bonyolit a Bastya utca, a Dedk Ferenc utca és a
Torvényhaz utca, 8-11 000 E/napot pedig a 2504-es Ut belsé szakasza (Malom utca -
Tetemvar utca) és a Kertész utca. A 2500-as Ut (KSlyuk at) és a Hadnagy utca forgalma 7-
9000 E/nap.

A vérosba bevezetd tobbi orszagos kozut forgalma a kovetkezéképpen alakul:

24-es f6ut: a belsd szakaszon (Kisasszony Gt) 5000, a kulterUleti szakaszon (Baktai
ut) 3-4000 E/nap;

2505-6s ut (Tarkanyi at): a belsé szakaszon (a Bervai utig) 7-8000, a kulterileti
szakaszon 4-5000 E/nap;

25103-as Gt (Bervai ut): 2000 E/nap korul;

2504-es Ut (Vécseyvolgy utca): a kilterileti szakaszon 2-3000 E/nap;

2503-as Ut (Nagykd&poros ut): Eger és Ostoros kdzott 3-4000 E/nap kordl;

2416-0s Ut (Szvorényi utca): 3000 E/nap kordl;

24128-as Gt: 300 E/nap koril.

a egységjarm(i/nap
Forgalmi adatok: Orszdgos kodzutak 2014. évre vonatkozd keresztmetszeti forgalma (Magyar
Kozuat). KIRA http://kira.gov.hu/; valamint az IMCS RMT-hez késziilt forgalomfelvételek
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Nehézgépjarmi-forgalom tekintetében a legterheltebb a 25-6s f6ut Méatyas kirdly dti
szakasza (tobb mint 1000 jarm(/nap). 500 jarmi/nap feletti nehézgépjarmi-forgalmat
bonyolit ezen kivil a 25-6s f8ut teljes varoson belili szakasza, valamint a 2501-es at; a
varosba délrél érkezd nehézgépjarmi-forgalom egyenletesen oszlik meg a két Gtvonal
kozott.”

Kerékparos forgalomszamlélés eredménye

10 helyszinen végeztink kerékparos forgalomszamlalast a varosban. A mérést 2016.
szeptember 14-én, szerdai napon végeztik, csapadékmentes id§jarasban, nappali 25°C,
reggeli 15 °C hémérséklet mellett. A forgalomszamlalasok kétszer négy dréban, reggel 6-
10 és 15-19 ¢réig zajlottak. Ez aldl kivétel a Kistdlyai Gt, ahol az ipari Uzemek
mszakvaéltasai okan 5.30 és 19.00 6ra kozott végeztink forgalomszamlalast, megszakitas
nélkdl. A forgalomszamlalasi helyszinek és a becsilt napi forgalmi értékek a 12. szdmu
térképes mellékletben taldlhatdak.

A mérés legfébb tanulsdga, hogy az elmdlt id§szakban atadott kerékparos beavatkozasok
nagyon sikeresnek mondhatéak. A néhédny hoénapja atadott patak menti kerékpérat-
szakasz napi forgalma korilbeltl 2000 kerékpérozd/nap/két irany, ami kimagasld
eredmény.

. Legnagyobb Legnagyobb Becsiilt
Osszes mért mért mért napi

Mérési hely Mérés ideje forgalom 6raforgalom 6raforgalom  forgalom
[kp /két irany] délel6tt délutan [kp /két
[kp /két irany] [kp /két irany] irany]

> . 6.00-10.00 és
15.00-19.00 o7 190 R

Eger-patak (a 6.00-10.00 és
Maria kdznél) 15.00-19.00 4% 151 S AU

Felnémeti 6.00-10.00 és
kerékparat 15.00-19.00 U & i /el

o 6.00-10.00 és
Matyas kiraly ut 15.00-19.00 471 83 100 800

5.30-19.00 431 56 54 600

6.00-10.00 és
Kertész utca 15.00-19.00 162 26 33 300
6.00-10.00 és
Sas utca 15.00-19.00 301 54 50 500
c 6.00-10.00 és
Ersekkert 15.00-19.00 1183 204 199 2000

6.00-10.00 és
15.00-19.00 457 69 86 800

6.00-10.00 és
Hadnagy utca 15.00-19.00 688 112 134 1100

3. tdblazat: A kerékpéros forgalomszamlalas eredményei

Hatvani kapu tér

A téblazat alapjan jél lathatd, hogy tobb ) kerékpérdat jelentés forgalmat bonyolit. A
legfontosabb a mar kiemelt Eger-patak menti kerékparit-szakasz a Maria kéznél, ami az
Ersekkertben talalhaté kerékparithoz hasonlé forgalmat szolgal ki. Megkézelitéleg 1500
kerékparozd halad el az Eszterhazy téri mérési keresztmetszetben (Kossuth Lajos utca). A
Hadnagy utcéan, ahol szintén egy a kozelmdultban atadott kerékparit-szakasz taldlhato,
1100 kerékparozé/két irany nagysagura tehetd a kerékparos forgalom nagysdga naponta.

48



MAGYAR

KEREKPAROSKLUB Kerékparosbarat Eger koncepcié - 2016.

A Kistédlyai Ut kerékparos forgalma 600 kerékpéarozd/nap kordl alakul a két irdnyban
dsszesen. Annak ellenére, hogy az Utszakasz jelenleg nem kerékparosbarat, ez az érték
jelentésnek mondhaté.

A nagy gépjarmi forgalommal biré Kertész utcan a kerékparos forgalom nagysédga mar
joval alacsonyabb, a napi forgalom értéke 300 kerékpérozdé/két irdny nagysagura tehetd.
Megjegyzendd, hogy az Utszakasszal parhuzamosan fut két utcanyira a Maklari at, ahol
lényegesen alacsonyabb gépjarm forgalom mellett lehetséges a kerékparozas, vélhetéen
a kerékparos forgalom a két utca kdzott ennek megfelel6en megoszlik.

A Lajosvaros felé vezetd, szintén G Matyas kirdly ati kerékpardt megkdzelitéleg 800
kerékparozé/két irany napi forgalmat bonyolit a Sas utca kozelében.

A Deék Ferenc utcai (Hatvani kapu tér) és Hadnagy utcai mérShelyen nemcsak a
kerékpérral kozleked8k szdmét, hanem a fellletvélasztést is figyeltik. Mindkét helyszinen
egyoldali kétirdnyl kerékparut taldlhaté, ami nem tudja kell6képpen megadni a
kerékparozdk szamara a tovabbhaladas, illetve kanyarodas lehetéségét.

A Deédk Ferenc utcai mérés tapasztalata az volt, hogy ezen az Utszakaszon a kerékparral
kozlekeddk jellemz&en a kerékparutat veszik igénybe. A mérési idétartam alatt a Hatvani
kapu tér irdnydban Osszesen 262 kerékparozd haladt el, melyek kozul 243 (93 %) a
kerékpardaton, 19 (7 %) pedig az Uttesten kozlekedett. A vasitdllomas felé a mért 195
kerékparozdbdl 186 (95 %) a kerékparuton, 9 (5 %) pedig az Uttesten kdzlekedett.

A Hadnagy utcai keresztmetszetben nagyobb szamban vették igénybe a kerékparozdk az
Uttestet és a tdloldali jardat. Ennek oka, hogy a kerékpardt itt csak egy utcakdznyi
szakaszon fut, a Hadnagy utcan hosszanti irdnyban kozlekedé kerékparozdkat jellemzéen
nem segiti (a végponti kapcsolédéasok a Hadnagy utcai egyenes irdnyt nem szolgaljak
megfelelSen).

4.4.2 Lakossagi észrevételek

2015-ben, a Kerékparosbarat Eger koncepcié keretén belil késziilt lakossagi kérdgiv®®,
mely a kerékparos kozlekedéssel kapcsolatos észrevételeket gy(ljtotte Gssze. A 2016-0s
SUMP kérd&ivvel, a helyi civil szervezetekkel folytatott egyeztetésekkel, valamint helyszini
bejarasokkal kiegészitve megfeleld képet kapunk a véaros lakossdgénak észrevételeirdl, igy
jelen munka keretén beldl kilon kérdSivet nem készitettink.

A legtobb észrevétel az aldbbi problémakra hivja fel a figyelmet:
e Avérosban nincs dsszefliggé kerékparforgalmi fé6haldzat
o Meglévs kerékpéarforgalmi létesitmények problémaéi: rossz burkolat,
hidnyzd, nem megfelelSen kialakitott dtvezetések stb.
e Az Eger-patak menti kerékparut két szakasza arviz esetén jarhatatlanna valik
o Akerékparparkolas feltételei nem mindenhol megfelelSek
e A vérost atszel f6utvonalak nem kerékpéarosbarat kialakitastak
e Rossz kozlekedési szokasok, félelmek: pl. jardan kerékparozas
e Gyalog- és kerékparutak konfliktusai, kerékpardattal parhuzamos jarda hianya

A lakossagi pozitiv észrevételek tobbsége az Gjonnan épllt kerékparut-szakaszokkal
kapcsolatos. A SUMP-hoz kapcsolédd  kérdGiv valaszaddinak harmada emelte ki
pozitivumként az (] szakaszokat, fuggetlenil attél, hogy milyen kozlekedési moddot
hasznalnak a mindennapokban.

" A kérdéiv és az arra adott valaszok elérhetSek a Kerékparosbarat Eger koncepcié - Elézmények
és helyzetfelmérés munkarész mellékletében
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patakmederben drvizveszélyes szakasz

kozlekedési mordl (kerékparosok)

kevés kerékparut

gyalog- és kerékparutak konfliktusai

jardan kerékparozds

hianyzo térségi kapcsolatok

hidnyzd szakaszok (Kistalyai ut, kelet-nyugat)
hasznélhatatlan, balesetveszélyes kerékparutak

kevés kerékparparkold (célpontokndl, intézményeknél)
kerékpdrit-atvezetések problémai

alkalmatlan burkolat (térké, k&zuzalék)

kerékparutak karbantartdsanak hidnya

0% 2% 4% 6% 8% 10% 12% 14% 16% 18% 20%

24. dbra: Milyen problémékat tapasztal a varos és kérnyéke kerékparos kézlekedésében? (emlitések
a valaszaddk szazalékaban, Forrgs: SUMP)

4.4.3 Baleseti helyzet

4.4.3.1 Altalanos jellemzés

Egerben a 2011-es évtél 2015-ig bezardlag vizsgéltuk a kerékparos érintettségii bale-
seteket. Adatokat kizardélag azokrél a személyi sériléses eseményekrdl kaptunk, melyeket
regisztralt a rendérség. Az tkodzések szama - ahogyan a tobbi kozlekedési médnal is -
ennél nyilvdnvaléan magasabb. A baleseteket bemutatd ponttérképek a 3. és 4. szamd
mellékletekben taldlhatdak.

A vizsgalt id&szakban Osszesen 83 személyi sériléses, kerékparos érintettségl baleset
tortént. Ez jellemz8en azt is jelenti egyben, hogy ennyi esetben sérilt a kerékparos
kozlekedd. A balesetek tilnyomo tébbségében kénnyd sériléssel végzédtek (54 eset), 28
esetben sulyos sérilést regisztraltak. Haldlos kimenetell baleset egy esetben tortént a
vizsgalt id&szakban.

A kerékpdéros érintettségl balesetek kimenetel szerinti alakuldsdt a kovetkezd tablazat
mutatja be:

ulyossag

Sulyos | Halalos

2011 9 6 1
2012 17 7 0
2013 12 5 0
2014 6 6 0
2015 10 4 0
54 28 1

4. tablazat: Kerékpdaros érintettségd balesetek alakuldsa kimenetel szerint

Az évek soran bekovetkezett balesetek szamanak alakulasat a kovetkez$ dbra mutatja. A
vizsgalt 6t éves idGszakra nézve ingadozast tapasztalhattunk, egyértelmi novekvé vagy
csOkkend tendencia nem allapithatd meg.
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Kerékparos érintettségli balesetek Egerben
kimenetelik szerint (2011-2015)

30

25

- —

2011 2012 2013 2014 2015

Kénny(d M Sulyos M Halalos
25. dbra: Kerékparos érintettség( balesetek Egerben kimeneteliik szerint (2011-2015)

Osszességében elmondhatjuk, hogy a vizsgélt 6t évben a balesetek kétharmada kénny(i
sériléssel, harmadrésze pedig sulyos sériléssel végz8dott (kovetkezé abra).

Kerékparos érintettségli balesetek Egerben
kimenetelik szerint (2011-2015)

1, 1%

28; 34%

54; 65%

Kénnyld = Sdlyos = Halalos
26. abra: Kerékparos érintettségl balesetek Egerben kimenetelik szerint (2011-2015)

A balesetek hénapok szerinti idébeli lefolyasat dbrazoltuk az alabbi grafikonon. Jél lathatd,
hogy a téli hénapokban az &t évben Osszesen alig torténtek kerékpéaros érintettségu
balesetek (februdrban egyetlen balesetet sem regisztraltak), mig ez a szdm a nyari
hénapokban megemelkedik. Az el&fordulds j6l kdveti a kerékpéarhasznalat idSjarassal vald
Osszefliggését.
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A kerékparos érintettség(l balesetek megoszlasa honapok
szerint (2011-2015)

2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

1

18
16
14
12
1

o

o N B O

27. dbra: A kerékpdros érintettségl balesetek megoszlasa hénapok szerint (2011-2015)

Vizsgaltuk a bekovetkezett baleseteket a kerékpéros kozlekedd azokban betdltott
szerepével kapcsolatban. Azt lathatjuk, hogy 6t évre vonatkoztatva valamivel kevesebb
balesetet okoztak, mint amennyit elszenvedtek a kerékparral kozlekedék.

Az altaldnos gyakorlattdl eltéréen az egyszereplds, maganos kerékparos baleseteket
6nallé kategdridba soroltuk, hiszen ez az eseménytipus a hagyoményos okozd-részes
reldcidban nem értelmezhetd. Magénos baleset 22 esetben tortént, ez a tipus adja a teljes
balesetszamnak majdnem a harmadéat. Az egyetlen halélos sériilés is egyszerepl8s baleset
sordn kovetkezett be, rosszullét miatt. Ennek alapjan kijelenthets, hogy a vizsgalt
id&szakban kozlekedési szituaciobol bekovetkezd balesetben egyetlen kerékparral
kozlekedd sem vesztette életét Egerben.

Kerékparozok
Ev Okozé Részes kézotti Magénos Osszesen

baleset
‘ T
5 1 8 24
5 8 0 4 17
3 1 4
7 0 3

12
14

5. tablazat: Kerékparos érintettségl balesetek a kerékparos kdzlekedd szerepe szerint - megoszlas
(2011-2015)
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Kerékparos érintettségl balesetek a kerékparos kozlekedé
szerepe szerint - megoszlas (2011-2015)

m Okozé mRészes ® Kerékparozok balesete Maganos

28. dbra: Kerékparos érintettségl balesetek a kerékparos kbzlekedd szerepe szerint - megoszlas
(2011-2015)

Kulén vizsgaltuk azokat az eseteket, amikor a kerékpérral kozlekedd gépjarmdivel ttkdzott.
llyen esemény Osszesen 52 volt. Ezek tébbségét (31 esemény, 60 %) a gépjarmi vezetbje
okozta, mig a kerékparral kozlekeddk 21 esetben (40 %) voltak okozdi ezeknek a
baleseteknek.

Gépjarmlvel vald Uitkdzés soran bekovetkezd kerékparos
érintettség(i balesetek megoszldsa az okozd szerint
(2011-2015)

_21;40%

31; 60%

m kerékparozé = gépjarmi

29. dbra: Gépjarmdvel valé (itkbzés soran bekdvetkezs kerékparos érintettségd balesetek
megoszlasa az okozé szerint (2011-2015)

Kerékparozdk és gyalogosok kozott 6sszesen 5 személyi sériiléssel jard baleset tortént a
vizsgalt 6t éves id8szakban. Ezek kozil kettét okozott kerékparozd, mindkettd gyalogét-
kelShelyen az els6bbség meg nem addasabdl szarmazott. A maradék harom esetben a
gyalogos kozlekedd volt a vétkes.

Elkészitettik a baleseti ponttérkép azon valtozatat, amely a bekdvetkezett baleseteket a
kerékparozd szerepe szerint dbrazolja. Ez alapjan egyértelmien latszik, hogy a baleseti
gbécpontokban egy kivétellel jellemzEen nem a kerékparos fél hibajabdl kovetkeznek be a
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személyi sérlléssel jaré balesetek. A baleseti gdcok vizsgélatéval a fejezet késSbbi
részében foglalkozunk részletesebben.

Vizsgélatunk targyat képezte a balesetek okainak vizsgalata. A kovetkez$ tablazat a
renddrség altal lejegyzett elsédleges okokat mutatja, melyek a baleset kialakuldasdhoz
vezettek. A tdbldzat és a kovetkezd &bra a balesetek okait Osszesitve tartalmazza,
fuggetlendl attdl, hogy melyik fél hibaja, magatartasa vezetett a baleset kialakuldséhoz.

Leggyakoribb okok Az adott baleseti okhoz tartoz6 esetszam

Sebesség nem megfelelé alkalmazasa 29
12
21

Iranyvaltoztatas, haladas és bekanyarodas 12

szabalyainak megszegése
2
3
3
1
83

6. téblazat: A balesetek okai (2011-2015, 6sszes baleset)

A kerékparos érintettség( balesetek okainak megoszlasa (az
okozo6tdl fliggetlendl) (2011-2015)

M Sebesség nem megfeleld
alkalmazasa

M El6zés szabalyainak
megsértése

M Els6bbség meg nem addsa

7 Irdnyvaltoztatas, haladas és
bekanyarodas szabalyainak
megszegése

B Megallasi kotelezettség

elmulasztasa

M A jarmUvezetd egyéb hibaja

B Gyalogosok hibaja

M Egyéb okok

30. dbra: A kerékparos érintettségd balesetek okainak megoszlésa (az okozdétdl fliggetlentdil)
(2011-2015)
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E szerint a leggyakoribb baleseti okok sorrendben a sebesség nem megfelels alkal-
mazasa, az els6bbség meg nem adasa, az el6zés szabadlyainak megsértése vagy az
irdnyvaltoztatas szabalyainak megsértése volt.

A kovetkezd téblazat és dbra azoknak a baleseteknek az okait mutatja, ahol a kerékparos
fél volt az okozd. Ezekben az esetekben a leggyakoribb okok az elsébbség meg nem
adésa (9 eset, 38 %), az irdnyvéltoztatds szabdlyainak megszegése (8 eset, 33 %), illetve a
sebesség nem megfelel§ alkalmazasa volt (5 eset, 21 %). Egy esetben kovetkezett be
baleset el6zés soran. Ugyancsak minddsszesen egy baleset tortént a jelzlampa tilos
jelzésén torténé athaladas kévetkeztében.

Leggyakoribb okok Az adott baleseti okhoz tartozé esetszam

Sebesség nem megfelel6 alkalmazasa 5
El6zés szabalyainak megsértése 1

Els6bbség meg nem adésa 9

Iranyvaltoztatas, haladas és bekanyarodas
szabalyainak megszegése
Megallasi kotelezettség elmulasztasa 1

7. tablazat: Kerékpdrozé okozta balesetek okai (2011-2015)

Kerékparozdk okozta balesetek okai (2011-2015)

M Sebesség nem megfelel6
alkalmazasa

M El6zés szabdlyainak
megsértése

1 Els6bbség meg nem adasa

M Iranyvaltoztatas, haladds és
bekanyarodds szabdlyainak
megszegése

B Megallasi kotelezettség
elmulasztasa

31. dbra: Kerékparozék okozta balesetek okai (2011-2015)

4.4.3.2 lIttassag aranya

Vizsgélatunk targyat képezte, hogy a kerékparos érintettségl balesetek hany szézalékaban
jatszhatott szerepet az ittassdg. Adatokat kizarélag a kerékparos részvevd ittassagara
vonatkozdan kaptunk, vizsgélatunk is erre terjedhetett ki. A kapott adatok alapjan az alabbi
téblazat szerint alakult az ittassag a vizsgélt balesetek sorén:
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Ittassag Esetszam

Nem ittas 60
!\lmcs o 10
informacié

Ittas 13
Osszesen 83

8. tablazat: Kerékparozo ittasdga a 2011-2015 id8szakban bekévetkezett kerékparos
érintettségi balesetek esetén

A fenti tdblézat az Osszes baleset vonatkozaséban vizsgélja az ittasség voltét, fliggetlenil
attél, hogy az adott esemény a kerékparozd hibajabdl kovetkezett-e be, vagy vétlen volt a
baleset soran.

A kovetkezd tablazatban a kerékparos fél szerepe szerint bontottuk fel az eseményeket:

Okozé Részes Magéanos Kerékparozé- Osszes

kerékparozé baleset
baleset

EE 2 60
s 0o 13
| Osszesen [P 35 22 2 83

aranya

9. tablazat: A kerékparos résztvevd és ittassagénak kapcsolata a 2011-2015 id&szakban
bekbvetkezett kerékpdros érintettségd balesetek esetén

A tablazat alapjan azt allapithatjuk meg, hogy a maganos, egyszerepl&s balesetek soran a
legnagyobb az ittas allapotban bekovetkezett események ardnya (27 %, kozel az esetek
harmada). Az ittassag aranya 17 % tovabbéa azokban az esetekben, amikor a kerékparos fél
volt az okozé. Azokban az esetekben, amikor a kerékpéaros fél volt a vétlen szerepld, az
ittassdg ardnya 9 % volt. A kerékparozdk kozotti balesetek kis szdma miatt kdvetkeztetést
nem vonhatunk le az adatokbdl (a tdblazat alapjan ittasség nem volt megallapitva ezeknek
az eseményeknek a soran).

Az adatokbdl arra kdvetkeztethetiink, hogy ittassag esetében nagyobb az esélye, hogy a
kerékparral kozleked6 magénos balesetet szenved (jellemzéen elesik, esetleg targynak
Utkozik), vagy balesetet okoz. Munkédnk soran az ittassdg mértékét részletesen nem
vizsgaltuk, valamennyi alkoholezrelékhez tartozd eseményt ,ittas” éllapotnak tekintettik.

4.4.3.3 Goécpontok vizsgalata

Munkank sorén baleseti gdécpontnak tekintettik azokat a helyszineket, ahol a vizsgalt 6t
éves idGszakban legaldbb harom személyi sériléses kerékparos érintettségl baleset
kovetkezett be. Vizsgalatunk alapjan az aldbbi 6t helyszin esetében beszélhetiink baleseti
gocpontrél: Eszterhdzy tér (6 baleset), Szarvas tér és kornyezete (4 baleset a
korforgalomban és tovabbi harom a Maklari Gt torkolati szakaszan), Tarkanyi uti eldgazas
az Egri Gton (4 baleset), a ll. Rakdczi Ferenc utca és a Cifrakapu utca keresztez6dése (3
baleset), illetve Régi Cifrakapu utca és a Tetemvér utca csomdpontja (3 baleset). Ezeken a
helyszineken az eseményeket részletesebben megvizsgaljuk és javaslatokat tesziink a
forgalombiztonsag javitasara.

Eger varosdban a baleseti gdcpontok jelentéségét mutatja, hogy csak ezeken a
helyszineken 20 kerékparos érintettségl baleset tortént a vizsgalt 6t évben. Ez az 6sszes
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bekovetkezett 83 balesetnek mintegy negyede. Vizsgalatunk alapjan kijelenthetd, hogy
csak ezeknek a csomdpontoknak a fejlesztésével, atalakitasaval a kerékparos érintettségi
balesetek szama kozel 20-25 %-kal csokkenthetd volna.

Eszterhdazy tér

Az Eszterhazy téren 6 személyi sériiléses, kerékparos érintettségl baleset tortént a vizsgalt
2011-2015-ig tarté id&szakban. A kapott adatok alapjan harom baleset tortént a kozuti
csomépontban, harom pedig az attél keletre taldlhatd gyalogos atkelénél.

A kozuti csomopontban bekovetkezett balesetek kozil kettd sulyos, egy pedig kdnnyd
sérlléssel végzsdott.

A csomépont Eger egyik legforgalmasabb kézuti csomépontja, jelzétablas szabélyozasu.
Jelenleg a Dedk Ferenc utca -Torvényhéz utca irdny kanyarodé féutvonalként makodik. A
csomoépont kialakitdsa évtizedekkel kordbban tortént, Iényegesen kisebb gépjarm
forgalomra. Kerékpéaros szempontbdl a csomdpontban problémét jelent, hogy tobb
mozgas csak a belsé savbdl hajthatd végre, illetve ezen mozgas sordn a belsé savba
tudnak athajtani (példaul a Kossuth Lajos utca-Dedk Ferenc utca irdnyban). A csomdpont
kdrnyezetében sokan a jardan kerékparoznak, 6k a kdzépszigettel ellatott, de 2x2 savos
Utpalyat kénytelenek a gyalogatkelShelyen keresztezni.

A csomdpont atalakitdsédt Eger varosa tervezi. Kérforgalmd csomépont jonne létre a
jelenlegi kialakitas helyett, ami kedvez8bb forgalomlefolyést és jobb forgalombiztonsagot
is eredményezhet. A tervezett kdrforgalmi csomédpontban a kerékparral kézlekeddk a
korpalyan kerékparos nyommal, valamint a korpalyan kivil, kerékparut alkalmazasaval is
atvezethetSek.

AT

32. dbra: Eszterhdzy tér a Kossuth Lajos utca felsl
(forrds: Google Maps)

33. ébra: Eszterhazy tér, kbzati csomdpont
(forrds: Google Maps)
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A tervezett korforgalom tovabbi elénye, hogy valamennyi betorkollé dgon 2x1 forgalmi

savos kialakitas alakithato ki, a feleslegessé valé utfellleten kerékparsavok jelolhetSek
ki.

Szarvas tér

A Szarvas téren kérforgalmi csomépont taldlhatd, az ott bekdvetkezett balesetek kizardlag
a gépjarmlvezetSk hibajabdl kovetkeztek be. Kérforgalom esetében tipikus esemény,
amikor a kerékparozot a korpélyan megeldz8 gépjarmil a kerékparozd eldtt hirtelen
kihajtva eldti.

A Kertész utca atalakitdsanak tervei a Szarvas téri korforgalom korpalydjan kerékparos
nyomot tartalmaznak. A korpalya kdézépvonaldban felfestett kerékparos nyom segitheti a
kerékparozét a megfelel6 pozicid felvételében, a korpélyan torténd  elbzés
meggatldsaban. A Szarvas téri korforgalom probléméja tovabbéa, hogy a Maklari at-
Mekcsey Gt irdnyban gyakorlatilag nincs kitérités. Javasolhatd, hogy a kitéritést
nehezebben jarhaté burkolat (kockaks, K-szegéllyel kialakitott sav) segitségével alakitsak
ki, ami a személygépjarmiveket sebességcsdkkentésre, kitérésre 6sztonzi, ugyanakkor
tovabbra is jarhaté marad autébuszok, tehergépkocsik szamara.

34. ébra: Szarvas tér a Maklari at felSl
(forrds: Google Maps)

Tarkanyi eldgazas

Az elagazads a 25. sz. f6uton, Eger Felnémet varosrészében talalhatd. A Szarvasksi és
Tarkanyi Ut eldgazdsdban négy kerékparos érintettségl baleset tortént, melyek kozdl
harom kénny(, egy pedig sulyos sériléssel végzEdott. A balesetek soran harom esetben a
kerékparozd volt a vétlen, egy esetben pedig egyszereplds baleset kdvetkezett be.

35. dbra: Az eldgazas az Egri ut felsl
(forras: Google Maps)
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A csomopont terjengds kialakitasu, déli iranybdl mind a 25. sz. f6at, mind FelsStarkany felé
gyors tovabbhaladast tesz lehetévé. A csomdpont kialakitdsa nem 6sztdnzi a gépjarmiivek
vezetGit a lassitdsra. A csomoépont gyakorlatilag a gépjarmivel kozlekeddk kivételével
semmilyen koézlekedési médot nem szolgaél ki megfeleléen. A csomdpont kdrnyeztében
gyalogos atkelési lehet8ség nincs, az amugy is szilk jardakat villanyoszlopok felezik meg. A
kerékparral kozleked8k szaméra tobb csomdponti mozgéds kockézatos. Kiemelhetd az
északi irdnyban a 25. sz. f6uton haladé kerékpéarozék problémiéja, akik a szélsé savbdl nem
tudnak egyenesen tovabbhaladni, savot kell valtaniuk.

2016-ban a csomdpontban kisebb korrekcidkat hajtottak végre, gyakorlatilag a korabbi
forgalom eldl elzart terlleteket alakitottak at épitett jardaszigetté. Sajnos az atalakitas
soran a gyalog, illetve kerékparral kozlekedSket tovabbra sem vették figyelembe.
Szémukra a szigetek épitése bizonyos esetekben hatranyos is lehet: a forgalom el8l elzart
terlletekkel ellentétben a kiemelt szegéllyel hatarolt sziget akadalyt jelent (déli irdnybdl
példaul a forgalom eldl elzért terlleten, példaul egy megallas utan, at is lehetett hajtani
kerékparral a széls6 savbdl, ez ma mar nem lehetséges).

Il. Rdkdczi Ferenc utca és Cifrakapu utca csomépontja

A csomodpontban harom személyi sériléses, kerékparos érintettségli baleset kdvetkezett
be. Kettd sulyos, egy kdnny( sériléssel végzEdott. A balesetek kozil kettét a kerékpéros
fél, egyet gépjadrmiivezets okozott.

A csomdpont egy nagy méretl jelzélampas csomdpont, harom sarkon jelzélampas
iranyitas nélkdli jobbra fordulasi lehet&séggel.

" 36. dbra: A csomépont a belvéros feld
(forrds: Google Maps)

A Felnémet feldl érkezé kerékparozok jellemzéen itt fordultak balra a Cifrakapu utca felé.
A kerékparit megépllte elStt ez volt a legkényelmesebben kerékparozhatd uUtvonal a
belvaros felé. A kerékparut elkészilte éta a kerékparos forgalomnak egy jelent8s része
valészinlileg a kerékpérutra terel8dott, a csomdpontban azonban tovébbra is szamitani
kell a kerékparos forgalomra.

A csomdpontban javasolt a balra fordulé kerékparos mozgas segitése kozvetett
kerékparos felalldhely alkalmazasaval, a keresztirdnyd kerékparos forgalom pedig
csomoéponti korrekcidkkal. Hosszabb tavon szikséges a 25. sz. {64t mentén a kerékparozas
6néllé kerékparforgalmi létesitményen torténd biztositasa. Megfontolanddnak tartjuk a
csomoépont kérforgalommaé torténd atalakitésat is.

Régi Cifrakapu utca és a Tetemvar utca csomdpontja

A csomopontban harom személyi sériléses, kerékparos érintettségil baleset kovetkezett
be. Mindharom esetben gépjarmuivezetSk okoztak a balesetet.

A Régi Cifrakapu utca és a Tetemvar utca csomdpontjdban a nagy forgalmd, lejtésben
érkez8 Tetemvar utca torkollik a Régi Cifrakapu utcédba. A 2x1 sédvos Régi Cifrakapu utcén
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kanyarodd savoknak és/ vagy kozépszigetnek a létesitésére a szlk keresztmetszetben
nincs elegendd hely.

37. dbra: A nehezen belathaté csomdpont északi iranybdl
(forrés: Google Maps)

38. abra: A csomdpont a Tetemvar utca feld!
(forrds: Google Maps)

A Tetemvar utca fel8l érkezék szamara a csomdpont rdadasul nehezen belathatd.

A véros elképzelései szerint a csomdpont kérforgalomma torténé atépitése van tervezve.
Javasolt megvizsgalni mini korforgalom |étesitését. Rovid tédvon a csatlakozd
Utszakaszokon javasoljuk 30 km/h sebességkorlatozas bevezetését (a Régi Cifrakapu utcan
jelenleg 30, 40 km/h sebességkorlétozas van érvényben).

4.4.4 Kozlekedési szokasok

A helyszini bejardsok tapasztalata alapjan elmondhaté, hogy ahol nincs 6néllé kerék-
parforgalmi létesitmény, ott sokan a jardan kerékpéroznak az Uttest helyett. A jardéan valé
biciklizés visszavezethetd az aldbbi okokra:

e Megszokas: a kozlekedSk (gépjarmivek és kerékparok vezetdi egyarant) tévesen
ugy gondoljédk, hogy az utakat autdknak épitették, az Uttesten a kerékpar csak
lassitja és akadalyozza a gépjarmdforgalmat.

o Félelem: a kerékparral kozlekeddSk félnek a forgalomban gépjarmiforgalommal
kozos fellleten kerékpéarozni, ezért inkabb a szubjektiv biztonsagot nyujtéd jardat
valasztjak.

o Kerékparosbarat kézuthaldzat hianyara: az Gt kialakitdsa a gépjarmiforgalomnak
kedvez, kényelmetlen rajta kerékparozni, nem nyujt biztonsagérzetet.

A gyalogos-kerékparos konfliktusok tovabbi oka a kerékparuttal parhuzamos keskeny vagy

hidnyzé jarda (pl. Vizimolnar utca). A gépjarmdi- és kerékparvezetSk kézotti konfliktusok
elssorban a nagyobb forgalmd féutakon jellemz&ek, ahol kerékpéarosbarat kialakitas
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hidnydban csak kevesen kerékparoznak az Uttesten, akikhez a gépjarmUvezetSk nincsenek
hozzaszokva. Gyakori a nem megfelels oldaltavolsaggal valé el6zés is.

39. dbra: Sziklilet a Matyas kiraly ut gyalog- és kere’kpérdtjén a buszmegallé miatt: rendszeres a
gyalog- és kerékparral kézleked Sk kdzti konfliktus, ami a kialakitas kbzvetlen kévetkezménye

A koézelmuiltban megvaldsult fejlesztések érezhetd javulast hoztak, melyet tovabb
er@sithetnek a tervezett kerékparosbarat beruhazasok. Bizonyos (j szakaszokon azonban a
kialakitas tovabbra is magaban hordozza a régi konfliktusokat ("Kerékparral a Blikkén at -
Kerékparral a varoson at" projekt megvaldsult elemeinek véleményezése elérheté a 3.
szamu mellékletben).

A kerékparral kozlekedSk szamanak novekedésével - egyidejii és megfeleld
infrastruktdrafejlesztés esetén - a varosi biciklizés megszokotté valik, mely a tapasztalatok
szerint csdkkenti a mai, szokatlan szitudcidkbdl eredd konfliktusokat (a kdzleked8k
megtanulnak egylttmiikodni, altaldnossa vélik a taldlkozas autdvezetdk és kerékparral
kozlekedbk kozott). A jovében célzott kampéanyokkal szikséges erdsiteni a folyamatot, le
kell épiteni a kerékparozassal kapcsolatos félelmeket, berdgzilt rossz szokasokat.
Javaslatainkat a 5.5 Kisérd intézkedések fejezet tartalmazza.

4.4.5 Meglévés 6nallé kerékparforgalmi féhalézati elemek és azok értékelése*®

A vonatkozé Utligyi Mszaki Eliras™ értelmében a kozlekedési infrastruktira, minden
olyan eleme kerékparforgalmi létesitménynek tekintendd, amely hasznalata a
kerékpérozék szédmaéara nem tilos. Jelen fejezetben Eger 06néllé kerékpéarforgalmi
létesitményeit  vizsgéljuk, a vérosban taldlhaté kerékpérutakat és gyalog- és
kerékparutakat, jellemz&en az Eger- és Tarkdny-patak mentén vezetd kerékparforgalmi
féhalozati elemeket. A tovabbi héaldzati elemeket a kovetkezé fejezetek térgyaljdk (4.4.6-
4.4.10 tejezetek).

A 2016-ban lezérult "Kerékparral a Blikkén at - Kerékparral a vdroson at" projekt keretein
belil megvaldsult hidnypdtld f6haldzati elemek (lasd 4.3.1 fejezet) sokat javitottak a varos
kerékparozhatdsagan. Az elmult id6szak elSrelépései ellenére elmondhatd, hogy Egerben
tovabbra is hidnyos a kerékparforgalmi f6héalézat, kulcsfontossdgd elemek hidnyoznak,
melyet a kozeljové fejlesztései (lasd 4.3 Kézelmdltban megvaldsult és elSkészités alatt allé
fejlesztések fejezet) sem oldanak meg teljes mértékben.

* Kapcsolédo melléklet: 5. szam rajzi melléklet - Meglévd kerékparforgalmi |étesitmények
%0 6-UT 03.04.11:2010 (UT 2-1.203) Kerékparforgalmi létesitmények tervezése
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A véros észak-déli tengelye mentén jelentds mértékben kiépllt kerékparos folyosérdl
beszélhetlink, ami az Eger-patak, valamint a Matyas kirdly Gt nyomvonalat koveti. A déli
ipari park, a varos dél-keleti terlletei azonban tovabbra is csak nehezen kozelithetéek meg
kerékparral. A meglévd létesitmények csatlakozdsa egymaéshoz, valamint a kdzathaldzat
egyéb elemeihez azonban tobb helyen probléméas. A kordbban kiépllt szakaszokra
dltaldban jellemz&ek a kis szélesség és a gyakori gyalogos-kerékpéaros konfliktusok.

A varos kerékparforgalmi (f6)haldzataval kapcsolatos altalanos f6bb megallapitasok:

e Nincs Osszefliggd kerékparforgalmi (fé)haldzat.

e Avéros Gtjain nem jellemzd a kerékparozas tiltasa, igy jellemzéen mindenhol lehet
kerékparozni (ez nem azt jelenti, hogy minden Gton vonzé is kerékparozni).

e ElsGsorban egyoldali, kétiranyl kerékparutak és gyalog- és kerékparutak vannak, a
kialakitassal kapcsolatos konfliktusokkal egyitt (rossz kapcsolatok a becsatlakozd
utcakkal, problémas atvezetések stb.).

e Gyakori gyalogos-kerékparos konfliktusok: visszavezetheté a keskeny kozds fellle-
tekre, valamint kerékparut esetén a parhuzamos jarda hianyara.

o Kerékpéros atvezetések és a Hajtva tilos, tolva szabélyos! tablédk problémakére
(lasd 4.4.6 fejezet)

Felnémeti ajanlott kerékparos utvonal

A Tarkanyi Gt - Bervai Ut - Harsfa utca - Sancalja utca - Sanc utca nyomvonalon ajanlott
kerékparos utvonal vezet a Bikki Nemzeti Park lgazgatésdgahoz. A nyomvonal alapvetéen
megfelels, kisforgalmi utcédkban vezet kerékparos nyom és Utirdnyjelzd  tablak
segitségével. A nyomvonalon egy kizérélag gyalogosan jarhaté vasuati atkeld, illetve egy
nem megfelelSen tablazott egyirdnyl utca taldlhatd. A szakasszal kapcsolatos tovabbi
észrevételeinket és javaslatainkat a 3. szamu szoveges melléklet tartalmazza.

3

Y

40. ébra: Jo peld Sanc utcabdl - 2015-ben hossz:ra récsozast i)éf;a:htlréhyg}a cs'erelték,

igy megszlint a balesetveszély

Felnémet - Nagylapos kerékparut
A kerékpérdat nyomvonala a LIDL kérforgalom - Nagylaposi Ut - Eger-patak - 25. sz. f6ut -
vasut - Tarkdny-patak - iparterilet - Tarkanyi Ut nyomvonalat koveti. A Tarkany-pataknal a
nyomvonal kettévalik, a kerékparit északi iranyban folytatédik Felnémet hatéréig ahol
mez8gazdasagi uttd alakul.
A "Kerékparral a Bukkon at - Kerékparral a varoson at" projekt keretében, 2016-ban
megvaldsult szakasz alapvetSen megfeleld, melynek két komolyabb konfliktuspontja van:
e 25-0s sz. f6Ut keresztezése:
A kerékpéros atvezetés a 25. sz. f6Gton 2x2 sdvot keresztez, majd szerencsétlen(l
egy buszmegalléon vezet 4t a nyomvonal.
e Tarkanyi uti csomdpont és torkolati kerékpéarut kialakitésa:
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A Tarkanyi Ut elStti rovid szakaszon 6nallé kerékparat épilt, holott a tovabbi
Utszakasz is alacsony forgalmu.
A szakasszal kapcsolatos tovabbi észrevételeinket és javaslatainkat a 3. szdmU szbveges
melléklet tartalmazza.

i i o

41. dbra: Kerékparos atvezetés és buszmegallon keresztil vezeté nyomvonal
a 25. sz. féut felnémeti szakaszan

Nagylaposi szakasz

A LIDL korforgalomtdl a rutinpalya melletti korforgalomig alacsony forgalmd at mellett
vezet egyoldali, elvélasztas nélkili gyalog- és kerékparut. A viacolor burkolat kényelmes
kerékparozasra kevésbé alkalmas, igy sokan a pérhuzamos, j6 mindségl és alacsony
forgalmu Uttestet vélasztjdk. A gyalog- és kerékparit mindkét végén gyalogatkelShelybe
torkollik. A szélességet csokkenti, hogy tobb pad is az (irszelvénybe kerilt. Déli végén kb.
50 méteres folytonossagi hiany utan a Blkk sétany mentén folytatédik a nyomvonal.

42. dbra: Kis forgalmu at mellett vezetett gyalog- és kerékpardt,
mikézben az dttest is jOl kerékpéarozhaté

FelsGvarosi szakasz

Az Eger-patak bal partjan a Blkk sétanytdl a Malomarok utcaig kerékparit vezet, kdvetve a
patak nyomvonalat. Az emlitett szakasz teljes hosszaban keskeny kialakitast, parhuzamos
jarda hianyaban k6z6s gyalogos és kerékparos hasznalatra alkalmatlan. Burkolatat tekintve
az Olasz utcatdl északra viacolor, délre aszfalt. A szomszédos utcakkal nincs megfeleld
kerékparos kapcsolat kiépitve, kitaposott dsvényeket hasznélnak az itt kozleked&k. 2016-
ban, a Rezeda utca kornyékén [évé, kifejezetten rossz min8ségl szakasz feldjitasra kerGlt
aszfalt burkolattal. Nem megfelel§ kialakitasi az Olasz utcai és a Malomarok utcai
kerékpéros &tvezetés, az Utburkolati jelek kopottak. Az Olasz utcandl, feleslegesen,

63



MAGYAR

KEREKPAROSKLUB Kerékparosbarat Eger koncepcié - 2016.

labirintkorlat taldlhatd a kerékpardton. A Malomarok utcai atvezetésben korrekcidkat
hajtottak végre: a korabbi dontott szegély helyett sillyesztett szegélyt alakitottak ki. A
tablazas a teljes szakaszon hianyos.

Tovabbi probléma a 25. sz. f6ut alatti atvezetés. Az Eger-patak magas vizéllasa esetén a
szakasz jarhatatlanné vaélik, terel8Gtvonal nincs kijeldlve - javaslatainkat a 5.6.2 fejezet
tartalmazza.

3 . . =
43. dbra: A Bukk stny. menti kerékpardt kis forgalmd dt mentén vezet,
kapcsolatai a kérnyezd utcakkal hidnyosak

44. dbra: Balra - Kiemelt szegéllyel indul a Biikk stny. menti kerékparut
Jobbra - Lekopott kerékparos atvezetés az Olasz utca keresztezésében

Malomarok utca - Maria utca

A fenti szakasz folytatasaként a Malomarok utca - Maria utca szakaszon gyalog- és
kerékparat vezet, kdvetve az Eger-patak nyomvonalat. A Malomarok utca - Malom utca
szakasz aszfalt burkolatd. A szakasz keskeny, nincs parhuzamos jarda, emiatt gyakoriak a
gyalogos-kerékparos konfliktusok.

A szakasz neuralgikus pontja a Malom utcai atvezetése, pontosabban annak hidnya.
Kerékparos atvezetés nincs, csak gyalogatkelShelyet jeldltek ki. A nem megfelelSen
kialakitott keresztez6dés konfliktusokat szil. A rend&rség altal kihelyezett ,Hajtva tilos,
tolva szabalyos!” tablak tovabbi konfliktusok forrasa, valdédi megoldast nem jelent a nem
megfelelden kialakitott kerékparos atvezetés problémajara - a tabldk problémajaval a
4.4.6 fejezetben foglalkozunk. A szakasz tablazasa ellentmondésos, hidnyos.

A Malom utca - Méria utca szakaszon elvélasztott gyalog- és kerékpérat vezet, melynek
burkolata viacolor és aszfalt- a kerékparozésra kényelmesebb aszfalt burkolatot azonban a
gyalogos felllet kapta. A szakasz kialakitdsa egyébként megfelel§ (a Malom utcai
atvezetést leszadmitva).
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45. dbra: Balra: Malom utcai hidnyzd kerékpdros dtvezetés. A szakaszon megszokott kép: a fellilet
szélessége nem elegendd a kéz8s gyalogos-kerékpdros hasznélatra
Jobbra: STOP, valamint ,Hajtva tilos, tolva szabalyos!” tablak helyett megfelels kerékpéros
atvezetésre van sziikség

Maria utca - Arva kdz
A 2016-ban megépllt létesitmény 6nallé nyomvonald, elvalasztott gyalog- és kerékparut,
mely az Eger-patak nyomvonalét kdveti. A szakasz jelent8s forgalmat bonyolit, kialakitasa
megfelels, nem jellemz8ek a felllethasznélatbdl eredd konfliktusok. A kerékpératnak a
Méria utcdval nincs megfelel6en kijelolt kapcsolata. A szakasznak két komolyabb
konfliktuspontja van:

e A Tlzoltd térnél 1évs Utcsatlakozasnadl a szegély lesillyesztése nem tortént meg,
mivel a csatlakozas hidszegélynél taldlhatd.

o A gdzvezeték csShidja miatt a kerékparut élesen kanyarodik, ami a telekhataron
elhelyezett zajvédd fal miatt belathatatlan. Az emelkedében taldlhaté nyomvonal,
komoly konfliktusokhoz, esetlegesen balesetveszélyes helyzetekhez vezethet a
kerékparozdk, illetve a kerékpérozék és a gyalogosan kozlekedbk kozott.

46. &bra: Balra - A cs6hid és a zajvéddfal miatt az iv belathatatlan és éles
Jobbra - A kerékparut csatlakozdsa az Arva kéznél a szegély lesillyesztése nélkiil

Az Arva koznél az Eger-patak menti nyomvonal kettévalik: le lehet hajtani a korabban
megépllt, patakmederben futd kerékpardtra, valamint tovabb lehet menni a Zalar Jézsef
utca felé.

A szakasszal kapcsolatos tovabbi észrevételeinket és javaslatainkat a 3. szdmu szdveges
melléklet tartalmazza.
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47. dbra: Balra - Aatak—menti kerékparut csatlakozasa
Jobbra - A gyalog- és kerékparut Tizoltd tér és Arva kéz kbz6tti szakasza

Eger-patak medrében vezetett nyomvonal

A patak medrében futé (Arva kéz - Eszperantd sétany) kerékparut turisztikai célra, valamint
a belvaros elkerilésére megfelel§. A belvarost j6l feltarja a parhuzamosan futé ajanlott
kerékpéaros nyomvonal. A szakasz szélessége koz6s gyalogos - kerékpéros hasznélatra
kevésbé alkalmas, a kildtépontok ezen javitanak. Szamottevd gyalogos hasznéalat azonban
nem jellemz8. A kanyarok nehezen beldthatéak, a Gerl Matyds utca alatti szakasz
kalonosen kritikus. A patak magasabb vizéllasa esetén jarhatatlanna valik, a kiesé szakaszt
azonban jol potolja a mar emlitett parhuzamos alternativa.

= P

* 48. dbra: Balra - Eléntétt kerékparat (Forras: palettaonli:%é.hu)
Jobbra - Jarhatd kerékparut, példaértékd kozteriilet fejlesztéssel a Végvari Vitézek terén

Ajanlott kerékparos utvonal a belvaroson at

A Zalar Jézsef utca - Gardonyi Géza tér - Gerl Méatyés utca - Dobd Istvan tér - Eszperantd
sétany nyomvonalon ajanlott kerékpéaros Utvonal vezet. Az Gtvonal kijeldlése és kialakitasa
megfeleld, konfliktusmentesen hasznalhatéd. A nyomvonal megfelel alternativat nydjt a
belvéaros feltarasara, valamint a patakmederben futd kerékparutat is ki tudja valtani annak
jarhatatlanna vélasa esetén.
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49. dbra: Balra - Ajanlott kerékparos nyomvonal a Zalar Jézsef utcaban
Jobbra - Kbz6s gyalogos-kerékpaéros felilet a Dobé téren

Eszperanto sétany

A Dobd Istvan tér - Kossuth Lajos utca kozotti szakaszon ajanlott kerékparos dtvonal, a
Klapka Gyorgy utcéig tarté tovabbi szakaszon elvélasztott gyalog- és kerékpérut vezet,
mely 2016-ban épdilt.

A szakasz két neuralgikus pontja a két kerékpéros atvezetés. A Kossuth Lajos utca
keresztezése az &rkddok miatt nehezen beldthatd. A korldtok nehezitik, akar el is
lehetetlenitik a szélesebb haromkerekl kerékpérral vagy kerékpéros utanfutéval vald
atkelést. A Klapka Gyoérgy utca - Egészséghdaz utca csomdpontban 1évé két kerékparos
atvezetés a kordbbi tervekhez képest modositva, azonban nem hidnytalanul valésult meg.
Nem egyértelmliek az elsébbségi viszonyok, illetve a szegélysillyesztések is csak
részlegesen valdsultak meg.

Az Eszperantd sétanyon a keresztutcadknal hidnyoznak a kerékpaéros kapcsolatok, a gyalog-
és kerékparuitra valé felhajtas lehet8sége.

A szakasszal kapcsolatos tovabbi észrevételeinket és javaslatainkat a 3. szdmu szbveges
melléklet tartalmazza.

50. &bra: Balra - A Kossuth Lajos utcai keresztez8dés az dtvonal kritikus pontja
Jobbra -Elvalasztott gyalog- és kerékparut

Ersekkert

A parkon keresztll vezetd kerékparut széles gyalogos sétannyal parhuzamosan fut, ennek
ellenére el6fordul, hogy gyalogosok is hasznédljdk a kerékpérutat, komolyabb
konfliktusokrdl azonban nincs tudoméasunk. A kérddivre adott vélaszok szerint jellemzd,
hogy motorral is hasznéljak a kerékparutat.

A kerékparut Klapka Gyorgy ati atvezetésének korrekcidja sziukséges (lasd 3. szamu
melléklet). A Hadnagy utca keresztezésében hidnyzik a kerékparos atvezetés a Mocsary
Lajos utca felé.
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51. dbra: Balra - Hidnyzo kerékpa'ro kapcsolat a Mocséry Lajos utca - Ersekkert kézott
Jobbra - Kerékparut és széles parhuzamos sétany az Ersekkertben

Mocsary Lajos utca

A kerékpéarut a Hadnagy utca - Nagyrét utca kézott fut. Eszaki végén hidnyzik a kerékpéros
atvezetés az Ersekkerten &t vezetd kerékparit felé. Problémat okoz a parhuzamos jarda
hidnya, illetve a buszmegéllé, ami miatt jelent8s a gyalogos forgalom a kerékpératon. A
parhuzamosan futé Mocséry Lajos utca forgalma alacsony, rdadasul korlatozott sebesség,
alapvetSen jol kerékparozhatd. A kerékpardt nem kapcsolddik a betorkollé Ipolyi Arnold
utcdhoz sem.

52. 4bra: Balra - Hiénzo kerekparosapcsola Ipolyi Arnold utcéaval
Jobbra - Gyalogosok a kerékpardton - pdrhuzamos jarda hianyaban megszokott latvany

Hadnagy utca kerékparuat

A Hadnagy utca déli oldaldn 2016-ban létesilt kerékparit az Ady Endre utca és Raktar
utca kozott vezet. A kerékpardt egyoldali vezetése problémas, rossz a kapcsolata az
Ersekkerttel. A Dedk Ferenc utca felé tartok feleslegesen kétszeres oldalvaltasra
kényszerilnek. Az Ady Endre utcai kerékparos atvezetés elsébbségi viszonyai nem
egyértelmiek. Parhuzamos jarda hijan a keskeny, ,osztott palyas” kerékparuton jellemzé a
gyalogosforgalom. A kerékparut Raktar utcai felhajtéja megfeleld kialakitasu.
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53. dbra: Balra - Parhuzamos jarda hianyaban jellemzé a gyalogos forgalom
Jobbra - Hidnyos tablazas miatt egyenrangu keresztez6dés az Ady Endre utcai kerékparos
atvezetés

A kerékpardthoz kapcsolddik az alacsony forgalmd Raktar utcdban kijeldlt ajanlott
kerékparos Utvonal, az egylttmikodésre kerékparos nyomok hivjék fel a figyelmet.

A szakasszal kapcsolatos tovébbi észrevételeinket és javaslatainkat a 3. szdmU szbveges
melléklet tartalmazza.

54. dbra: Balra - Nehezen beldthaté keresztez8dés a Szeszfé'édé utcanal
Jobbra - J6 példa: kerékparosbarat forgalomcsillapité kiiszéb

Deék Ferenc utca
A gyalog- és kerékparut a Dedk Ferenc utca keleti oldalan vezet. A kordbban kiépilt
Klapka Gyorgy utca - Hadnagy utca kozott vezetd szakaszhoz csatlakozik a 2016-ban
megvaldsult Dedk Ferenc - Vasut utca mentén vezet$ gyalog- és kerékpardt, egészen a
vasutéallomasig.
A létesitmény északi végpontja problémas, gyalogatkelShelybe torkollik, nincs kapcsolata
a keresztez8déssel, emiatt jellemz8en a tuloldali jardan folytatjdk az dtjukat az itt
kerékparozék. Az egyoldali vezetés tipikus problémait hordozza:

e Atuloldali becsatlakozé utcékkal nincs kapcsolata

¢ Nem megoldott az irdnyhelyes vezetés, a tuloldal kerékparos feltarasa

o Kapubedlldk, parkold autdk nehezitik a haladast

o Az dtvezetések beldthatésaga problémas

o Balesetveszélyt jelentenek a jobbra kanyarodé gépjarmvek
A kerékparos felllet szélességét tekintve megfelels, jol hasznalhaté, nem gyakoriak a
gyalogos-kerékparos konfliktusok. A jarda minimalis szélessége azonban a gyalogos
kozlekedés szamara nem megfelel§ kialakitasu.
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55. dbra: Balra - Parkolds a Dedk Ferenc utca gyalog- és kerékparatjan
Jobbra - Gyalogatkel6helybe vezet a nyomvonal a Klapka Gyérgy utcanal

A gyalog- és kerékpardt nem minden esetben élvezi a parhuzamos Ut els6bbségét, tobb
keresztez6désnél, feleslegesen aldrendelt szerepben van.

A szakasszal kapcsolatos tovabbi észrevételeinket és javaslatainkat a 3. szdmU szbveges
melléklet tartalmazza.

56. abra: Balra - Kelléen széles, jol elkdlénitett gyalogos és kerékparos feliletek
Jobbra - A kerékparitnak az alarendelt szerep helyett a féutvonal elsébbségét kell élveznie

Vasutallomas kérnyéke

A Raktar utcan vezetd kerékparozasra ajanlott ttvonalhoz kapcsolédik az Alloméas térre
vezetd gyalog és kerékparut, mely a Vasut utcanal kapcsolddik a fenti pontban targyalt
szakaszhoz. Innen 6néllé kerékparut vezet egészen a Sas utcaig.

A gyalog- és kerékpéarut kialakitdsa megfelel, a Vasit utcai csomdpont kialakitasa
kerékpéros szempontbdl azonban kifejezetten hétranyos.

A Vasut utcatdl délre 6nalld kerékparit vezet egészen a Sas utcaig. A szakasz hidnypétld,
2016-es fejlesztés eredménye. Rossz burkolatly parkolé mellett vezet, parhuzamos jarda
hidnydban jelent6s a gyalogos forgalom. A nyomvonalon van egy kényelmetlenul
bevehetd ivi kanyar. A nagy méretli parkolasra alkalmas fellletek ellenére a gépjarmuvek
raparkolasa is gondot okoz.

A szakasszal kapcsolatos tovabbi észrevételeinket és javaslatainkat a 3. szdmu szbveges
melléklet tartalmazza.
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57. &bra: Balra - A Raktér utca felé vezeté szakasz
Jobbra - STOP tabla alkalmazésa a csomdpontban nem indokolt, mivel az j6l belathatd

58. dbra: Balra - A gyalogosok érthetSen a jobb minség(] kerékparutat valasztjak
Jobbra - Amennyiben lehetséges, az éles ivet a j6vében korrigéini sziikséges

Szépasszonyvolgyi kerékparut

A nyomvonal a Szeszf6zde utcai kerékparos atvezetéssel indul, keresztezi a Dedk Ferenc
utcat majd a 25. sz. f6utat és a Farkasvolgy utcéba torkollik. Innen ajanlott kerékparos
Utvonal vezet a Szépasszonyvolgybe. A szakasz kialakitdsa alapvetéen megfelels, a
forgalmi rend és els6bbségi viszonyok kis mérték( korrekcidjéra van szikség.

A szakasszal kapcsolatos tovabbi észrevételeinket és javaslatainkat a 3. szdmu szbveges
melléklet tartalmazza.

59. dbra: Balra - Kerékpéros atvezetés a Dedk Ferenc utcan
Jobbra - Révid kerékpardt a Farkasvdlgy utca felé
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Sas utca - Matyas kirdly at

A Puky Miklés utcandl csatlakozik a nyomvonal egy kerékparos atvezetéssel a fenti
szakaszhoz. Innen a Sas utca déli oldalan, majd a Matyas kirdly Ut keleti oldalan halad a
gyalog- és kerékparit egészen a Szovetkezet utcdig, ahol oldalvaltds utdan Kdlyuk uti
csomoépontig tart. A gyalogos és kerékparos feliletek bizonyos szakaszon kildn
nyomvonalon, akar kilén szintben futnak, a helyi adottsdgokhoz igazodva. A pontban

vizsgélt szakasz teljes hosszban 2016-ban épult, hidnypotld f6haldzati elem, mely feltarja a
varos déli terileteit.

60. ébra: Balra - Gyalog- és kerékpéardt a Sas utca déli oldalén
Jobbra - Megtévesztd Gtburkolati jel, a kerékpardt valéjaban elsébbséget élvez

A vizsgaélt szakasz kialakitdsa jellemzéen megfelel§, azonban magéban hordozza az
egyoldali |étesitmények velejard problémait:
e Hiadnyzd Utcsatlakozéasok a tuloldali utcakkal
o Akerékparos atvezetések nem kell6en hangsulyosak, az els6bbségi viszonyok tobb
estben nem egyértelmdiek

e Bizonyos helyeken kapubeallék, parkolé autdk nehezitik a haladast

61. dbra: Balra - A Matyas kiraly ut északi végpontjanal az elvélasztas nélkili gyalog- és kerékparut
6néllé jardara és kerékpardtra valik szét
Jobbra - A Matyas kirdly ati nyomvonal a Nagyvdradi utcatol délre elvalasztas nélkdli gyalog- és
kerékparutban folytatodik. A kerékparat kell6en széles a biztonsdagos kbzlekedéshez
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62. dbra: Balra - Az egyoldali kialakitds hatranya a tuloldali utcak kdrilményes elérhetésége.
A Pozsonyi utcédval kialakitandé kapcsolatra javaslatot adtunk a Kerékparosbarat Eger Koncepcid
Javaslattétel munkarészében
Jobbra - Fadrusz Jénos utca: az egyoldali kerékpardt egyik veszélyes helyzetét a balra nagyivben
réfordulé gépjarmiivek okozzék. Az ilyen helyzetek kockazatat fokozzék a lathatésagot korlatozé
elemek, ahogyan ez a reklamtabla is

63. abra: Balra - Ré;rkolés a kerékparaton
Jobbra - A kerékpardt rampéja a Kélyuk ut csomdépontjanal. A korabbi tervekhez képest tébb,
pozitiv véltozast eredményezd korrekciot végrehajtottak a kivitelezés soran

A szakasszal kapcsolatos tovabbi észrevételeinket és javaslatainkat a 3. szdmu szbveges
melléklet tartalmazza.

Ajanlott kerékparos utvonal az Eger-patak bal partjan

Az Eger-patak bal partjan ajanlott kerékpéros Utvonal vezet a Cifrakapu tér - Jankovics
Dezsé utca - Balassi Bélint utca - Knézich Karoly utca, majd az Eger-patak jobb partjan az
Arva kbz - Zalar Jézsef utca - Gardonyi Géza tér - Gerl Matyas utca - Dobd Istvan tér -
Eszperantd sétany - Egészséghaz utca Gtvonalon.

A nyomvonal tablazédsa hidnyos, az Eger-patak menti kerékparat kiépultével - részben -
elveszitette jelentségét.

4.4.6 Kerékparos atvezetések

A varos gyalog- és kerékparutjainak, 6nallé kerékparutjainak altalanos problémaja a nem
megfelelden kialakitott vagy hidanyzd kerékparos atvezetés. Mivel a probléma a régi és
Ujonnan épllt létesitményekre egyarant jellemzg, ezért 6nallé fejezetben foglalkozunk a
problémaval.

Altalanossagban elmondhaté, hogy a véros kerékparos &tvezetései nincsenek kells
hangsullyal kialakitva, nem jellemz8 a szinbeli vagy fizikai kiemelés, minden esetben a
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kerékpardat van aldrendelt helyzetben. A patak menti nyomvonalon valé kerékparozas
folyamatos els6bbségadasi kotelezettséggel jar, az aldrendelt szerep gyakori megallasra
kényszerit, ami kényelmetlen. Jellemzé az indokolatlan STOP tabla hasznalat olyan
csomoépontokban is, ahol egyébként els6bbségadas kotelezd tabla alkalmazésa lenne
szlkséges a lathatdsag alapjan. A vérosban kevés a kerékparat-kerékparit csomodpont,
azonban itt is minden esetben szikséges az els6bbségi viszonyok tisztdzdsa. A
csomépontokban jellemzéen csak az egyenes tovdbbhaladds van egyértelmen
megoldva, a kanyaroddé mozgasokat nem segiti kerékparosbarat intézkedés.

El6fordul, hogy kerékparutakat gyalogatkelShely kot Ossze (Malom utca), vagy
gyalogatkelSben ér véget (Dedk Ferenc utca). A kerékparos atvezetés hidnya tisztazatlan
els6bbségi viszonyokat, félreérthets, balesetveszélyes szituacidkat teremt. Azok a
csomoépontok, melyek kerékparos atvezetés hianyaban probléméat jelentenek, ,Hajtva tilos,
tolva szabalyos!” tablakkal lettek ellatva. A gyalogatkelShelyen valé kerékpéarozas korili
nyitott kérdések és tévképzetek tovabb erbsitésével erbsiti a gyalogos-kerékparos
konfliktusokat. A koncepcid egyik alapvetd célja, hogy a kerékparozdk kozlekedésiikhoz
ne a jardakat vegyék igénybe, ne gyalogétkel6kon keresztezzék az utakat. A kihelyezett
tablak lényeges informacidt nem kozolnek, nem oldjak fel a meglévd konfliktusokat, sét, a
kozlekedSk kozotti konfliktusok szamat tovabb noévelik a tovdbbra sem egyértelmd
els6bbségi viszonyok miatt.

Javaslatainkat lasd a 5.1.4 Problémas kerékparit-csomdpontok fejezetben.

64. dbra: Malom utca - a kerékparit keresztezésében hia’nyzi a kerékparos dtvezetés, STOP tabla
rendeli alé a kerékparutat, mikézben Hajtva tilos, tolva szabalyos tébla is kikerdlt

4.4.7 Térségi kapcsolatok

A terlletrendezési tervekben szereplé kerékpérforgalmi nyomvonalakat a 4.2.1 fejezet
térgyalja.

Az Orszdgos Terlletrendezési Tervben megaéllapitott orszdgos kerékparforgalmi torzs-
halézat elemei kozll az Eger-FelsStarkany szakasz tekintheté  kiépiltnek”, a tobbi
nyomvonal fejlesztésre var. A varos térségi kapcsolatait az alabbi tablazat foglalja &ssze.

A terlletrendezési tervekkel kapcsolatos javaslatainkat a 7. szam térképes melléklet és az
5.2 fejezet tartalmazza. Infrastrukturdlis javaslataink az 5.7 fejezetben.
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Forgalma (ANF /

Ut szdma

APIR-SA Megjegyzés
nehézgépjarmii) glegy
OTrT 22. szamu Buikki kerékparut
. . kijeldlt nyomvonalénak része, varosbdl
25 (¢szak felé) 57837308 kivezetd 6nallé kerékparforgalmi
|étesitmény nincs.
OTrT 23. szdmu Nyugat-zempléni

2505 2306/ 129 kerékparut része, az Ut északi oldalan
kerékparit vezet.
A f8Ut belterileten 2x2, kilterileten
24 3370/ 209 2x1 sévos kialakitasa, onélld

kerékparforgalmi létesitmény nincs.
OTrT 3. szdmu Kelet-magyarorszagi
2416 3337/213 kerékparut nyomvonalénak része, nincs
8nall6 kerékparforgalmi létesitmény.
Fontos turisztikai irdny lehetne,
kapcsolédva a 2015-ben elkészilt

Eger - Egerszalék kiilteriileti tt nem ismert Egerszaldk-Demjén kerékpérathoz.

A féut kulterileti kialakitédsa 2x1 savos,
kapaszkoddsévokkal, 6néllé kerékpar-
25 (dél felé) 7624 /540 forgalmi létesitmény nincs. A
legkozelebbi telepiilés, Kerecsend 10
km-re fekszik Egertdl.
OTrT 3. szdmu Kelet-magyarorszagi
kerékparat nyomvonalénak része, nincs
2501 13837/ 675 6né|lf§ kerék?érforg”almi Iéfelsftmény. A
varos a kornyezé telepllésekkel
egylttm(ikodésben tervez
fejlesztéseket.”’

2503 41247108 Nincs onTﬂ’Io klerell<parforga|m|
étesitmény.
A nyomvonal szerepel Eger
2504 2510/137 szabalyozasi tervében. .
Jelenleg nincs 6néllé kerékparforgalmi
|étesitmény.
10. tablazat: Eger térségi kerékpéros kapcsolatai

4.4.8 A varos forgalmas utszakaszainak problémaja

A véarost két nagyobb forgalmi orszagos it szeli &t, a 24-es és 25-6s szamu féut.>
A véros fenntarthaté vérosi mobilitasi tervének vonatkozé megallapitasa:

....A fentiek alapjan elmondhatd, hogy a koradbbi évtizedek infrastruktira épitésének
tulzott és maig kihasznalatlan elemei a 25-6s szamu ut Tescotdl északra 1évé négysavos
szakasza és a 24-es Ut négysavos szakasza.”

25-8s szamu féat:

e 2x2 savos kialakitdsu (a Kélyuk uattél a Tarkanyi uatig). Felnémeti szakasza
gyakorlatban 2x1 savosként mkodik, a szélsé savot parkolasra hasznaljak.

e A f80t kialakitdsa nem kerékpéarosbarat, nincs 6néllé kerékparforgalmi létesitmény,
mikdzben a teljes belterileti szakaszon jellemzé a kerékparos forgalom - tehét az
igény megvolna ra.

e Csomopontjai tdbbnyire jelz8lampas iranyitasdak, nagy kiterjedésliek, ahol az
akadalymentes gyalogos és kerékpéros kdzlekedés feltételei nem adottak.

>" BGvebben: 4.3 Kézelmdltban megvaldsult és elékészités alatt all6 fejlesztések fejezet
%2 Forgalmi adatokat a 4.4.1 Forgalmi adatok, utazasi szokdsok elemzése fejezet tartalmaz.
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24-es szamu féut:
e 2x2 savos kialakitdst (a Baktai uttdl). Gyakorlatban 2x1 savban zajlik a forgalom, a
széls6 savot parkolasra hasznaljak.

[

..;....um TR

65. &bra: A 25. szémd fo(t felnémeti szakaszén a szélsé sévot gyakorlatilag parkolésavnak
hasznéljék, igy a gépjarmd-forgalom gyakorlatban csak 2x1 séavon zajlik

A f8utakkal parhuzamos jardék - kiemelten a 25-6s sz. f6dton - szélessége tobb szakaszon
gyalogos kozlekedésre alkalmatlan. Ldmpaoszlopok és tablak szikitik az egyébként is
elégtelen szélességl fellletet. Babakocsival vagy kerekesszékkel nem lehet rajtuk
kozlekedni. A f6utak tervezésekor csupan a motorizalt forgalom igényeit elégitették ki, a
gyalogos- és kerékparos kozlekedés feltételeit azdta sem teremtették meg.

4.4.9 Zsakutca atjarhatosaganak biztositasa

A varosban kevésbé jellemz8 probléma, azonban van olyan zsdkutca, aminek a
kerékparos/gyalogos atjarhatdésdga nem megoldott. A hidnyossag felesleges kertl&kre
késztet, ami csokkenti a nem-motorizalt kézlekedési formak vonzerejét. A problémas
zsdkutcakban kitaposott dsvény jelzi az igényt az atjarhatdsagra.

66. bra: Slyomi utca Topa Mihaly utca feldli vége.
A zsdkutca ma is dtjdrhato, azonban kiépités és tablazas nincs.

4.4.10 Balesetveszélyes akadalyok

A varosban jarva tobb helyen is taldlkozhatunk olyan viznyelSkkel, amelyeknek a
kialakitasa konnyedén okozhat balesetet. A hossziranyl racsozasban kénnyedén megakad
a kerék, aminek akar sulyos kévetkezményei lehetnek.

A probléma tekintetében van el8relépés, a varos 2015-ben néhany helyszinen kicserélte a
balesetveszélyes viznyelSket.
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67. dbra: Balra - 2015, Sanc utca - egy szélesebb kerék is knnyen elakadhat
a hossziranyd racsokban

Jobbra - 2016 Sanc utca - A Kerékparosbarat Eger koncepciéban javasoltak szerint a varos harant

irdny( récsra cserélte a kordbbi balesetveszélyes racsot

4.4.11 Egyiranyq, korlatozott behajtasu, forgalomcsillapitott utcak

Egyirdnyu utcak

Egerben szdmos egyirdnyl utca neheziti és felesleges keril8kre kényszeriti a kerékparral
kozlekeddket. A belvaros tobb egyirdnyl utcajdban (pl. Servita u., Egészséghéz u., Faiskola
u. stb.) a szokdsjog felilirja a KRESZ-t és szabdlytalan magatartast valt ki. Azokban az
egyirdnyd utcakban, ahol nem megengedett az elleniranyd kerékpérozas, ott a
gépjarmiivek vezetdi nincsenek felkészilve a szembdl érkezé kerékparozéra. A
kerékparral kozlekeddk rendszeres szabélyszegése konfliktusokat okoz, erdsiti a velik
szemben alkotott negativ sztereotipidkat. Egerben egyelére elenyész8 azoknak az
utcdknak a szdma, ahol megengedett ellenirdnyban kerékpérral koézlekedni. Egyiranyd
utcakra vonatkozé javaslatainkat a 5.1.5 Egyirdnyd utcak fejezet tartalmazza.

68. dbra: Balra - Faiskola utca - a szokasjog felllirja a szabalyokat. A sebességcsdkkentd kiiszéb
kerékparosbarat atalakitésa sziikséges
Jobbra - Kerékpéarosbarat kialakitas a Karolyi Mihaly utcaban

Torténelmi Belvéaros

Eger torténelmi belvarosa korlatozott behajtédsi 6vezet. A belvaros rehabilitacidja és
forgalomcsillapitédsa 6szténzéleg hatott a mindennapi kerékpéarhasznalat terjedésében. A
varos 46/2015. (XI. 26.) dnkorményzati rendelete szabédlyozza a torténelmi belvéaros
kozlekedési rendjét. A rendelet célja, hogy a torténelmi belvarosban a gépjarmiforgalom
altal okozott kdros hatdsok mérséklédjenek, a belvarosi utcédk, terek motorizélt forgalma
csOkkenjen, a gyalogos- és kerékparos forgalom biztonsdga novekedjen. Ennek
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megfelelSen a belvéros bizonyos terileteire csak gyalogosan, illetve kerékparral lehet
behajtani. A belvarosi egyiranyd utcdk kerékparozék széamara valé ellenirdnyd
megnyitasara (lasd 5.1.5 fejezet) van szikség.

69. abra: J6 példa - A Bajcsy-Zsilinszky utca sorompdja gyalogosan és kerékpdrral
is atjarhato a kar felnyitasa nélkdil

Gyalogos 6vezetek
A varosban két gyalogos 6vezet taladlhaté:

e Széchenyilstvan utca a Macki Valér utca és Szent Jdnos utca kozott

e Dr.Sandor Imre utca
Az Ovezetekben cstcsidében jelentds a gyalogos forgalom, igy a kerékparos tiltas
indokolt, azonban holtidében, kisebb gyalogos forgalom mellett a szakaszokon
konfliktusmentes a k6z6s hasznalat - ezt a (szabalytalan) gyakorlat igazolja.

Forgalomcsillapitott utcak

Egerben szamos kisebb kiterjedés(i lako-pihend ovezet, valamint 30 km/h korlatozott
sebességl Ovezet van, melyek dnmagaban kerékparosbarat kérilményeket teremtenek
(lasd 10. dbra: Forgalomcsillapitott utcak a varosban a 29. oldalon). A sebességcsodkkentd
és behajtasgatlé elemek kialakitdsa azonban nem minden esetben kerékparosbarat,
azonban ezek atalakitdsa folyamatos az utébbi egy évben.

4.4.12 Kerékparparkolas

Egerben az utdbbi években szdmos helyen javultak a kerékpéarparkolas és -tarolas
feltételei, a Kerékpdrral a Bukkén at projekt keretein belll példaul 4 helyszinen 6sszesen
70 kerékpartamaszt telepitettek, kiéptlt a vasutéllomas B+R parkoldja is.

A fejlesztések ellenére gyakran talalkozni nem megfeleld kialakitasi®?, rosszul hasznélhaté
kerékpartamasszal. Ezek jellemz&en csak a kereket rogzitik, nem tamasztjak megfelelen a
kerékpart, igy az elddl, valamint nem lehet biztonsdgosan lakatolni. Tovabbra is
hidnyoznak kerékpartdamaszok fébb forgalomvonzd létesitményeknél. A lakdtelepi
kerékpartérolas nincs megoldva, a lakdk gyakran a lakdsban, folyosén kénytelenek tarolni
kerékparjukat, mely higiéniai és tlizvédelmi problémékat okoz. A kerékparok parkoldsanak
és tarolasanak megoldatlansdga gatat szab a mindennapi kerékparhasznalat terjedésének.

> A Magyar Kerékparosklub kerékpértamaszok kialakitésara és telepitésére vonatkozé miszaki
ajanlasa elérhetd itt: http://kerekparosklub.hu/parkolas
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A kozosségi kozlekedési megalldkban, a vasitdllomas kivételével nincsen megoldva a

kerékparparkolas kérdése, az autdbusz-palyaudvaron nincs B+R parkold. Javaslatainkat a
5.4 fejezet tartalmazza.
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70. ébra: B+R elétte-uténa a vasatallomason. A régi tarold gyan megfharadt, 2015-ben fedett,
megfeleld kialakitdsa B+R parkolé épult. A bévités maris indokolt, gyakorlatilag tele van.

4.4.13 Kerékparszallitas k6zosségi kézlekedési jarmiiveken

Az helyi és helykdzi autdbuszokon kerékpart jelenleg nem lehet széllitani. Vasiton a
vonatok tdbbségén adottak a kerékparszallitas feltételei, melyek jellemz&en megfelelSek,
a kapacitas és a kerékparszallité vasuti kocsi kialakitasa nem mindig. A vasuton kerékparral
egyltt utazdk szamardl a 4.4.1 Forgalmi adatok, utazasi szokasok elemzése fejezetben
irtunk, mig javaslatainkat a 5.6 Egyéb javaslatok fejezet tartalmazza.

71. dabra: Az Egerben megfordulé vonatokon jellemz8en megoldott a kerékparok szallitasa,
azonban a kapacitas és a kerékparszallité vasuti kocsi kialakitdsa nem mindig megfelelé.

4.4.14 Uzemeltetés-fenntartas

A vonatkozé Utligyi Mdszaki ElSiras™ értelmében a kozlekedési infrastruktara, minden
olyan eleme kerékparforgalmi létesitménynek tekintendd, amely hasznalata a
kerékparozdk szamara nem tilos.

A véros gépjarm(ivek és kerékpéarok éaltal kozésen hasznalt fellleteinek minéségére kildn
nem térink ki. Egy fontos probléma a vizelvezet8 racsok kérdése, azok balesetveszélyes
kialakitédsa. A hossziranyl racsba a kerékpar kereke kdnnyen beakad, igy ezt kertlni kell.
Olyan kialakitds hasznalata javasolt, amelyben nem akad el menet kdzben a kerékpar
kereke. A problémat a 4.4.10 fejezet targyalja.

> e-UT 03.04.11:2010 (UT 2-1.203) Kerékparforgalmi |étesitmények tervezése
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A véros 6nall6 kerékparforgalmi létesitményeinek allapota jellemz8en megfelels, bizonyos
kordbban épult szakaszok azonban kifogasolhatdak. A burkolat allapota, esetlegesen az
Urszelvénybe belégd vagy a burkolatra ranétt novényzet neheziti a kerékparos
kozlekedést. Kulondsen problémas a Felnémet - FelsStarkany kozotti kerékpardt allapota
mind a burkolat allapota, mind az Gtmenti névényzet dpolatlansaga miatt.>® Emellett a
FelsGvéros Bukk sétdny menti kerékparut és a nagylaposi gyalog- és kerékpérut tekinthetd
kritikusnak, ahol a burkolat szélességét tobb szakaszon komolyabb mértékben csokkenti a
randtt ndvényzet. A szélességi adatokat a171. tablazat tartalmazza:

Szakasz Eredeti szélesség B G

kritikus szakaszon
Biikk sétany menti kerékparut 1,8m 1,3m
Nagylaposi gyalog- és 27 m 18m

kerékparat
11. téblazat: Névényzet altal kritikusan bendtt szakaszok
(mérések idépontja: 2016. szeptember14.)

i
|

NEmE Ty

72. dbra: A Kerékparral a Blkkén 4t projekt keretén belll éplilt Uj szakasz a Tarkany-patak mellett, a
25. sz. f6ut nyugati oldalan.
Balra: A névényzet dpolatlan, elkezdett réanéni a burkolatra
Jobbra: Repedések a burkolat szélén

Az utdbbi évben tobb pozitiv elGrelépés is tortént. Az Olasz utca és Rezeda utca kozotti
kritikus allapotu szakaszt felijitottdk, emellett a novények altal bendtt és beszikilt
szakaszokat is megtisztitottdk a Bukk sétany mentén.

Tovéabbi probléma, hogy az Eger-patak magas vizélldsa esetén a medrében vezetett
kerékparutat elonti, az kerékparozéasra alkalmatlanna valik. A 25 sz. f6ut alatt atvezetett
nyomvonalnak nincs kijelolt alternativdja, mikdzben magas vizallds esetén ez a szakasz
jarhatatlanna valik - javaslatainkat az 5.6.2 fejezet tartalmazza.

>> A kerékparittal kapcsolatos problémakra a helyi civil szervezetek, valamint a kérdéivet kitdltsk is
t6bbszor felhivték a figyelmet.
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73. abra: Elétte-uténa: az Olasz u. és Rezeda u. kézétti kritikus & aptu szakasz feldjitasra kerdft

4.4.15 Utiranyjelzé tablarendszer

A vonatkozd Gtlgyi mszaki el8irds szerint: Az dtirdnyjelzésnek az elsé informécié
megadasat kbvetSen Ssszefliggdnek, kbvetkezetesnek, folyamatosnak, valamint kénnyen
kévethetének kell lennie mind a kézlekedési, mind a szabadidds célu kerékparforgalmi
nyomvonalakon. A meglévd tajékoztatasi rendszerhez illeszkedd egyedi téblarendszer is
tervezhetd. Egy teleplilésen beliil 6sszehangolt, egységes utiranyjelzé tablarendszert kell
alkalmazni.

A fenti Utbaigazitd tablarendszerhez szervesen illeszkedve Utlezérdsok, jarhatatlanna valt
nyomvonalak (pl. az Eger-patak magas vizalldsa) esetén a kerékparos forgalom terelését
biztositani kell. Biztonsadgos és lehetdség szerint akadalymentes terelSdtvonalat kell
tervezni, melyet megfelel&en jeldini, kitdblazni szikséges. A terelést jelzé tablak alapszine
sarga, fekete feliratd. Az Eger-patak magas vizéllasa miatt a patak menti kerékparuat két
szakasza is jarhatatlanna valik, javaslatainkat a 5.6.2 fejezet tartalmazza.
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74. dbra: Példa terelSutvonal tablakra (Forras: e-UT 03.04.11, Kerékparforgalmi létesitmények
tervezése)

A Kerékparral a Blkkén at projekt keretén beldl kihelyezett informacids és utbaigazitd
tablak alapveten megfeleld helyekre és siirliségben kerlltek ki. Egy oszlopra azonban tul
sok tablat helyeztek ki. Az Gtbaigazité tablak jellemz&en tébb irdnyba mutatnak, mint az
adott csomdpont dgszama, ez neheziti a tdjékozddast. Tobb esetben a tablék kitakarjak
egymast, emiatt menet kézben nehéz értelmezni Sket.
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75. ébra: Utbaigazitd tablak a varosban
Balra: Raktar utca - Hadnagy utca: Utbaigazité téblék alkalmazdsa egymés mellett felesleges
Jobbra: A Tizolté tér informacids tablai kitakarjak egymast, egyszeribb tabla kénnyebben
olvashaté és informativabb lenne

4.4.16 Kozbringa

A vérosban jelenleg nincs kodzbringa rendszer, a varos vezetése a kdzeljovében nem tervez
eziranylu fejlesztéseket. Az Eszterhdzy Karoly F&iskolan felmerllt egy belsé rendszer
kialakitésa, egyelére csak otlet szintjén, konkrétumok nem dllnak rendelkezésre.
Javaslatainkat az 5.3 Kézbringa fejezet tartalmazza.

4.4.17 Szabadidés és turisztikai céla kerékparozas

Eger torténelmi jelent8sége, turisztikai vonzereje a kerékpéaros turizmus szamara is
hivogatd. A véros foldrajzi adottsagai, a Bukk és Eger kornyékének természeti értékei
komoly lehet&ségeket tartogatnak a szabadidds, sport és turisztikai céld kerékpéarozas
fellenditésére.

A Kerékparral a Blikkon at projekt keretén belil kijelolt ajanlott kerékpéros Utvonalon lehet
eljutni Lillafiredre, Miskolctapolcéra. Az Gtvonalon kerékpéros atirdnyjelzé tablarendszer
és kerékparos pihenék vannak. Egerben 24 db elektromos kerékpar all a tarazni vagydk
rendelkezésére, mely szintén a fent emlitett projektben kerllt beszerzésre. A projekt tavlati
célja a Demjén - Egerszalok kerékparuthoz valé csatlakozas.

Eger a Tisza-totdl alig 40 km-re fekszik, azonban nincs megfelel6 kerékparos
Osszekottetés. A té mar ma is jelentds turisztikai vonzerével bir, mely a jovében varhatdan
tovébb né az elmdlt id8szak és a kdzeljovében tervezett fejlesztéseknek kdszonhetden.

A terlletrendezési tervekben szerepld kerékpéarforgalmi nyomvonalakat a 4.2.1 fejezet
mutatja be, mig javaslatainkat a 7. szamu térképes melléklet és az 5.2 fejezet tartalmazza.

4.4.18 Kerékparos kozlekedés népszeriisitése, oktatas-nevelés

A fenntarthatd kozlekedési médok, ezen belll a kerékparos kozlekedés népszerdsitése
érdekében a véros elsGsorban orszagos rendezvényekhez csatlakozik, melyek a
kovetkezék:

e FEurdpai Mobilitasi Hét: a varos hagyoméanyosan, minden évben csatlakozik a
kampanyhoz.

e Autémentes Nap: a fentihez csatlakozva a véros 0Osztdénzi az egyéni
gépjarmUhasznalat mell8zését, alternativ. mddok hasznélatdt. Nagyaranyu
forgalomkorlatozas, Utlezards, a gépjarmiforgalom tiltdsa (pl. ciclovia) bizonyos
napokon a gyaloglas és a kerékparozas népszerisitése érdekében nem jellemzé.

e F6ld Napja: minden tavasszal kornyezet- és természetvédelmi, egész napos
programokat kindl a véaros a helyi civil szervezetekkel egyuttmikodésben.
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Kerékparos Ugyességi palya és Kerékparosklub Kisokos is része volt a 2015-6s
programnak.
Kerékparosbarat Telepilés cim: a varos 2013-ban nyerte el a dijat.

A varos szorosan kerékparos rendezvényeit jellemz8en a helyi civil szervezetek, elsGsorban
az Egri Hegyi Kerékparos Sport Egyestilet szervezi és bonyolitja le:

| bike Eger (korébban Critical Mass Eger): a kerékpéaros felvonulads célja a
kerékpéros kozlekedés népszerlsitése, a varosvezetés figyelmének felhivasa a
kerékparosbarat fejlesztések sziikségességére.

Bringds reggeli: 2016-ban kerilt el8sz6r megrendezésre. Az orszdgos kampaény
célja a mindennapi kerékpérhasznalat népszerUsitése, a kerékparral munkéaba
indulékat a szervezék egy reggelivel jutalmazzak.

Night Ride: éjszakai kerékparos felvonulds, k6zds kerékpérozés a véarosban,
melyhez alkalmanként egyéb programok is térsulnak pl.: rendérségi felvildgositas
a kivilagitas fontossagardl, tematikus kerékpartura, tervbemutato, filmvetités stb.
Bringas fesztival: az Egri Hegyi Kerékparos Sport Egyesilet részletesen
megtervezett, 3 napos bringés fesztivdl koncepcidval rendelkezik. 2016 tavaszan
partnertl hivta Eger varosat a program kozos lebonyolitdsara, azonban a varos
vezetése nem tdmogatta a kezdeményezést, igy a fesztival elmaradt.
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A véros kerékparozasért elhivatott civiljeit tomoriti a Critical Mass - Eger facebook csoport.
Az aktudlis Ugyek és programok megvitatdsara készilt csoport tébb, mint 500 tagot
tomorit. A Kerékparosbarat Eger koncepcid civil észrevételeit, valamint a kapcsolédd
kérddivet itt is terjesztettik.

Sportrendezvények:

A Blkk és a Méatra tobb kisebb kerékparos sporteseménynek ad otthont, melyek
kézul a legnagyobbak a kovetkezéek:

Spezialized Szilvdsvérad Maraton:>®

A Szilvasvaradi Turakerékpéaros Klub szervezésében keril minden év méjusdban
megrendezésre, a 2016-o0s volt a tizen6todik.

Biikk Hegyikerékpdr Maraton:*’

Az egri Nagy Sport Egyestlet éltal szervezett maratont augusztusban rendezik, a
2016-o0s volt a tizenhatodik.

Méatra mountain bike maraton:

A TOP Maraton sorozat egy alloméasa a Méatra maraton, melyet a Vuelta Sportiroda
szervez, a 2016-os volt a tizenotddik.

Egerben az oktatasi jellegi tevékenységek kevésbé jellemzéek és elsGsorban a fiatalokra,
iskolds kortakra koncentralédik:

Bebiciklizés: Egerben eddig egyszer, 2016 tavaszan volt Bebiciklizés, mely
els8sorban oktatdsi céld program. A vérosi forgalomban bizonytalanokat, a
kerékparral félve kozlekedSket latjak el hasznos elméleti és gyakorlati tudassal.
Kerékparosklub Kisokos: lasd fent - Féld napja

Iskolai programok: Az iskoldk tananyagdban csak korlatozottan szerepel
kozlekedéssel kapcsolatos foglalkozas, elssorban a varos rendezvényeihez
szoktak csatlakozni (pl. Fold Napja, érsekkerti programok)

Iskola rendére program: a varos altalanos és kozépiskoldi dnkéntesen
csatlakozhatnak a programhoz, melynek része a rendérség kozlekedésbiztonsagi
foglalkozasa. A kerékparozast érinté kérdések, gyakorlati, Ugyességi foglalkozasok
szerves részét képzik a foglalkozasoknak.

A Heves Megyei Rendér-f6kapitanysdg kozremikodésében tobb kozlekedésbiztonsagi
program is megjelenik a varosban:

Kézlekedik a csalad vetélkedd

Bringazik a csalad vetélkeds

Latni és latszani kampany

Egydlitt kbzlekedlink kampéany

Biztonsagosan kézlekedni egy életuton roadshow

> B&vebben: http://www.szilvasvaradmaraton.hu/
>’ Bgvebben: http://www.nse.hu/bukk-hirek
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4.4.19 Szervezeti-miikodési hattér

A polgéarmesteri hivatal szervezeti egységei kézott az alabbi f6 szereplék kapcsolddnak
szorosan kerékparozashoz, jelen halézati tervben javasoltak megvlésuldsahoz:

Féépitészeti Csoport: Az épitett kdrnyezet elemeinek alakitdsédval és védelmével,
tovabba a terllet és telepllésrendezéssel, a terllet és telepulésfejlesztéssel
kapcsolatos egyes feladatait Eger Megyei Jogu Varos Onkormanyzata a f6épitész
kdzremiikodésével latja el.*®
Varosiizemeltetési iroda: Az irodan beliili Uzemeltetési és beruhazasi csoport
elssorban tisztdn Onkormaényzati forrasbdl megvaldsuld kisebb fejlesztések,
feldjitasok koordindldja, feladatai kozott szerepel a kdzdti beruhdzasok muszaki
tartalmanak megtervezése is. Emellett kapcsolddik a kilsé (EU-s és hazai)
forrasokbol megvaldsuld projekteket bonyolité munkacsoporthoz is, mint a
munkacsoport tagja. A fenti feladatokon tul egyéb, kerékpérozéssal szoros
Osszeflggésben 1év8 rendezvények pl. az autdémentes nap szervezésében is részt
vesz. Fébb feladatai:

o Kozutkezeléssel kapcsolatos feladatok
Egyéb, kdzlekedéssel kapcsolatos feladatok
Csapadékviz rendezéssel 6sszefiggd feladatok
Intézményi feldjitasokkal és beruhdzasokkal kapcsolatos feladatok
Egyéb feldjitasokkal és beruhdzasokkal kapcsolatos feladatok
Vérostzemeltetéssel, fenntartassal kapcsolatos feladatok
Energiagazdélkodassal kapcsolatos feladatok
Varosképet érinté kozterilet-hasznalatok engedélyezése és az ezzel
kapcsolatos Ugyintézés

o Kbézbiztonsdggal, polgérvédelemmel kapcsolatos feladatok
Egri Varosfejlesztési Kft.: Nagyobb volumendi fejlesztési projektek lebonyolitdja.
Feladata a vérosfejlesztési projektek teljes miszaki el6készitése, a varosfejlesztési
projektekhez kapcsolddd beruhdzasok lebonyolitasa, a varosfejlesztési projektek
pénziigyi elszdmolasa az Onkormanyzat felé, a fenti tevékenységhez sziikséges
beszerzések teljes kor( lebonyolitdsa. A projektek teljes élettartama sorén
koordindlé szerepe van, azaz a tervezési szakasztél a lezarasig, az utankovetést is
beleértve terjednek a feladatai.
Palyazatkezelési munkacsoport: A 2014-2020-as id&szak EU-s forrasainak
felhasznélasdért egy munkacsoport felel8s, ami az aldbbi tagokbdl all: Egri
Vérosfejlesztési Kft. (lebonyolitd), Varosizemeltetési iroda vezetdje és F&épitészi
iroda két delegaltja. A munkacsoport felel a paélydzat benydjtasdért és
lebonyolitdséért. A szervezetek kézott nincs egyértelm ala-folé rendeltség, emiatt
nehezen megallapithatéak a felel8sségi korok. A munkacsoport tagjai szamara
nem mindig egyértelm(, hogy egy adott feladat vagy kérdés kihez tartozik, nem
tudni ki kit8l mit kérhet/kovetelhet jogosan.

O O O O O O O

A kerékpéros Ugyek a hivatali rendszerben nem jelennek meg egy kézben, személyhez
kotve, nincs a kerékpéaros tgynek arca, koordinatora. Jellemz&en a kilonbozé irodédk és
munkacsoportok egy-egy tagjanak elhivatottsdgan és a kerékparozashoz kapcsolédd
viszonyan mulik a kerékparozas uUgye - jellemz&en ,0nkéntes” alapon, akar munkakori
leirdson feltl. A varosnak vannak eléremutatd, kerékparosbarat tervei, koncepcidi,
melyeket jellemz&en kdvet a dontéshozas soran, azonban bizonyos kérdésekben kdnnyen
hattérbe szorulhat a kerékparozas tgye, kilondsen akkor, ha az adott kérdésben nincs

%8 Forras: Eger MUV integralt telepiilésfejlesztési stratégigja
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elhivatott, a kerékparos szempontokért lobbizé személy. A hivatali rendszerben nincs
elfogadott, egységes vélemény a kerékparozasrdl, nincs a kerékparos kozlekedésnek
.erdekképviselet”.

A Vaéroslzemeltetési iroda munkatarsaival folytatott interjuk soran elsédleges
problémaként a kerékparos referens hidnya jelent meg.

Koltségvetés
A kerékparos fejlesztésekre és Uzemeltetésre rendelkezésre all6 éves koltségvetést
tekintve nincs 6nallé elkilonitett pénzigyi keret, melyet kizarélag kerékpéros tgyekre
kilonitenek el. Ez valojaban nehezen is értelmezhetd, hiszen a kerékparos fejlesztések
gyakran nem Onmagukban, ©6nallé projektként jelennek meg, hanem egyéb
kozlekedésfejlesztési projektek részeként, integrédnsan. Koézutak, hidak lzemeltetésére
meghatdrozott éves koltségkerete van a vérosnak, melynek felhasznéldsardl a
Varostizemeltetési iroda dont, igy arrdl is, hogy esetleges ,6nallé” kerékpéros projektekre
mekkora forrast biztosit. A koltségkeret az alabbi elkilonitett elemekbdl all:

e Utak jardéak karbantartasa

o Kozt jelzbeszk6zok, uttartozékok

o Utburkolati jelfestés

o Kozuti szakdgi nyilvantartas
Hidak karbantartasa
Kilteruleti utak fenntartésa
o Utellenéri feladatok ellatasa

2012 32 600
2013 49 000
2014 59 000
2015 60 500
2016 62 500

12. téblazat: Kézutak, hidak Gzemeltetésére elkildnitett éves kéltségkeret (ezer Fty?

Civil szervezetekkel valé egyuttmiikodés

A véros és a helyi civil szervezetek kerékpéros kozlekedést érinté lgyekkel kapcsolatos
egylttm(ikodése a kotelezd lakossagi férumokra és egyeztetésekre sz(kil, nincs sem
formdlis, sem informaélis kapcsolat, nincs rendszeres egyeztetés. A civilekkel valé
egylttm(ikddés hianyanak egyik legfébb oka a kerékparos referens hidnya, valamint a
varos és a civilek egy része kozotti rossz kapcsolat, korabbi vitds helyzetek miatti rossz
viszony. Szervezetliink, a Magyar Kerékparosklub a 2015 o6ta szoros egylttmkodés
keretén beltul dolgozik egyltt a vérossal. A kézds munka legfébb eredménye a
Kerékparosbarat Eger koncepcid, azéta tobb tervvélemény, helyszini bejaras, Bebiciklizés
stb. kdthetd az egylttmikddéshez (konkrétumokat lasd az egyéb fejezetekben).

A fenti Kerékparosbarat Eger koncepcié egyik alapcélja volt a civilek és a varosvezetés
egylttmikodésének erdsitése. Ennek érdekében kozds taldlkozdét, workshopot
rendeztiink, az anyagot véleményeztettik tobb helyi szervezettel, valamint javaslataink
kozott is szerepelt a rendszeres egyeztetések bevezetése, a szorosabb kapcsolat
kialakitasa.

>? Részletes koltségvetési adatok elérhetéek az alabbi oldalon: https://goo.gl/21EvZO
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4.4.20 Osszefoglalas, problématérkép

Eger kerékparos problématérképét az 1.

szamu

Kerékparosbarat Eger koncepcid - 2016.

térképes

melléklet tartalmazza. A

helyzetértékelés fejezet megallapitasait az aldbbi tablazat foglalja 6ssze.

Erésségek:

mar ma is jol kerékparozhaté

szervezetek
o Kerékpéarozashoz kapcsolédéd

stb.)

e Stratégiai anyagok, koncepciék: SUMP,
Kerékparosbarat Eger koncepcid stb.

e 2016-ban megvalésult Gj halézati elemek
e Aviéros jelentds része forgalomesillapitott,

e Fenntarthatésaggal foglalkozé aktiv civil

rendezvények (| bike Eger, Bukk Maraton

Gyengeségek:

Hianyos kerékparforgalmi f6halézat,
hidnyzé térségi kapcsolatok

Meglévd kerékpéarforgalmi létesitmények
tipikus hibai, Gzemeltetési hidnyossagai
Jellemz§ gyalogos-kerékparos
konfliktusok, kerékparuttal parhuzamos
jarda hianya

Kerékparparkolas hidnyossagai

A kozlekedési halézat kialakitdsa nem
mindenhol kerékparosbarat (f6utak)
Kerékparos kozlekedéssel kapcsolatos
tévhitek, rossz kozlekedési szokdsok
Szervezeti hattér: kerékparos referens
hianya

.Szoft elemek” hidnya

LehetSségek:

kedvezd adottsagok)

tehetd
e ElSkészités alatt all6 fejlesztések

viszonyai
o Nagy népslrliség

varoson bellli tavolsédgok

e Jelentds potencidl a kerékparos
turizmusban

o Eszak-déli tengely kedvezé domborzati

e Rovid, kerékparral konnyen megtehetd

e Jelentds potencidl a kerékparos kozlekedés
részardnydnak novelésére (lakossagiigény,

o Koltséghatékony eszkdzokkel a kozlekedési
halézat kdnnyedén kerékparosbarattd

Veszélyek:

Kerékparos referens hianyaban a
kerékparozas tigye nem kap kell8
hangsulyt a dontéshozdéi folyamatokban
A véros keleti és nyugati varosrészeire
jellemzé kedvezStlen domborzati
viszonyok

Magyar Kézat Nonprofit Zrt.
lUzemeltetésében all6 f6utak kérdése,
kerékparosbaréat atalakitasuk elhizédik

13. téblazat: Helyzetértékelés 6sszefoglalasa - egyszerd SWOT értékelés
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5 Javasolt fejlesztések
5.1 Infrastrukturilis fejlesztések

5.1.1 Kerékparforgalmi féhal6zat megteremtése

Cél a vérosrészek, fontosabb intézmények, {6 forgalomvonzé létesitmények 6sszekotése.
A f8haldzat létesitményei a kerékparozék szdmara magas szolgéltatdsi szinvonalat
biztositanak, nyomvonaluk kdzvetlen és a kerékpérral kozlekeddk elsSbbségét biztositjak.
Ezek az Gtvonalak jellemz8en a varos mar évtizedekkel, évszazadokkal kordbban kialakult
f§ dtvonalai. A nyomvonaluk optimaélis, ezeknél jobb helyszinrajzi, magassagi
vonalvezetéssel rendelkezd Gtvonalat csak komolyabb beavatkozasok aran lehet épiteni.

A kerékparforgalmi f6haldzat nem feltétlenil egyezik meg a jelenlegi féutvonalakkal, de az
el6bb emlitett okok miatt jellemz&en a két haldzat elemei a legtobb esetben azonosak.

A f8halézat kilonleges elemei a tébbnyire zélddvezetben, kisforgalmi utakon vezetett
kerékparos Utvonalak. Ennek jé példaja lehet az észak-déli irdnyd patak-menti kerékpéros
dtvonal.

F&halozat elemeivel szemben tdmasztott f6bb kévetelmények:

o A létesitmény kialakitdisa megfelel6 komfortot és biztonsagérzetet adjon a
gyakorlatlanabbak szaméra is.

Legyen attraktiv és vonzd.

Flizze fel a {6 forgalomvonzé létesitményeket.

Lehet&ség szerint a kerékparos forgalom élvezzen elényt.

Az év minden napjan jarhaté legyen. Epités, Utlezaras vagy arviz esetén
tereldtvonalat kell biztositani, megfelelSen jelzett terelés sziikséges.

o A létesitmény szélessége lehet8ség szerint tegye lehetvé az elzést, a kényelmes
egymas mellett haladast.

e Nagyobb emelkeddk (>6 %) és kertlSk ne nehezitsék a haladast.

5.1.2 A kerékparos féhal6zat hianyzé elemeinek megvalésitasa

A fejezetrészben azokat az Utvonalakat, halézati elemeket mutatjuk be, melyek Eger
javasolt kerékparforgalmi f6haldzatat alkothatjak a jovében. Javaslatot adunk a létesitmény
tipusara, f6bb jellemzgire.

Javaslatainkat létesitménytipus szerint, megvaldsitasi Utemek szerint a 8., 9., 10. és 11.
szamu rajzi mellékletek tartalmazzak.

I.  Kertész utca
o Tervezett kerékparforgalmi létesitmény: kétoldali koppenhéagai tipusu kerékparsay,
kerékparos nyom
e Kezd8pont: Szarvas tér, kérforgalom
e Végpont: Ostorosi ut
e Hossz: 1,6 km
e Halozati szerep: ,B”
o Utemezés: |. iitem, a létesitmény tervezése folyamatban van
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Leiras

A tervezett létesitmény a Kistalyai Gti nyomvonal folytatdsa a belvaros felé. Az Gtvonalon
Eger telepllésszerkezeti terve még nem jelolt kerékparforgalmi létesitményt (a szerkezeti
terv a varosrészben a patak mentén jeldlt kerékparutat).

Az Gtvonal a Szarvas téri korforgalomtdl indul, kerékparos nyom alkalmazasaval. Ellenkezé
irdnyban az egyiranyd Maklari aton érheté el a kérforgalom.

A Kertész utca kétirdnyl szakaszan jellemz&en K-szegéllyel elvélasztott koppenhdgai
tipusi  kerékparsav van tervezve, a szlkebb (tszakaszokon kerékparos nyom
alkalmazasaval.

A fejlesztés részeként a Szarvas téri korforgalomhoz egy 6néllé kerékparos ag is
csatlakozna a ma zsdkutcaként mikoédé Frank Tivadar utca felé. A korforgalomban
kerékpéaros nyomot terveznek.

A meglévs jelz8lampés csomodpont helyett kérforgalom létesil a Hadnagy utcai
csomépontban, a kerékparral kozlekedSket kerékpéaros nyommal atvezetve.

Il.  Kistalyai ut (Sas utca és K8lyuk ut kézott)
o Tervezett kerékparforgalmi létesitmény: kétirdnyl gyalog- és kerékparut a Kistalyai
Ut nyugati oldalan
e Kezd&pont: Sas Ut és Kertész utca csomdpontja
e Végpont: Kélyuk Ut csomdpontja
e Hossz: 1,8 km
e Halézati szerep: A"
o Utemezés: |. litem, a létesitmény tervezése folyamatban van

Leiras

A tervezett |étesitmény Eger belvarosat és az ipari parkot kapcsolja dssze. A nyomvonal
déli irdnyl folytatdsa az Andornaktélya felé vezetd kerékparos Gtvonal. A nyomvonal az
orszagos kerékparforgalmi torzshéldzat része is (Kelet-magyarorszagi kerékparat).

A Kistalyai at (2501 jeld uat) gépjarmiforgalma nagy, az 06nallé kerékparforgalmi
|étesitmény alkalmazésa indokolt (a 2015. évi adatok alapjan az atlagos napi forgalom
8924 E/nap, a nehézgépjarml forgalom 404 jarmi/nap). Az egyoldali kialakitds az
Utvonalon alapvetéen nem problémas, mivel az itt talédlhaté Uticélok tdlnyomd tébbsége
ezen az oldalon taldlhaté.

A kerékpardt a Sas Ut tervezett jelzélampéas csomépontjatél indul és a Kélyuk uat
jelz6lampas csomopontjaig tart.

Szempontok a létesitmény tervezéséhez

A nyomvonal ,A" haldzati szerepl kerékparforgalmi létesitmény, geometriai tervezésénél
az ehhez tartozé paraméterek alkalmazésa sziikséges.

A K8lyuk Uti csomdépontban sziikséges a kerékparut atvezetése a csomdponton, a kézutrdl
torténd felhajtas és a kerékparutrdl torténd lehajtés biztositasa.

A Kistélyai ut keleti oldalan taldlhatd utcdkhoz a kerékparutrdl szikséges a megfeleld
kerékparos kapcsolat biztositdsa. Ezeket a kapcsolatokat javasolt kozépsziget
alkalmazésaval kialakitani.
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lll.  Sas utca (a Matyas kiraly ut és a Kertész utca kozott)
o Tervezett kerékparforgalmi létesitmény: kétoldali kerékpéarsav vagy egyoldali
kétirdnyu kerékparut
o Kezddpont: Matyas kiraly ut
e Végpont: Sas utca és Kertész utca csomdpontja
e Hossz: 1,2 km
o Halozati szerep: ,B”
o Utemezés: |. ltem, a |étesitmény tervezése folyamatban van (két tervvéltozatban)

Leiras

A Sas utca (2501 jel at) kelet-nyugati irdnyban teremt kapcsolatot a vasutallomastdl délre
es6 szakaszon. Gépjarm(forgalma nagy (atlagos napi forgalma 9298 E/nap, nehéz
gépjarmi forgalma pedig 277 jarm(/nap), az 6néllé kerékparforgalmi |étesitmény
alkalmazésa indokolt. A |étesitmény tervezése folyamatban van, két tervvéltozatra. Az egyik
véltozat az Utpdlya szélesitésével kétoldali kerékparséav kialakitdséval szamol, a masik pedig
kétirdnyu kerékparuttal az Ut északi oldalan.

A két lehetséges véltozat jellemzését az aldbbiakban kozoljik:

A kerékparut elényei
e Keresztutcék jellemz8en a Sas utca északi oldalén torkollnak, ezért az ezekhez vald
kapcsoldédas egyszeribb.
e Teljesen 6néllé nyomvonalon kézlekedhetnek a kerékparozok.

A kerékparut hatranyai, megoldandé feladatok

e Avizelvezetd arok burkolasa sziikséges.

e A vasuti atjaréban 06ndll6 kerékparos (illetve gyalogos és kerékparos) atjaro
kialakitdsa szlkséges. Jogszabdlyi el&irds miatt koziattal parhuzamosan futd
kerékparit esetén a kozutéval azonos biztositasi mdéd alkalmazasa sziikséges.
Amennyiben a biztositd berendezés atalakitasa sziikséges, a kerékparit beruhazasi
koltsége lényegesen megndéhet.

e Az egyoldali kétiranyu kialakitasbdl szarmazé nagyobb baleseti kockazat a
csomoépontokban. Javasolt a keresztutak csatlakozasdban a kerékpérutat
sebességcsokkentd kiiszobként kialakitani.

e Szikséges tovabba a patak feletti hid szélesitése vagy 6néllé mtargy épitése.

e A kerékparit nehezen vezethetd el a Kertész utca csomdpontjaig a buszmegallé és
a Malom nehezen belathaté kapubehajtdja miatt.

e A déli oldalon csatlakozé utcdkhoz Utcsatlakozasok kialakitasa szikséges, melyeket
kozépsziget védelmében javasolt kialakitani.

A kétoldali kerékparsav elényei
e Aziranyhelyes kerékparsavok alacsonyabb baleseti kockazata.
e A szlkebb Uutszakaszokon kerékparos nyom alkalmazhaté (példaul a vasduti
atjaréban vagy a hidnal, azok esetleges késSbbi atalakitasaig).
e Szikség esetén egyirdanyl kerékparut is alkalmazhatd, a kilénbdz8 irdnyhelyes
|étesitmények kombinélhatdak.

A kétoldali kerékparsav hatranyai, megoldandé feladatok
e A Dbalra fordulds kerékpérsav esetén megoldandé feladat. Javasolt a
keresztutcaknal kozépszigetek alkalmazdsa, ami a gyalogos és kerékpéros
mozgasokat egyarant segiti.
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e Az eddigi Utmenti parkoldsi lehet6ség megsziinik. A szikséges szamu
parkoldhelyet épitéssel lehetséges kialakitani.

Szempontok a létesitmény tervezéséhez

Javasoljuk a tervezés sordn a kétféle létesitménytipus elSnyeinek, hatranyainak
bemutatasat, a két |étesitménytipus beruhazasi koltségének dsszehasonlitasat.
Szlikségesnek tartjuk a vasuttdl nyugatra esé szakaszon a létesitmény Matyas kiraly atig
torténd elvezetését. Mindkét |étesitménytipusnal szikséges a Koszoru utca felé kétiranyd
kerékparos kapcsolat kialakitasa (mindkét esetben kerékparsavként atvezetve vagy
csomoéponti korrekcidkkal segitve a kerékparral kozlekeddket).

IV.  Kélyuk ut (a Matyas kiraly at és a Kistalyai ut k6zott)
o Tervezett kerékparforgalmi [étesitmény: kétirdnyd kerékparut az Ut északi oldalan
o Kezd8pont: Matyés kirdly ut
e Végpont: Kistélyai Gt
e Hossz: 1,5 km
e Halézati szerep: ,C”
o Utemezés: Il. litem

Leiras

A tervezett létesitmény a K&lyuk Ut északi oldalan vezetne a Matyas kiraly Ut és a Kistalyai
ut kozott. Az onéllé kerékpérat indokolt, mivel a Kélyuk Gthoz fog csatlakozni a
megvaldsitas alatt 1év8 gyorsforgalmi at. A Kélyuk Gt forgalma jelentésen megndéhet a
gyorsforgalmi Ut dtadéasat kdvetSen.

Szempontok a létesitmény tervezéséhez
A keresztutcadk csatlakozasanal javasolt a kerékparutat sebességcsdkkentd kiiszobon
atvezetni.

V. Egerszalékra vezet6 6nkormanyzati ut
o Tervezett kerékpéarforgalmi létesitmény: kétirdnyl kerékpéarat az it déli oldalan
e Kezddpont: Matyas kiraly ut
e Végpont: Eger kbzigazgatasi hatara (Egerszalok)
e Hossz: 2,0 km
e Halodzati szerep: ,C”
o Utemezés: Il. litem

Leiras

A tervezett létesitmény az Ut épitésekor figyelembe lett véve, foldmunkéja elkészult.
Ugyancsak elkészilt a kerékpardt menti korlatsor is, ami ma mar tobb helyen javitasra
szorul.

A kerékparit megépitéséhez gyakorlatilag csak a pélyaszerkezet kialakitdsa szikséges.
Szlikséges tovabbé a Matyas kirdly utnal (25. sz. f6ut) a jelz6lampas csomdponton térténd
atvezetése, csatlakoztatésa a meglévd kerékparuthoz, illetve a Kélyuk Gt mentén tervezett
kerékparuthoz.

VI.  Kistalyai ut (KSlyuk ut és Andornaktalya k6z6tt)
e Javasolt kerékparforgalmi létesitmény: kétiranyd kerékparut az Gt nyugati oldalan
vagy kétoldali kerékparsav
e Kezd&pont: Kélyuk ut
e Végpont: Eger kbzigazgatasi hatara (Andornaktélya)
e Hossz: 0,8 km
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e Halozati szerep: A"
e Utemezés: Il. Utem

Leiras

A tervezett nyomvonal a Kistdlyai uUti kerékparuat folytatdsa Andornaktalya felé. A
nyomvonal az orszdgos kerékpéarforgalmi torzshélézat része (Kelet-magyarorszagi
kerékparut).

Szempontok a létesitmény tervezéséhez

A gyorsforgalmi Gt dtadasaval jelentésen atrendezddhet a térségben a gépjarmiforgalom.
A 2501 jeld uton a gépjarmiforgalom nagysdga varhatdan jelentésen csékkenni fog.
Javasoljuk, hogy a létesitmény tervezését mar ezt az idészakot figyelembe véve tervezzék
meg a varhato lecsdkkent forgalmi jellemzék figyelembe vételével.

Az Utvonalon az Gt jellegébdl addéddan tovabbra is szikségesnek tartjuk 06nélld
kerékparforgalmi létesitmény kialakitasat, az elvalasztott kerékpardt létesitése ugyanakkor
nem feltétlentl indokolt. Eger kézigazgatasi terlletén az Utpélya szélessége jelenleg is
lehetSvé teszi forgalomtechnikai eszkdzdkkel kerékparsav kijelolését, ami a kerékparuthoz
képest lényegesen alacsonyabb beruhazasi koltséggel bir. Irdnyhelyes |étesitmény mellett
szol az is, hogy Andornaktalya belterlletén a keresztmetszet szliikebb, azon a szakaszon is
kerékparsav kijelolése javasolt (szlikség esetén a nyilt arkok burkolasaval).

VIl.  Eger-patak mente (Karolyi Mihaly utca)
e Javasolt kerékpérforgalmi létesitmény: kisforgalmu dton kijel6lt nyomvonal
e Kezd8pont: Nagyrét utca
e Végpont: Sas utca
e Hossz: 0,8 km
e Halozati szerep: A"
o Utemezés: Il. item

Leiras
A nyomvonal a patak menti észak-déli kerékparos dtvonal déli szakasza, javaslatunk szerint
az orszagos kerékparforgalmi torzshalézat (Kelet-magyarorszagi kerékparut) része.

Szempontok a létesitmény tervezéséhez

Az Utszakasz kisforgalmG utakbdl &ll, a kerékparos Utvonal UGtvonaljelzd téblakkal
kijelolhets. Javasolhaté az Utszakaszon tovébbi forgalomcsillapité beavatkozasok
elvégzése.

VIll. Csoméponti beavatkozasok a Matyas kiraly ut mentén

o Utemezés: Il. iitem
A Matyas kirdly at mentén megépilt kétiranyd kerékpardt nem ad megfelel kapcsolatot
az Ut nyugati oldaldn taldlhatdé vérosrész felé, az Gt tdloldaldn torkollé utcdk nehezen
elérhetéek. A f8bb csomdpontokban szikségesnek tartjuk csomoéponti korrekcidk
elvégzését, hogy a kerékparattal valé kétirdnyd kerékparos kapcsolat megfelelSen
biztositott legyen.
Els6sorban az aldbbi csomdpontokban szikséges az atjarhatésdag megteremtése:
Koszoru utca, Galagonyas utca, Vincellériskola utca, Pozsonyi utca, Aradi utca
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IX.  Hadnagy utca
e Javasolt kerékparforgalmi létesitmény: irdnyhelyes kerékparsav, kerékparut,
kerékparos nyom
e Kezddpont: Dedk Ferenc utca
e Végpont: Maklari ut
e Hossz: 1,0 km
e Halozati szerep: ,B”
o Utemezés: Il. litem

Leiras

A Hadnagy utca harant irdnyl kapcsolatot biztosit Eger belvarosénak déli részén, illetve a
vasutéllomas megkozelithetéségének is fontos eleme. A Hadnagy utcdn a nagy
gépjarmiforgalom miatt javasolt az 0©ndllé kerékparforgalmi létesitmény kialakitasa.
Els6sorban kerékparsdv, koppenhagai tipust kerékparsav kialakitasat javasoljuk, ami
szlkség esetén egyirdnyl kerékpérittal kombinalhaté.

A Raktér utca és az Ady Endre utca kozott az Gt déli oldalan kétirdnyd kerékpardt taldlhato,
mely a késébbiekben részben kerékparos létesitményként, részben jardaként is
felhasznélhatd. Ezen az Utszakaszon nincs 6néllé jarda, amit szintén szikséges kialakitani.

X.  Arpad ut, Vérésmarty Mihaly ut, Bartalos Gyula utca
e Javasolt kerékparforgalmi létesitmény: irdnyhelyes kerékpéarsav, kerékparut,
kerékparos nyom

e Kezdépont: Sas utca

e Végpont: Kisasszony Ut

e Hossz: 2,5 km

e Halozati szerep: ,B”

o Utemezés: Ill. iitem
Az Utszakasz a 25. sz. 84t egy szakasza, mely Eger belvarosat nyugatrdl kerili el. Az
Utvonalon jelenleg nem jelent8s a kerékparos forgalom.
Az Utvonal jelentésége elsGsorban abban rejlik, hogy lényegesen kedvezébb magassagi
vonalvezetéssel rendelkezik a vele parhuzamos utaknal. Eger kerékparos kozlekedésének
fejlédésével elengedhetetlen lesz az U(tszakaszon is kerékparosbarat beavatkozasok
megvaldsitasa.

Az Utszakaszon a komolyabb beavatkozdsokat harmadik ttembe soroltuk, ugyanakkor
rovidebb id6tdvon is lehet8ség van a kerékparos kozlekedés feltételeinek javitasara.
Javasolt az 6nallé kerékparforgalmi létesitmények kialakitasa elStt szélesebb kilsé savok
kialakitdsa a belsé forgalmi savok szilkitésével. Ez konfliktusmentesebb haladast biztosit
mind a kerékparozdk, mind a gépjarmdvek szamara.

Hosszu tavon a gépjarm(forgalom nagysaganak (a jelenlegi [2015. évi] adatok alapjan az
atlagos napi forgalom 17169 E/nap, a nehézgépjarmi forgalom pedig 556 jarmi/nap)
megfelel§ 6néllo kerékpérforgalmi [étesitmény kialakitédsa szikséges.

Xl.  Szvorényi Jozsef utca
e Javasolt kerékparforgalmi Iétesitmény és beavatkozasok: kerékparos nyom,
Jkapaszkodd” kerékparsav, sebességcsokkentés
e Kezd8pont: Hatvani kapu tér
e Végpont: lakott terilet hatéra
e Hossz: 1,1 km
e Halbzati szerep: A"
o Utemezés: Il. (item
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A Szvorényi Jézsef utca a Kelet-magyarorszagi kerékparut (orszagos kerékparforgalmi
torzshaldzat) egy szakasza.

Az Utszakaszon a keresztmetszeti adottsdgok miatt jellemz8en nem alakithaté ki 6nallo
kerékparforgalmi létesitmény, vagy jelent8s atalakitasok volnanak sziikségesek (az ut belsé
szakaszan példaul a parkoldhelyek jelentds csokkentése). Ez ugyanakkor a
gépjarm(iforgalom kis nagysdga miatt (a 25. sz. f6Uton kivlli szakaszon az atlagos napi
forgalom 3337 E/nap) nem is feltétlenul sziikséges. llyen forgalomnagysdg mellett, ha a
gépjarmiivek sebessége nem tul nagy, a kerékparos forgalom szamara nem feltétlenul
szikséges 0nallo fellletet biztositani. Az Utszakaszon elsésorban a sebesség csokkentését
és a kozlekedbk egyuttmikodésére késztetd megoldasok alkalmazésat javasoljuk.

Az Utszakaszon 40 km/h sebességkorlatozas bevezetését ajanljuk. Lehetséges tovabba az
emelkedében [év§ Utszakaszon (a Farkasvolgy utca és a Kapas utca kozott) az emelked$
irdnydban  kapaszkodd” kerékpérsav létesitése. Szikséges tovabbd a 25. sz. féat
jelz6ldampés csomdpontjdban kerékparozdkat segité megoldasok alkalmazasa (torkolati
kerékparsav, elbretolt kerékparos felalldhely stb.)

XIl. 2416 és 24128 jelii at menti kerékparat

e Javasolt kerékparforgalmi létesitmény: kerékparat (2416 jell at) és kisforgalmu

uton kijeldlt kerékpérforgalmi nyomvonal (24128 jelG at)

o Kezddpont: Eger kbzigazgatasi hatara

e Végpont: belterllet hatéra

e Hossz: 3,4 km

e Halozati szerep: A"

o Utemezés: Ill. iitem
Az Utszakasz a Kelet-magyarorszagi kerékparat (orszagos kerékparforgalmi térzshélézat)
egy szakasza.
Az Utszakasz els@sorban turisztikai célokat szolgal, Gtemezésben hosszu tavra soroltuk a
megvaldsitasat. A 2416 jell dton javasoljuk onallo kerékparat épitését. A 24128 jell at
ugyanakkor nagyon kis forgalm (atlagos napi forgalma 826 E/nap), ezen a szakaszon nem
szikséges 06ndllo kerékparforgalmi létesitmény alkalmazésa. Ezen az Utszakaszon a
kerékparozast segité lokélis beavatkozdsok, a problémésabb szakaszokon korrekcidk
javasolhatok.

Xlll.  Egészséghaz utca

e Javasolt kerékparforgalmi létesitmény: egyiranyld utca megnyitdsa a kétiranyd

kerékparozas szamara

e Kezd&pont: Kossuth Lajos utca

e Végpont: Klapka Gydrgy utca

e Hossz: 0,2 km

e Halézati szerep: A"

o Utemezés: Il. iitem
Az Utszakasz javaslatunk szerint a Kelet-magyarorszagi kerékparut szakasza.
Az U(tszakasz jelenleg déli irdnyban egyirdnyd, melynek kétirdnyUsitdsa szlikséges a
kerékparos forgalom szédmara. A kétirdnyusitashoz a parkoldésdv mddositédsa szikséges,
hogy a kétirdnyd forgalom szaméra megfeleld keresztmetszeti szélesség alljon
rendelkezésre. Az ellenirdnyld kerékpéaros forgalom szamara kerékparsav kijeldlését
javasoljuk. Az Utszakaszon 30 km/h sebességkorlatozas bevezetését ajanljuk.
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XIV.  Kossuth Lajos utca (Eszterhazy tér és az Egészséghaz utca kézott)

e Javasolt kerékparforgalmi létesitmény: iranyhelyes kerékparsav, egyiranyu

kerékparut

e Kezd8pont: Eszterhazy tér

e Végpont: Egészséghaz utca

e Hossz: 0,3 km

o Halozati szerep: A"

o Utemezés: |. litem
A Kossuth Lajos utca Eger belvarosédnak fontos hardntirdnyd Gtvonala. Jelenleg is
meghatarozé kerékpéros Utvonal. Javaslatunk szerint a Kelet-magyarorszagi kerékparut
része is (orszagos kerékparforgalmi torzshalozat).
Az Utszakasz keresztmetszeti adottsagai lehetévé teszik a megfelel§ kétoldali, iranyhelyes
kerékparforgalmi létesitmény kialakitasét. Az 6nallé kerékparforgalmi létesitmény a
forgalom nagysdga és a létesitmény hélézati szerepe miatt is indokolt. A ferde és
merdleges parkoldhelyek mentén egyirdnyl kerékpérut is |étesithetd, amivel a parkoléba
bedllé és onnan kidllé gépjarmiivekkel igy nem kerillnek konfliktusba a kerékparozdk.
Egyiranyd kerékpardt esetén sziikséges valamennyi keresztutcahoz a kerékparos kapcsolat
biztositasa.

XV.  Kossuth Lajos utca (Egészséghaz utca és az Almagyar utca k6z6tt)

e Javasolt kerékparforgalmi létesitmény: egyirdnyl utca kétirdnyd megnyitdsa a

kerékparos forgalom szamara (Eszperantd sétany és Dr. Hibay Kéroly utca kdzott)

e Kezd8pont: Egészséghaz utca

e Végpont: Almagyar utca

e Hossz: 0,3 km

e Halozati szerep: ,B”

o Utemezés: Il. iitem
A Kossuth Lajos utca ezen szakasza nyugati irdnyban egyirdnyld. A keresztmetszeti
adottsdgok miatt teljes hosszban csak komoly beavatkozdsokkal kétirdnyusithaté a
kerékpéros forgalom szdméra (parkolds megszintetése vagy komolyabb &tszervezése,
komolyabb forgalomcsillapitds bevezetése volna sziikséges). A teljes hossz kétiranyusitasa
jelenleg nem redlis. Javasoljuk ugyanakkor a kétiranyd kerékparozas lehetévé tételét az
Eszperanté sétény és a Dr. Hibay Karoly utca kozott elleniranyl kerékpérsav
alkalmazéséaval, melyhez megfelel§ keresztmetszeti szélesség all rendelkezésre. A teljes
Utszakaszon javasoljuk 30 km/h sebességkorlétozas bevezetését, illetve kerékpéros nyom
alkalmazasat.
A teljes Utszakasz kétirdnyd megnyitasat a késSbbiekben javasoljuk Gjra megvizsgalni.

XVI.  Almagyar utca

e Javasolt beavatkozas: 30 km/h sebességkorlatozas, kerékpéaros nyom

e Kezddpont: Kossuth Lajos utca

e Végpont: Szarvas tér

e Hossz: 0,2 km

e Halézati szerep: ,B”

o Utemezés: Il. (item
Az Almagyar utca északi irdnyban egyiranyd. A keresztmetszeti adottsdgok miatt csak
komoly beavatkozdsokkal kétirdnyuUsithatdé a kerékpéros forgalom szédméra (parkolds
megszintetése vagy komolyabb 4&tszervezése volna szlikséges). A teljes hossz
kétiranyusitasa jelenleg nem redlis.
Az (tszakaszon javasoljuk 30 km/h sebességkorlatozads bevezetését, illetve kerékpéros
nyom alkalmazasat.
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XVII.  Jékai Mér utca
e Javasolt beavatkozas: egyirdnyu utca kétiranyd megnyitésa a kerékparos forgalom
szamara
e Kezddpont: Bajcsy-Zsilinszky Endre utca
e Végpont: Kossuth Lajos utca tér
e Hossz: 0,1 km
o Halozati szerep: A"
o Utemezés: Il. litem
Az Utszakasz javaslatunk szerint az északi irdnyba tartdé orszdgos kerékparforgalmi
torzshalozati elemek része.
Az utca a forgalomcsillapitott belvaros része, kis forgalmd Gtszakasz. Az utca a kétirdnyd
kerékparos forgalom szamara megnyithato.

XVIIl.  Széchenyi Istvan utca (a Kossuth Lajos utca és a Csiky Sandor utca k6z6tt)

e Javasolt beavatkozas: gyalogos-kerékparos 6vezet kijelolése

e Kezd8pont: Kossuth Lajos utca

e Végpont: Csiky Sdndor utca

e Hossz: 0,5 km

e Halbzati szerep: ,B”

o Utemezés: Il. iitem
Az Utszakasz Eger sétédléutcéja. A kerékparozds nem megengedett, ugyanakkor jelentds
rajta a kerékpéaros forgalom. Az utca mind az észak-déli iranyban kozleked8k szédmara,
mind a lokalis célpontok elérésében fontos szerepet jatszik.
Javasoljuk az utcén a szabalyos kerékparozhatésag megteremtését gyalogos-kerékparos
Ovezet kijelolésével. A gyalogos és kerékparos kozlekedSk kozotti egyittmikodés
megteremtésének érdekében javasoljuk tajékoztatd tablak kihelyezését és az intézkedés
megfeleld kommunikéacidjat.

XIX.  Széchenyi Istvan utca (Csiky Sandor utca és Rackapu tér k6zott)

e Javasolt beavatkozas: 30 km/h sebességkorlatozas, kerékparos nyom

o Kezdépont: Csiky Sandor utca

e Végpont: Rackapu tér

e Hossz: 0,7 km

e Halozati szerep: ,B”

o Utemezés: Il. item
Az Utszakasz jelent8s észak-déli haldézati elem Eger kerékparos kozlekedésében, egyduttal
fontos halozati elem a gépjarmiforgalom szamara is. A szlk keresztmetszet és a jelentSs
gyalogos forgalom miatt mar ma is gyakorlatilag teljes hosszdban 30 km/h
sebességkorlatozas van érvényben.
Javasoljuk a sebességkorlatozas kiterjesztését a teljes Utszakaszra. A korlatozas betartatésa
és a gyalog kozlekedSk fokozottabb védelme érdekében javasoljuk a gyalogétkelShelyek
jarda szintjén torténd atvezetését megfelel6 geometria alkalmazésaval kialakitott
sebességcsokkentd kiszobdk alkalmazasaval (megfelelGen kialakitott geometria és hossz
esetén autdbusz-kozlekedés esetén is j6l alkalmazhatd megoldas).
A kerékparos kozlekedés segitése érdekében kerékparos nyom alkalmazasat javasoljuk.
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XX.  Kisasszony ut (a Baktai ut és a 25. sz. féut k6zo6tt)

o Javasolt beavatkozas: kétoldali kerékparsav az Gtpalya Ujraosztasaval

e Kezd8pont: 25. sz. féut

e Végpont: Baktai Ut

e Hossz: 0,5 km

o Halozati szerep: ,B”

o Utemezés: Il. item
Az Gtvonal a térségi kerékpéarforgalmi halézat eleme.
A széles, négysavos Ut ma jellemz&en kétsdvos utként mikodik, a két szélsé sdvban
szorvanyos parkolas jellemzé. Az Gt atlagos napi forgalma 4448 E/nap, ami nem igényel
négysavos keresztmetszetet.
Javasoljuk az utfelllet Ujraosztasat kétoldali kerékparsav kialakitasaval és az Ut egyik
oldalan folytonos parhuzamos parkoldsav kijeldlésével.
A létrejovs kerékparforgalmi nyomvonal a belvéroshoz a 25. sz. f6ut kerékpérosbarat
atalakitdsdig a Bartalos Gyula utca keleti oldaldn kialakitott kerékparit-szakasszal
csatlakoztathaté a belvaros felé vezetd Gerinc utcdhoz. A jelz8lampéas csomdponton a
kerékparsav iranyhelyes atvezetése javasolt.
Javasoljuk tovadbba egy kozépszigettel ellatott gyalogatkelShely létesitését a HEsok
utcanal, ami a buszmegallé megkozelithetEségét is javitana. A sziget védelmében a HEsok
utcaval valo kétiranyd kerékparos kapcsolat is biztosithatd (irdnyhelyesen, a H8sok utca két
oldalan).

XXI.  Kisasszony ut (a Bartalos Gyula utca és a Rackapu tér k6zétt)
Itt csak a keleti irdnyban, a Malom utca felé haladd kerékparos forgalom biztositdséhoz
szlkséges beavatkozdsokat targyaljuk, ami 6énalldan is megvaldsithatd. A teljes Utszakasz
kétiranyu kerékpérosbarat atalakitdsa a Il. Rdkdczi Ferenc Uttal egyUtt végezhetd el.

e Javasolt beavatkozas: kerékparsav a Malom utca felé

e Kezd&pont: Bartalos Gyula utca

e Végpont: Széchenyi Istvan utca

e Hossz: 0,4 km

e Halézati szerep: ,B”

o Utemezés: Il. iitem
Az Gtvonal a térségi kerékparforgalmi halézati elem kapcsolatéat biztositja a belvaros felé
vezetd irdnyban.
A széles forgalmi savok kismértékl szlkitésével kerékpérsav jeldlhetd ki a 24. sz. féat
csomoépontjatdl a Széchenyi Istvan utcéig. Javasolt a keresztmetszet atalakitdsaval egyitt
az elégtelen szélességl jardak kismértékld bdvitését is elvégezni. A lehajté rémpan 3,25 m
széles forgalmi sav és 1,25 m széles kerékparsav kialakitasaval a jarda kismértékben
szélesithetS. A rdmpan ajanlott 30 km/h sebességkorlatozés bevezetése, illetve a kivalas
sebességcsokkents korrekcidja.

XXIl. 24, sz. f6ut menti kerékparut (kulteriilet)
e Javasolt beavatkozas: kétoldali kerékparsav a belterlleti, kerékparat a kilterlleti
szakaszon

e Kezd8pont: Kisasszony ut
e Végpont: Eger kézigazgatasi hatara
e Hossz: 2,8 km
e Halozati szerep: ,C”
o Utemezés: Ill. iitem
Az Gtvonal a térségi kerékparforgalmi halézat eleme.
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Az Utvonal belterlleti szakaszdn kerékparsav kialakitdsat javasoljuk a keresztmetszet
Ujraosztasaval, illetve az Utpalya kismértékl szélesitésével. A Kisasszony Ut és Baktai Gt
csomodpontjaban javasoljuk korforgalom kialakitasanak vizsgalatat.

A Mester utcan kivili szakaszon kerékpardat kialakitdsat javasoljuk, ugyanakkor a
gépjarm(iforgalom nagysaga (atlagos napi forgalom 3370 E/nap) miatt javasoljuk a burkolt
padka kialakithatésdganak vizsgéalatat is.

XXIIl.  Rackapu tér
e Javasolt beavatkozas: csoméponti beavatkozasok, Uj kapcsolatok, kerékpardat a
jarda mentén Szala felé
e Kezd8pont: Kisasszony Ut
o Utemezés: Il. item

A Réckapu tér 5 utca csomépontja. A Kerékpérosbardt Eger koncepcid készitésekor
vizsgéltuk az itt zajlé kerékpéaros mozgasokat. Megallapitottuk, hogy a jelenlegi forgalmi
rend nem alkalmas a kerékparos mozgasok kiszolgalasara. A csomdpont legnagyobb
hidnyossaga, hogy a Malom utcarél nem lehetséges kozvetlendl balra fordulni, hanem a
csomépontot megkerilve lehetséges a Kisasszony Ut fell a jobbra fordulds. Ezt a
kerékparozék nem véllaljak (a fellljard alatti ivekben jelentés magassagkilonbséget is le
kellene kiizdenilk), hanem a jardékra hajtva érik el a belvéros felé vezetd Széchenyi Istvan
utcat. Ugyancsak a jardat hasznaljék jellemz&en Szala vérosrész felé, ahol amelllett, hogy
gépjarmiforgalomtdl mentes Utszakaszon haladhatnak, kdzvetlenebb Utvonalat vehetnek
igénybe.

A Réackapu téri csomdpont kerékparos hasznalataval kapcsolatban a Kerékparosbarat Eger
koncepcio készitésekor szemléltetd abrat készitettlink, mely jol mutatja a csomdpont
kerékparos hasznélatét, a kerékparos mozgasok Utvonalat. Az dbra egy déluténi ,csicséra”
mozgasait tartalmazza. Az dbrat a 12. szdmu rajzi melléklet tartalmazza.

Javasoljuk a csatlakozé utcék torkolataiban kerékpérosbarat forgalomtechnikai elemek
alkalmazasat (Kisasszony Gton, Malom utcén kerékparsav kialakitasat, a Széchenyi Istvan
utca északi folytatasaban szintén kerékparsav kialakitasat), a Malom utcardl a balra fordulas
lehetSvé tételét a kerékparral kozlekedSk szamara, illetve a Rac hostya felé vezetd
irdnyban a jarda szélesitésével gyalog- és kerékparut kialakitasat.

A csomoéponttdl északra jelent8s keresztirdnyld gyalogos mozgaés zajlik, ami jelenleg egy
kijart 6svényen keresztil zajlik. Sziikséges ennek a gyalogos Utvonalnak az épitett jardaval,
gyalogatkelShellyel torténd kiszolgalasa is.

XXIV.  Malom utca

e Javasolt beavatkozas: kétoldali kerékparsav, kerékparos nyom

e KezdSpont: Rackapu tér

e Végpont: Régi Cifrakapu utca

e Hossz: 0,3 km

e Halézati szerep: ,B”

o Utemezés: Il. iitem
A Malom utca jelenleg is fontos elem Eger kerékparos kozlekedésében. Az Utszakasz
nyugat-keleti irdnyban kapcsolja 6ssze a Széchenyi Istvan utcat és a Malomarok utcét,
illetve a patak menti kerékparos Utvonalat. Az Gtszakasz a térségi kerékparforgalmi halézat
eleme is a Rackapu tér és a patak kdzotti szakaszon.
Az Utszakasz gépjarmiforgalma nagy, 10170 egységjarmi/nap. Az 6nalld
kerékparforgalmi létesitmény kialakitasa, amennyiben lehetséges, indokolt. A Rackapu tér
és a Malomarok utca kozott a keresztmetszet lehetévé teszi a kétoldali kerékparsav
kijelolését. A Malomarok utca felé vezetd balra fordulé sdv nagyon hosszd, az elhlzési
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szakaszon roviditése szikséges a kerékparsav kialakithatésdgahoz. A Malomarok utcatdl
északra javasolt akadalymentes kozépsziget kialakitdsa a gyalogos keresztezések
segitésére (gyalogatkelShely kijelolése vizsgalhatd). A kbzépsziget mellett elegendd hely
marad kerékparsav kijelolésére. A Malomarok utcatdl keletre esé szakaszon nem Al
elegendd hely kerékparsav kijeldlésére. Javasoljuk kerékparos nyom alkalmazasat a Régi
Cifrakapu utcéig tartd Utszakaszon. (A Malomarok utca és a patak kozétt ugyan elegendd
hely allna rendelkezésre példaul egyirdnyl kerékparut létesitésére, de a tovabbvezetés
problémaja miatt nem javasoljuk. Ezen az Utszakaszon egy késébbi utfeldjitas alkalmaval az
Utpalya szélesitésével kerékparsav kialakitdsat vagy koppenhdagai tipusd kerékparsav
épitését javasoljuk.) A teljes Utszakaszon 40 km/h sebességkorlatozas bevezetését ajanljuk.

XXV.  Tetemvar utca, Vécsey Sandor utca

e Javasolt beavatkozas: 30 km/h sebességkorlatozés, kerékparos nyom

e Kezdépont: Régi Cifrakapu utca

e Végpont: Vécseyvolgy utca

e Hossz: 0,5 km

e Halozati szerep: ,B”

o Utemezés: Il. litem
A Tetemvar utca biztositja Eger észak-keleti térségének elérhetdségét. Jelenleg is fontos
kerékparos utvonal. A gépjarmiforgalom nagysdga alapjan 6nallé kerékparforgalmi
|étesitmény kialakitdsa volna szlkséges (az atlagos napi forgalma a forgalomszamlalasi
adatok alapjan a Malom utcéval egyltt 10170 E/nap), ez azonban a keresztmetszeti
adottsagok miatt nem lehetséges.
Az Utszakaszon a ma is jellemz8en érvényben [évé 30 km/h sebességkorlatozas
kiterjesztését javasoljuk a teljes Utszakaszon. A sebességkorlatozést javasoljuk Utburkolati
jelként is megjeldini. A kerékparozdk segitésére kerékparos nyom alkalmazasat javasoljuk.
Javasolhato tovébbé a keresztutcék torkolatdban forgalomcsillapitd kiiszobok kialakitasa,
ami a jardak akadalymentes kapcsolatét is biztosithatja.

XXVI.  Vécseyvolgy utca
e Javasolt beavatkozas: kerékparsav az Utpalya szélesitésével
e Kezddpont: Vécsey Sandor utca
e Végpont: lj utca
e Hossz: 0,8 km
o Haldzati szerep: ,C”
o Utemezés: Ill. iitem

Az Utszakasz a Vécseyvolgy felé tartdk belvarosi kapcsolatat biztositja, az Gt a Tetemvar
utcai Utvonal folytatdsa keleti irdnyban. Az Gtszakasz a Noszvaj felé vezetd 2504 jell at
belterlleti szakasza is.

Az Gtvonalon Eger szabalyozasi terve kerékparos Gtvonalat jeldl mind a belterileti, mind a
kilteruleti szakaszon. Az Gtszakasz forgalma Egervar vasutallomastdl kifelé mar kicsi, 2510
egységjarmi/nap, ezért jellemz8en ma is j6l kerékparozhaté. Az Utszakasz tovabbi
kerékparosbarat fejlesztését ezért hosszu tévra soroltuk.

Az Utszakaszon az Utpélya és az arkok kozott taldlhaté murvés padka aszfaltozaséval
kerékparsdv kialakitdsa javasolhaté. A gépjarmiiforgalomtdl jobban elvélasztott
|étesitmény kialakitdsa nem indokolt.
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XXVII. 2504 jeli at, kiilterulet
e Javasolt beavatkozas: kerékparat
e Kezd8pont: [j utca
e Végpont: Eger kbzigazgatési hatara (Noszvaj felé)
e Hossz: 6,3 km
e Halodzati szerep: ,C”
o Utemezés: Ill. iitem
Az Gtszakasz Noszvaj felé ad kerékpéros kapcsolatot. A nyomvonal szerepel Eger
szabdlyozasi tervében.
A kilterlleti szakaszon kerékparut épitése javasolt, a belterileti szakasznak megfelelSen
hosszd tavon Utemezve.

XXVIIl.  Régi Cifrakapu utca

e Javasolt beavatkozas: 30km/h sebességkorlatozas, kerékparos nyom

e Kezd8pont: Malom utca

e Végpont: Olasz utca

e Hossz: 0,6 km

e Halézati szerep: ,B”

o Utemezés: Il. iitem
A Régi Cifrakapu utca jelenleg is jelentds kerékparos forgalommal bird Gtvonal. Eger keleti
tertleteirdl itt érhetSek el az északi vérosrész lakételepei, tovédbba ez az Utvonal ad
kapcsolatot a Tetemvar utca felé is.
Az utca keresztmetszete 06néllé kerékparforgalmi létesitmény kialakitdsdt nem teszi
lehetévé. Javasoljuk a most is meglévé 30 km/h sebességkorlatozas kiterjesztését a teljes
Utszakaszra. A kerékparral kozlekeddk segitésére kerékparos nyom felfestését javasoljuk.
Az Utszakaszon taldlhatd problémas Tetemvar utcai csomépont kérforgalomma torténd
atalakitasa tdmogathaté.
Az utca északi végpontjan taldlhaté Olasz utcai csomdpont terjengds, atalakitasa javasolt
(kis kozépszigettel, a lekerekitési sugarak csokkentésével, illetve a kozvetlen gyalogos
kozlekedés megteremtésével atalakithato).

XXIX.  Cifrakapu utca

e Javasolt beavatkozas: kétoldali kerékparsav, kerékparos nyom

e Kezddpont: Olasz utca

e Végpont: Eger Eszak aldllomas melletti kérforgalom

e Hossz: 1,2 km

e Halézati szerep: ,B”

o Utemezés: Il. (item
Az utca a Régi Cifrakapu utca folytatasa észak felé. Ezen az Gtvonalon keresztil érhetSek el
az északi bevasarlé negyed aruhézai is. Az Gtvonal kerékpdéros alternativéja a Il. Rakdczi
Ferenc Utnak (25. sz. f8at) is.
Az Utszakasz keresztmetszete lehet6vé teszi kétoldali kerékparsav kijelolését. Néhany
rovidebb szakaszon parhuzamos parkoldsavot jeldltek ki, melyeket javaslunk épitett
parkoléhelyekkel fokozatosan kivaltani.
A Il. Réakéczi Ferenc Ut csomodpontja baleseti gocpont, a csomdpont
kerékparozhatésadgéanak javitdsdra a Kerékparosbardt Eger koncepcié keretében is
javaslatot adtunk. Elsésorban a balra kanyarodé kerékparos mozgésok segitése javasolt
kozvetett kapcsolatokkal. Szikséges tovabba a Cifrakapu Uti kerékparsav atvezetése a
csomoponton.
A Il. Rakéczi Ferenc uttdl nyugatra esé szakasz kisforgalmu, itt nyitott kerékparsav
kialakitasat ajanljuk.
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XXX.  Il. Rakéczi Ferenc utca
e Javasolt beavatkozads: kerékparsav, egyirdanyld kerékpardt, szervizdton kijeldlt
kerékparos nyomvonal

e Kezddpont: Kisasszony ut

e Végpont: OBl melletti csomépont

e Hossz: 2,3 km

o Halozati szerep: ,B”

o Utemezés: Ill. iitem
Az Ut a 25. sz. f6ut atkelési szakaszanak része, jelent8s gépjarmforgalmat bonyolit. E
mellett jelent8s kerékparos héldzati elem is, az Gt mentén lakotelepek, forgalomvonzo
|étesitmények, aruhdzak taldlhatdéak. Az Gtvonal kerékparosbaradt fejlesztése kiemelt
fontossagu.
Az Gtvonal fejlesztése ketté bonthatd. Az Utszakasz kerékparosbarat fejlesztése, a
kerékparforgalmi létesitmény kialakitdsa (kerékparsav, egyoldali kerékparutak, ezek
kombinacidja) a néygséavos Uton forgalmi sév megsziintetése nélkul kialakithatd. A teljes
atkelési szakasz kényelmes kerékpérozhatdéségdhoz elengedhetetlen az ives fellljaro
kerékparosbarat atalakitdsa (vagy dél-nyugati irdnyban kerékparozhaté mdtargy épitése).
A fellljaro vizsgalatat a késébbiekben javasoljuk (érdemesnek tartjuk tobb valtozat
vizsgalatat: kétiranyu kerékpéarozhatdsag a fellljaron, a feliljaré csak dél-nyugati irdnyban
biztosit onallé kerékparforgalmi létesitményt, 6nédllé mitérgy a kerékparos forgalom
elvezetésére a Kisasszony Ut felé). Mivel a fellljaréhoz tartozé Utszakasz jelent8s hosszban
nem tartalmaz jelz8ldmpéat, megfelel§ csatlakozd ldmpaprogramok és forgalomlefolyés
esetében a fellljard kétsavos Utként vagy 2+1 savos Gtként is miikodSképes lehet. Ennek a
késSbbiekben a vizsgalata szikséges. (Jelenlegi tapasztalataink szerint gépjarmivek
|okéshullam szerint érnek a feldljaréra, a jarmifolyamok kozott nagy ,lyuk” keletkezik.) A
folyamatosabb forgalomlefolyast segitheti a |Il. Rakdéczi Ferenc Gt jelzdlampas
csomoépontjainak korforgalomma torténd atalakitdsa is. A Il. Rékdczi Ferenc Gtra a
késébbiekben ennek megfelelen komplex tanulmanytervi vizsgélatat javasoljuk.

XXXI.  Egriut
e Javasolt beavatkozas: kétoldali kerékparsav, koppenhagai tipust kerékparsav az
Utpalya Ujraosztasaval

e Kezd8pont: OBl csomdpont

e Végpont: Tarkanyi ut

e Hossz: 1,0 km

e Halézati szerep: ,B”

o Utemezés: Il. litem
Az Egri Ut a Il. Rdkoczi Ferenc utca folytatdsa északi iranyban, a 25. sz. f6ut része. Az
Utsakasz elméletileg négysavos kialakitasd, gyakorlatilag azonban a két széls§ savban
szérvanyos parkolas jellemzé, a gépjarmiforgalom két sdvon bonyolddik.
Az Utszakasz a kerékpéarit megéplltével vesztett jelent8ségébdl, ugyanakkor tovébbra is
ez a nyomvonal jelenti a legrovidebb eljutdsi lehet8séget Felnémet felé. Az Gtvonal
kerékpérosbarat fejlesztése ezért a tovabbiakban is fontos marad. Az Gt fejlesztését,
atalakitasat indokolja az is, hogy jelenleg egyik oldalon sincs megfelel§ szélességl (és
dllapotd) jarda, a jarddk akadalymentessége a jardat kettészel§ oszlopok miatt nem
lehetséges. Jelenleg az autdbusz megallohelyek kizardlag a kozdati szempontok alapjan
vannak elhelyezve, ott, ahol a négysavos keresztmetszet sérilése nélkil lehetdség volt
buszobdl kialakitaséra.
Javasoljuk az Egri Ut keresztmetszetének Ujraosztasat két megfelel§ szélességl forgalmi
sdv  megtartasaval, kétoldali kerékparsav és egyoldali parhuzamos parkoldsav
kialakitasaval. Szlikséges a jardak kismértékd szélesitése is. (A parkoldsav megszakitasaval
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lehetséges tovabbé fasor telepitése is, tovabba a parkoldhelyek kozti helyekre
telepithetéek a kandeldberek is, megszabaditva a jardat az oszlopoktdl.) Javasoljuk a
gyalogatkelShelyek kozépszigettel vald ellatasat, a buszmegdllok helyzetének
Ujragondolasat (akar Gj megallépar létesitésével).

XXXII.  Tarkanyi ut

e Javasolt beavatkozas: kétoldali kerékparsav az Utpalya szélesitésével

e Kezdépont: Egri ut

e Végpont: vasuti atjaro (kerékparut eleje)

e Hossz: 1,0 km

e Halozati szerep: ,C”

o Utemezés: Ill. iitem
Az Gtvonal a Felsétarkany felé vezetd 2505 jeld Gt belterlleti szakasza, jelentds
gépjarmiforgalommal (dtlagos napi forgalma ). A gépjarmiforgalom nagysaga alapjan
onallé kerékparforgalmi létesitmény kialakitasa sziikséges. Mivel az utszakasszal kozel
parhuzamosan elkészilt a FelsStarkany felé vezetd kerékpardt, ezért ezt a fejlesztést
hosszd tavra soroltuk.
Az Utszakaszon az Utpélya szélesitésével kétoldali kerékparsdv hozhato létre, csatlakozva az
Egri Uton javasolt kerékpéarsavhoz. A szélesitéshez legaldbb az egyik oldali nyilt arok
burkolasa szikséges.

XXXIll.  Eger-patak menti kerékparat, Felnémet

e Javasolt beavatkozas: kétiranyu kerékparat

e Kezd8pont: Felvégi utca

e Végpont: Eger kbzigazgatasi hatara

e Hossz: 4,1 km

e Halézati szerep: A"

o Utemezés: Ill. iitem
A nyomvonal az orszagos kerékparforgalmi térzshéaldzat része, a patak menti nyomvonal
folytatésa észak felé. A fejlesztést hosszu tavra soroltuk, jelent8sége elsGsorban turisztikai
szempontbdl van.

5.1.2.1 Meglévé f6haldzati elemek fejlesztése, korszerisitése

I.  Matyas kiraly ut
A Matyas kirdly it menti javasolt csomdponti beavatkozasokrél az el6z8 fejezetben irtunk.
Hosszabb tavon szikségesnek tartjuk a Matyas kirdly Gton irdnyhelyes kerékparforgalmi
létesitmény megvaldsitdsdt a meglévd egyoldali kerékpardt helyett. Ez a kialakitas
egyszer(ibb csomodponti kapcsolatokat, a Matyas kirdly Gt nyugati oldalanak jobb
kerékparos elérhet8ségét biztosithatja.
Atuloldali irdnyhelyes létesitmény kialakithaté kerékparsavként, egyiranyd kerékparuatként,
illetve ezek kombinacidjaval is. A meglévd kerékparat egyiranyusithatd északi iranyban, de
kétiranyu forgalmi renddel is megtarthaté.
A beavatkozast hosszu tévra soroltuk.

Il. DeakFerenc ut
e Javasolt beavatkozas: irdnyhelyes kerékparforgalmi létesitmény kialakitasa
o Kezd&pont: Eszterhazy tér
e Végpont: 25. sz. féut
e Hossz: 0,9 km
e Halozati szerep: ,B”
o Utemezés: Il. iitem
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A Dedk Ferenc utcdn a Klapka Gyorgy utcatdl a Vasut utcaig kétirdnyld gyalog- és
kerékparuit talalhatd az Ut keleti oldalan. A kerékpardat amellett, hogy a csomdpontokban
konfliktushelyzetet jelent a gépjarmdivek és a kerékparozdk kozott, jelentds gyalogos-
kerékparos konfliktusforras is. A kerékparut jelenleg a forgalmas jardabodl jelent8s részt
foglal el. Tovabbi allandé problémét jelentenek a gyalog- és kerékpardton parkold
gépjarmuvek is.

Javasoljuk a Dedk Ferenc utcdn a forgalmi sadvok szélességének korrekcidjaval déli
irdanyban kerékparsav kialakitasat a 25. sz. f6ut csomdpontjaig. A kerékparsav a széles
forgalmi savok szikitésével kialakithatd. Ez jelentésen megkonnyiti a keresztutcakkal vald
kerékparos kapcsolatot, tovabba lehetévé teszi a meglévd kerékparat egyiranyusitasat, a
gyalogos fellletek bévitését.

Az &talakitds sordn szikséges a kerékpéardt csomdponti kapcsolatainak fejlesztése, a
csomoépontok kerékpéaros kapcsolatokkal vald kiegészitése.

lll.  Vasut utca

e Javasolt beavatkozas: irdnyhelyes kerékparforgalmi létesitmény kialakitasa

e Kezd8pont: Dedk Ferenc utca

e Végpont: vasutallomas

e Hossz: 0,2 km

e Halbzati szerep: ,C”

o Utemezés: Il. (item
A Vasut utca kisforgalmu Utszakasz, jelenleg a mUszaki elSirasok nem tennék lehetévé
elvélasztott kerékparut |létesitését. Javasoljuk a haldzati kapcsolatok miatt az uUttesten a
kerékparozas lehetévé tételét kerékparos nyom burkolati jel alkalmazéasaval.
Szlikségesnek tartjuk a kerékparit keresztezésében taldlhaté forgalmi rend
felilvizsgalatat. A csomoépontban jelenleg ,Alljl Elsébbségadés kotelezd” jelzétablak
vannak kihelyezve a kerékpéros forgalom szamara, mikézben a csomépont jél beldthatd.
(A forgalmi rend felllvizsgalatanal az elsGbbségi viszonyokat a forgalomnagysagok
alapjan javasolt meghatérozni.) Javasoljuk a kerékparit keresztezésénél az utpélya
jardafilekkel torténd sziikitését is a parkoldsavok vonaléban.

IV.  Mocsary Lajos utca
e Javasolt beavatkozds: kerékparozas lehetévé tétele parhuzamos (ttesten,
kerékparos nyom alkalmazasaval
e Kezd8pont: Hadnagy utca
e Végpont: Nagyrét utca
e Hossz: 0,3 km
e Halozati szerep: ,A" (a kerékparuton)
o Utemezés: Il. litem

Az utcan jelenleg kerékparut taldlhatd, aminek megléte indokolatlanul megtiltja az
Uttesten a kerékparozast. Mivel a kerékparat és az utca nyomvonala elvalnak egymastdl,
szlkségesnek tartjuk az Utpalydn a kerékparozas lehetévé tételét kerékpéaros nyom
alkalmazésaval. Szikséges tovébba a kerékparit atvezetése az Ersekkert felé, illetve a
kerékpérutrél kapcsolat biztositasa az Ipolyi Arnold utca felé.
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5.1.3 Fejlesztések a kerékparforgalmi mellékhalé6zaton

Eger tavlati kerékparforgalmi f6- és mellékhaldzatat a 11. szamu melléklet mutatja be.

A mellékhaldzat fejlesztéseit a f6haldzathoz hasonld részletességgel nem targyaljuk. A
mellékhalézaton javasolt beavatkozasokat az aldbbiakban egy tablézatban foglaljuk 6ssze.
A javasolt mellékhélézaton javasolt beavatkozdsok a f&haldzati javaslatokkal szemben
jellemz&en kisebb |éptéklek. Ezeken az Utvonalakon jellemzéen kisebb a
gépjarmforgalom, ezek az Utvonalak ma is sok helyen jol kerékparozhatdak.

A 18- és mellékhalozat térképi meghatarozasanak elsédleges jelentésége abban rejlik,
hogy megmutatja, hogy ezeken az Uutvonalakon valamennyi kozlekedést érinté
beavatkozas sorén kilonos tekintettel kell lenni a kerékpéros kozlekedés szempontjaira is.

Utvonal Hossz Javasolt beavatkozasok Megjegyzés

Egyiranyu szakaszok kétiranyusitasa
2,1 km a kerékparral kozleked8k szamara,
sebességkorlatozas
Kapcsolat a Matyas kirdly Gt

Breznai Imre utca -
Faiskola utca

Pozsonyi utca 0.5 km kerékpardttal, nyitott kerékparsav
Vi ‘. Kapcsolat a Matyas kiraly Gti
incellériskola utca 0,4 km . . .
kerékparduttal, nyitott kerékparsav
A f6utak
kerékparosbarat
Raktar utca - atalakitasaval
Vasutallomas 0,5 km parhuzamosan a
(meglévé kerékparuat) meglévd szakasz

mellékhélézati
elemmé valik.
Mocsary Lajos utca

(kerékparut elagazasa 0,6 km Sebességcsokkentés
- Sas utca)
Maklari Gt 1.6 km Kerékparsav, nyitott kerékparsav,

déli végpontjan burkolatfeldjitas
A nyomvonal

" ) kisforgalmu Utvonalon
Vasutallomas - 9

Szépasszonyvolgy . . V?Z?,t’ d.e a L
el e 1,5km Forgalomcsillapitas kesobblekben tf)\,/abbl
Gtvonal forgalomcsillapitd
intézkedések
javasolhatoak.
Sebességcsokkentés (a meréleges
.. parkolosav atalakitaséval a
Klapka Gydrgy utca 0.7 km késSbbiekben kerékparsav is
[étesithetd)
Szépasszonyvélgy Sebességcsokkentés, nyitott
utca - Kiraly utca - 1,4 km kerékparsav, emelkedd irdnyd
Telekessy utca kerékpérsav
Trinitarius utca 0,1 km = 30 km/h sebességkorlatozas
Eszperant6 sétany 0,3 km  torkollé utakkal kapcsolat kialakitasa
Javasolt a
Kétiranyusitas a kerékparral késdbbiekben
Dr. Hibay Karoly utca 0,2 km kS7lekeddk szama kerékparral jarhatébb
ozlekeddk széamara kburkolat
alkalmazasa.
Mekesey utca 0,3 km Sebességcsokkentés, emelkedd

irdnyd kerékparsav
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Utvonal
Leanyka utca

Bastya utca

Csokonai utca -
Mindszenty Gedeon
utca

Rézsa Karoly utca

Barkoczy at

Csiky Sandor utca

Baktai ut - Sertekapu
utca - Kovacs Janos
utca

Patak menti
kerékparat a Dobé tér
és az Arva koz kozott

Markhét Ferenc utca -
Torony utca

Kis Dobé tér - Dobé
Istvan utca - Servita
utca - Cifrakapu tér

Jankovics Dezsé utca
- Knézich Karoly utca

Szalapart utca

Malomarok utca

Olasz utca

Szarvaskdi ut (tarkanyi
elagazas - Felvégi
utca)

Bervai ut (lakételep
északi végpontjaig)
Tarkanyi at (tarkanyi
elagazas - meglévé
kerékparat)

Hossz
0,5 km

0,5 km

1,6 km

0,6 km

0,5 km

0,7 km

1,2 km

0,4 km

0,3 km

0,8 km

0,5 km

0,92 km

1,1 km

0,5 km

0,7 km

1 km

1 km

Kerékparosbarat Eger koncepcid - 2016.

Javasolt beavatkozasok

Sebességcsdkkentés, nyitott
kerékparsav
Sebességcsokkentés, emelkedd
irdnyd kerékparsav
Sebességcsokkentés, nyitott
kerékparsav, kisebb korrekciok

Kétirdnyusitas a kerékparral
kozlekeddk szamara (ellenirdnyi
kerékparsavval), atvezetés a 25. sz.
féaton, nyitott kerékparsav

Sebességcsokkentés, kerékpéaros
nyom

Egyiranyd szakasz kétiranyusitésa a
kerékparral kozlekedSk szamara,
atvezetés a 25. sz. fédaton

Sebességcsokkentés, nyitott
kerékparsav

Sebességcsokkentés, kétirdnydsitas
a kerékparral kozleked6k szdmara

Sebességcsokkentés, kétirdnydsitas
vizsgalata a kerékparral kozleked&k
szamara

Sebességcsokkentés, kétirdnydsitas
vizsgélata a kerékparral kdzlekedSk
szamara

Sebességcsdkkentés, nyitott
kerékparsav

Sebességcsokkentés, nyitott
kerékparsav

Sebességcsokkentés, nyitott
kerékparsav

Kerékparsav az Utpalya
szélesitésével, kerékparos nyom

Kerékparsav az Utpélya szélesitésével

Kerékparsav az Utpélya szélesitésével

Megjegyzés

A szélesebb utsza-
kaszokon kerékparsav
is létrehozhatd.

A beavatkozashoz a
parkolasi rend Ujra-
gondolésa szikséges.
Mérlegelheté a parko-
[6helyek ,eltoldsa” is
szomszédos utcakba.

Az Olasz utcai keresz-
tez8dés sz(kitése vagy
mini kérforgalom kia-
lakitdsédnak vizsgalata
javasolt.

14. tablézat: A kerékparforgalmi mellékhaldzaton javasolhatd fejlesztési elemek
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5.1.4 Problémas kerékparat-csomépontok fejlesztése

Altalanossadgban a kerékpéros atvezetések kialakitasara kiilonds hangsulyt kell fektetni,
mind a meglévéek atalakitdsa, mind Ujak létesitése esetén. Torekedni kell a gyalogos-
kerékparos, valamint a gépjarmivezetSk és kerékparozdok kozotti  konfliktusok
csOkkentésére.

A kerékparosbarat intézkedésekkel parhuzamosan meg kell sziintetni a Hajtva tilos, tolva
szabalyos! tadblakat. Cél, hogy a kerékparral kozlekeddk ne a jardakat vegyék igénybe
kozlekedésik soran, ne kényszeriljenek gyalogatkel6helyek hasznalatara. Kerékparat és
mas Uttest keresztezGdésében a tablakat azonnal meg kell sziintetni, mivel a tabla a KRESZ
szabalyainak ellentmondé kozlekedési magatartasra 0szténdz - ezeken a helyeken
megfelels, kerékparosbardt fejlesztéseket kell végrehajtani. Ezek kozé tartozhat a
kerékparos éatvezetések felljitdsa, vagy kerékpéros atvezetés kialakitdsa (amennyiben
atvezetés nincs, és kialakitasa indokolt).

A kerékpéaros atvezetések kialakitdsa soran torekedni kell az elsébbségi viszonyok
egyértelm( kialakitdséra, a széba j6vé kanyarodd mozgasok segitésére. Kerékparitnak
minden esetben a vele parhuzamosan haladd gépjarmi-kozlekedési dattal megegyezé
els6bbségi viszonyok kell, hogy jarjanak. Az atvezetések szegélyeit minden esetben
0 cm-es slllyesztéssel szlikséges kialakitani.

Jelz8ldmpéas csomdpontban, kézds gyalogos-kerékparos felilet esetén javasolt 6nélléd
kerékparos jelz8 alkalmazdsa, igy a kerékparos forgalom a gyalogostél fuggetlenl
irdnyithaté.

A kerékparut-kerékparit csomoépontokban az elsébbségi viszonyok tisztdzdsa mindig
szikséges. Egyoldali kerékparforgalmi létesitményeknél a taloldalrdl becsatlakozd utakkal
valé kapcsolatot minden esetben biztositani kell.

5.1.5 Egyiranyu utcak

A kerékparos kozlekedés egyik vonzd tulajdonsdga a gyors eljutds. Ez azonban nem tud
érvényesilni, ha a kozlekedét kerilSk megtételére kényszeritik. Az egyirdnyd utcak
kétirdnyl kerékparos forgalom szamaéra valé megnyitésa a kerékparozdk szamara jelentds
Utvonal-roviditéseket adhat, csokkentve az eljutési id6t. A kerékparral kétirdnyban jarhaté
egyirdnyd mellékutcak rdaddasul sokszor alternativ Gtvonalai lehetnek nagyobb forgalmd
Utvonalaknak (pl. Faiskola utca). Tevékenységek, tervezési feladatok:

Rovidtavon: A forgalomcsillapitott Belvaros utcaira és a Faiskola utcara, Breznai Imre
utcara forgalomtechnikai terv készitése, majd kivitelezése

Kézéptavon, folyamatosan: Egyiranyl utcdk megnyitdsa a kétiranyu kerékparos forgalom
szédmara, akar varosrészek szerint lebontott csomagokban megvalésitva.

Javaslatainkat a IV. szdmd sz6veges melléklet tartalmazza.
5.2 Megalapozé dokumentumokkal kapcsolatos javaslatok

5.2.1 Teriiletrendezési tervek
Orszagos kerékparforgalmi térzshalézat

e 3.sz. Kelet-magyarorszagi kerékparut
A kerékparos uUtvonalat javasoljuk az alabbi utvonalon kijeldIni:

106



MAGYAR

KEREKPAROSKLUB Kerékparosbarat Eger koncepcié - 2016.

2416 j. at - Szvorényi utca - Dedk Ferenc utca - Kossuth Lajos utca - Egészséghaz
utca - Ersekkert - Mocsary Lajos utca - Karolyi Mihaly utca - Sas utca - Kistélyai it -
2501 . at

A Felsétarkany felé vélhetéen hamarabb elkészilhet a kerékpardt a Kélyuk uat
folytatdsdban megépilt it mentén. Ekkor - akar ideiglenes jelleggel - az Gtvonal ott
is kijelolhetd.

22. sz. Bukki kerékparut

A kerékparos Utvonalat javasoljuk az aldbbi Gtvonalon kijelIni:

A nyomvonalat a Kossuth Lajos utcétél (Kelet-magyarorszagi kerékparut
nyomvonala) javasoljuk kijeléini a Jékai Mér utca - Dobé tér - Zalar Jozsef utca
nyomvonalon. Az arva kéztél Felnémetig a patak menti nyomvonalon javasoljuk a
kijelslést. Felnémeten a Jozsef Attila utca - Felvégi utca nyomvonal hasznalatat
javasoljuk. A Felvégi utcatdl északra ismét a patak menti nyomvonal javasolt.

23. sz. Nyugat-Zempléni kerékparut

A kerékparos Utvonalat javasoljuk az aldbbi Utvonalon kijeldIni:

A 22. sz. Blkki kerékparuttal k6z6s nyomvonalon javasoljuk kijeléini a kerékpariaton
megtalalhaté eldgazasig. Az elagazastdl a meglévs nyomvonal kijel6lését javasoljuk
FelsGtarkany kézigazgatasi hataraig.

Térségi kerékparforgalmi nyomvonalak

l. sz. nyomvonal:

A kerékparos dtvonalat a 24. sz. féut - Baktai dt - Kisasszony at - Rackapu tér -
Malom utca nyomvonalon javasoljuk kijellni.

Az Gtvonal rovidtédvon - a szlkséges kerékparosbarat atalakitdésok megtétele elétt -
kijeldlhets a Baktai Ut - Sertekapu utca - Arva kdz Gtvonalon.

Kapcsolédé térképes mellékletek:

1.

2.

5.2.2

sz. melléklet: Meglévé kerékparforgalmi l|étesitmények és a terlletrendezési
tervekben szerepl§ kerékparforgalmi létesitmények nyomvonala

sz. melléklet: Javaslat az orszagos és térségi kerékparforgalmi hélézati elemek
nyomvonaléra

Eger MJV integralt telepiilésfejlesztési stratégiaja (ITS)

Eszrevételek, javaslatok:

Kerékparosbarat fejlesztési projektek indikdtoraként a vonalas fejlesztések hossza
mellett javasoljuk a teriileti alapu fejlesztések mérését is (mérdszam - km?).
Komplex gazdasagfejlesztés Eger déli iparteriletein - I. Utem, déli varosi utak
fejlesztése (AT1 akciotertlet, ATP2 projekt):

Javasoljuk a kerékparos szempontok hangsulyosabb figyelembevételét: Faiskola
utca kerékparosbarat fejlesztése, déli ipari park kerékparos elérhetéségének
javitasa, kerékpéarparkolés feltételeinek javitasa.

A torténelmi Belvaros funkcidbdévité rehabilitacidja Il. Utem, kozterllet megujitas
(AT3 akcidterilet):

Javasoljuk a kerékpéaros szempontok hangsulyosabb figyelembevételét: a Belvaros
kerékpéros atjarhatésdgénak és a kerékparparkolds feltételeinek javitésa
szlikséges.

FelsGvarosi lakételep-rehabilitacié - Kozosségi terek megujitasa - lakotelep
kozterlleteinek rehabilitacidja, tobbfunkcids koézdsségi terek kialakitdsa (ATP1
projekt):
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Javasoljuk bevonni a lakdtelepi kerékparparkolds és -tarolds problémaéjanak
megoldasat is. Emellett a kozterek megujitdsa kapcsan javasoljuk kerékparos
Ugyességi palya (dirt-/pumpapalya) |étesitésének vizsgalatat.

e Az egri firdénegyed fejlesztése (AT5 akcidteriilet) - Ersekkert rekonstrukcidja és
fejlesztése (ATP5 projekt):
A projektbe javasoljuk bevonni az Ersekkerten atmend kerékparut, valamint parkon
kivili és bellli kapcsolatainak fejlesztését.

e Eger, mint turisztikai termék (komplex varos-imazs csomag és értékesitési lanc
kidolgozasa - S2 soft projekt):
A kerékparos turizmus komoly potencidllal bird turisztikai termék, ennek
megfelelen javasoljuk kell& hangsullyal kezelni.

o Szemléletformalasi és nevelési program (Sé soft projekt):
A vazolt projekt szerves része lehet a fenntarthatdsagra, fenntarthatéd kozlekedési
maodok hasznalatdra vald nevelés, oktatés.

5.3 Kozbringa

A Nemzeti Kozlekedési Stratégia, Orszagos Kerékparos Koncepcié és Haldzati Terv célja
szerint:

A kerékparozas részaranyanak néveléséhez sziikséges, hogy az eseti hasznaldk is
kerékparhoz juthassanak, ezért egyszerli és olcsé kerékparos kézbsségi kbzlekedési
rendszereket kell elérhetévé tenni szamukra. Az egyszerd, automatikus és mindenki altal
igénybe vehetd kerékpdros kb6z8sségi  kbzlekedési rendszerek |étrehozdsaval a
kerékparozas mindenki szamara elérhetévé valik. A cél az 50 000 fét meghaladd
telepliléseken egyarant a KKKR®® kialakitdsa a belss telepiilésk6zpontokat lefed&en, mely
csatlakozik a kézbsségi kébzlekedés fontosabb megélldihoz, biztositva az 4dtszallas
lehetbségét. A kerékparos kézésségi rendszerek meg kell jelenjenek a tdjékoztatdsi
rendszerben.”

A kozbringa hazénkban olyan Ujfajta k6zosségi kozlekedési szolgéltatds, amely a véros
fontos kozlekedési csomdpontjait és frekventalt terileteit szolgalja ki. A slrin elhelyezett,
mindenki szdmara kdnnyen hozzaférheté dokkoldallomasokban, egyszerlen, ingyenesen
vagy alacsony dijért, rovid idére hasznalhaté kerékparok vannak.

A kozbringa rendszerek szamos kilonb6z8 Gzemeltetési modellje ismert. Az Gnkormanyzat
altal Uzemeltetett rendszer (pl. a budapesti MOL Bubi) jellemz8en a kb6z6sségi kdzlekedés
része, annak kiegészité szolgéltatdsa. Az ilyen rendszerek elsédleges célcsoportja a
str(ibben lakott varosrészek és vonzaskorzetik lakossdga. Mas modellek esetében
elsédleges cél lehet szlikebb célcsoportok (pl. egyetemistak (pl. Debrecen), turistak
(pl. Héviz) stb.) igényeinek kiszolgaldsa. A kozbringa a kerékparos kozlekedés
elfogadottsdganak és népszerliségének ndvelésén tul komoly vonzerét jelenthet a vérosba
ldtogatd turistédk szdméra is.

Roévidtavon megbizdénak nem célkitlizése, hogy Egerben kodzbringarendszer létesuljon, igy
tovabbi javaslatot jelen munka keretében nem adunk.

Ezzel szemben akdr mar rovidtdvon is megvaldsitasra javasoljuk az Eszterhdzy Karoly
Féiskola hallgatdi szdmara belsd, zart kdzbringa vagy hagyomanyos kerékparkdlcsonzé
rendszer l|étesitését. A f&iskola almagyardombi épilletei és kollégiumai kozdsségi
kozlekedéssel nehezen megkozelithetSek, elsésorban a gyaloglas és kerékpérozas nyuijt

80 Kerékparos Kozdsségi Kozlekedési Rendszer = kdzbringa
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gyors eljutast. A didkok napi ingazasa a Belvéros és Almagyardomb kozott segithetd, a
szintkUlonbség miatt elsGsorban pedelec kerékparokkal.

5.4 Kerékparparkolas és -tarolas

A megbizdval folytatott egyeztetés alapjan részletes helyszinjavaslatot nem adunk. Jelen
halézati terv el6zményeként tekintheté Kerékparosbarat Eger koncepcidé - Javaslattétel
munkarészének javaslatai az irdanyaddk (4.1 Kerékpdarparkolas, kerékpartarolas és
10.6 Kerékparparkolas fejezetek).

5.5 Kisérd intézkedések

5.5.1 ,Szoft” tevékenységek

Megfelel6 és kell6 hangsullyal kezelt, a varos altal tamogatott szemléletformald és
népszerUsité kampanyok hidnyaban a lakossag berogzilt kozlekedési szokasai, a kerékpa-
rozashoz kapcsolddé esetleges félelmei vagy ellenérzései csak nehezen véltoznak.

Ahogy a 3.5.4 Népszerisités, oktatds cim( fejezetben kifejtettik, a kozlekedési haldzat
kerékpérosbarat fejlesztése, a szikséges infrastrukturélis beavatkozdsok énmagukban
kevésbé, csak a megfelel6 kommunikacids tevékenységekkel egyltt vélnak kellGen
sikeressé. A vonzd és biztonsdgos |étesitmények kialakitdsa mellett a kerékparos
kozlekedés részaranyanak noveléséhez megfelelé hangsulyt kell fektetni az dn. ,szoft”
elemekre.  Hatékony népszerlsit§, szemléletformald kampanyokkal kell leépiteni a
mindennapi kerékparhasznalattal kapcsolatos tévhiteket és esetleges félelmeket. Oktatni
szlkséges az (j infrastrukturdlis elemek hasznélatat. Tudatositani kell, hogy a kerékparos
kozlekedés egy redlis, elérhets és el6nyds alternativa. Az érzelmi réhatés szintén hatékony
lehet: meg kell szerettetni Eger lakossagaval a kerékparozast.

Népszer(sité kampanyok soran kerilni kell a kerékparozassal kapcsolatos negativ
kommunikaciot, az esetlegesen elrettentd, félelemkelté kampanyokat.

A népszerUsités és oktatas jellegl feladatok kozott latszélag elmosddik a hatér, valdjaban
két kulonbozé célt szolgalnak. A kizérdlag oktatds jellegl, kozlekedésbiztonsagi
megkdzelités kdnnyen félelemkeltéshez, veszélyérzet kialakitdsdhoz vezet, Gnmagéban
nem szolgdlja a kerékparos kdzlekedés népszerUsitését. Az elkerilendd balesetveszélyes
szitudciok és kovetendd kozlekedési szabdlyok bemutatdsa dnmagédban nem teszi vonzé
alternativava a kerékpart. . Az oktatasban és egyuttmikodd kozlekedésre nevelésben az
altalanos és a specidlisan kerékparos kdzlekedési ismeretek egyarant fontosak. A tudatos
kozlekedésre és raciondlis eszkdzvalasztasra nevelésnek a kdzlekedésbiztonsdg csupan
része, e miatt oktatds jellegl feladatok megvaldsitasat nem szabad 6sszekeverni a
népszerUsitd tevékenységgel.

Annak érdekében, hogy a szemléletforméld és a kerékparozast népszerlsité kampanyok
és rendezvények a legszélesebb korben és a fogékony célcsoportok felé hatékonyak
lehessenek, megfelel§ kutatdsokat kell végezni. A kutatds eredményein alapuld,
dsszehangolt kommunikacids tervet és eseménynaptart kell kialakitani. Az el6készileteket
javasoljuk a kerékparos kozlekedéssel foglalkozd  helyi  civil  szervezetekkel
egylttmUkodésben megtenni - kilonésen Egri Hegyi Kerékpéaros Sport Egyestilet. Szdmos
egyéb, nem szorosan kerékparos kampanyba is integrdlhaté a kerékpér (pl.
egészségmegdbrzés, kornyezettudatossag).

Javasolt népszerdsits intézkedések:

A népszerlsité tevékenységek elsédleges célja a kerékparral kozlekedSk szdmanak
novelése.
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e Arculat kialakitdsa a varosi kerékparozas népszerisitésére

Els& |épésként javasoljuk a véros életébe szervesen kapcsolédé kerékparos arculat
létrehozéséat - ehhez (is) elengedhetetlen a helyi civil szervezetek bevonésa. Ez
lehet egy Uj név, vagy a mar meglévd | bike Eger tdmogatésa, a rendezvény
kiterjesztése.’ Amennyiben (j marka mellett dént a varos az arculat kialakitasa
soran érdemes Otletpalyazatot inditani, igy a nyilvdnossag mar a kezdetektdl
bekapcsolédhat a folyamatba:

o Nyilvédnos logé és névtervezési palyazat, zslirizés a k6zdsségi média és helyi

civil szervezetek bevonéasaval

o Arculat és honlap tervezés, k6z6sségi média arculat
Jé, ha van a kerékparozasnak arca(i), aki lehet dontéshozd vagy jol ismert hiresség.
Cél, hogy a kerékparozas trendi és kovetendS példa legyen, a valasztott
személy(ek) pedig ne osszék meg a lakossagot.

e Informaciés kiadvanyok terjesztése - tudatositas és tanacsadas

Sokan tévhitek alapjan tul veszélyesnek vagy féraszténak itélik a kerékpérozast,
esziikbe sem jut, hogy kerékparral kézlekedjenek. Ezen problémak lekizdésére
egy lehetséges megoldast jelent a lakossag korében terjesztett informécios
kiadvany, amiben alapvetd informacidk taldlhatdak a kerékparozas elényeirdl, a
biztonsdgos kozlekedés maodjardl és egyéb hasznos tudnivaldkrél. Egy hasonld
kiadvany egyszerre népszer(sit§ és oktatasi jellegl szerepet is betdlthet. Ilyen
kiadvany a Magyar Kerékparosklub Kisokosa, melybél kordbban mér nyomtatott
kisebb mennyiséget a varos (2015 - Féld Napja).®

Megfelel§ informéacié hidnydban gyakran nem ismerjik fel a kerékpar
sokoldaltisagét. A Bringédval Boltba kampany®® arra hivja fel a figyelmet, hogy
kerékparral konnyedén elszéllithatd a napi bevasarlas, mikozben az tzletek kerék-
parosbarat kialakitéasaval ndvelheté a forgalom, fellenditheté a helyi gazdasag.

e Tomegrendezvények, személyes kapcsolatok - kiprobalas 6sztonzése:
A személyes kapcsolatfelvétel, illetve a kipréobalas lehet8ségének megteremtése
remek eszkdz a kerékparos kdzlekedés népszerlsitésére. A kampanyok, amelyek
orszadgos lefedettségik és Uzenetlk révén jelentds mértékben mozditjdk el a
kerékparos kozlekedés népszerlsitését, tarsadalmi elfogadottsagat, kilondsen
hasznosak lehetnek Eger szamara is.
o Sportrendezvények
o I bike Eger: A fenti javaslat alapjan javasoljuk a rendezvény népszerUsitését,
tdmogatéasat, akadr a név hasznalatat a varos kerékpéaros arculati elemeként.
A rendezvény bdvithetd egy vagy akdr tobb napos rendezvénnyé, mely
teljes egészében a kerékparozésrdl szél:
- Kerékparos felvonulas
- Ugyességi verseny, jatékos vetélkedsk
- Kerékparok kiprébalasanak lehetésége, kerékparos divatbemutatd
- Kerékparsport, turizmus népszerUsitése
- Elménybeszémolék, el6dadasok, akar szakmai konferencia stb.*

1 J6 példa: https://www.fahrradwien.at/

2 A kiadvany elérhetd az alabbi oldalon: http://kerekparosklub.hu/kisokos
©Bgvebben: http://kerekparosklub.hu/category/cimkek/bringaval-boltba

¢ J6 példa: Zagrab - Pedalafest (http://pedalafest.eu/, http://goo.gl/YICPuf)
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o Eurdpai Mobilitasi Hét: A program mar ma is nagy sikerrel fut, javasoljuk a
kerékparos elemek nagyobb ardnyd megjelenését (lUgyességi palya,
kiadvanyok, kerékparos felvonulas, Bebiciklizés stb.)

o Autémentes Nap: Javasoljuk, hogy a rendezvény legyen hi nevéhez és
valéban csak az Uljon autdba, akinek mindenképpen szikséges. Ennek
érdekében szikséges a mobilitdsi hét, valamint az autdmentes nap
népszerUsitése, a kerékparos és gyalogos kozlekedés tdmogatdsa akér
Utlezarasokkal (pl. a belvarosba vezetd utak lezarasa, a teljes felllet dtadasa
a lagy kozlekedési médoknak - j6 példa: ciclovia mozgalom vilagszerte).

o F&ld Napja: Az Eurdpai Mobilitési héthez hasonldéan a rendezvény sikeres
multtal bir a vérosban. Javasoljuk a kerékpéarozést népszerisité elemek
hangsulyosabb megjelenését.

o Bringas reggeli: J6 példa az Egri Hegyi Kerékparos Sport Egyesilet altal
szervezett Bringds reggeli, melynek tAmogatéasat javasoljuk.

o Bringdzz a munkdba kampany: A kampaény orszdgos szinten jelenleg ugyan
szlinetel, javasoljuk helyi vagy térségi kampany szervezését. Cél, hogy minél
tobben prébaljdk ki milyen elénydkkel jar, ha kerékparral indulnak el a
munkahelytkre. A kampéanyban valé részvételt kilonbozé ajandékokkal,
nyereményekkel, oklevéllel, a helyi véllalkozésok bevonéaséaval és hangsulyos
média jelenléttel lehet 6sztdndzni.

Iskolai programok:

A szemléletformalast érdemes mar gyerekkorban elkezdeni. A gyerekek keresik a
kdvetendd mintat, igy ebben a korban igazadn hatékonyak lehetiink és jelentds
véltozasokat érhetiink el. Gyakori probléma, hogy a kizérdlag kozlekedésbiztonsagi
megkozelités konnyen vezet félelemkeltéshez, veszélyérzet kialakitdséhoz. A
tudatos kozlekedésre és raciondlis eszkdzvélasztdsra nevelésnek utébbi csupéan
része, nem célja. J6 példa a BKK és a Magyar Kerékparosklub kézés STARS
projektje, melynek keretében a didkokat, a tandrokat és a szllSket egyarant a
fenntarthatd kozlekedési modok igénybevételére 0Osztonzik. A kdzdsségi
kozlekedést, a gyaloglast, és a kerékparozast ajanljuk az iskoldba jarashoz.
Javasoljuk az egri éltaldnos- és kozépiskolak csatlakozasat a projekthez.

A kerékpéaros iskoldba jards szadmtalan eszkdzzel Osztondzhetd, erre tovabbi j6
példa a Bringdzz a suliba®® vagy a Kézlekedési kigys jaték®®.

A Bebiciklizés®” szintén jé iskolai program lehet, elsGsorban oktatasi jellegi
program, de népszerlsitd szerepet is betdlthet, csupdn a korcsoport sajatossagaira
kell formalni a programot.

Tovabbi j6 gyakorlatok az lgyességi, jatékos vagy mdvészi programok (pl.
rajzpalyazat) melyek a gyerekek kreativitdsat 6sztondzve a figyelmiket a tudatos
mobilitésra, az ,egyutt kozlekedink” szemléletre tereli,’® o Kerékparos iskolai
kirdnduldsok tédmogatdsaval szintén hozzd lehet jérulni a mindennapi
kerékparhasznalat népszerUsitéséhez.

Az iskola, valamint ma a tevékenységet végzs renddrség kapacitasa véges, ezért
mindenképpen gondolni kell erre a problémara is. A varosnak szikséges
biztositania az igényelt munkaerdt, emellett érdemes (itt is) bevonni a helyi civil
szervezeteket, szllSket a programok szervezésébe, lebonyolitdsdba.

 Bévebben: http://kerekparosklub.hu/bringazzsuliba

¢ Bgvebben: http://www.trafficsnakegame.eu/hungary/

¢ B&vebben: http://kerekparosklub.hu/bebiciklizes

%8 Share the road rajzpalyézat: http://kerekparosklub.hu/Share the road rajzpalyazat
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o Kozszolgadlati és onkormanyzati tevékenységek kiszolgaldsa kerékparral, a
kerékparozas presztizsének emelése érdekében

o Kerékparos renddrség megszervezése, a renddrok szamara elméleti és
gyakorlati oktatassal

o Kerékpéaros csomagszallitas, ételkihordas stb. 6sztonzése

o A koztisztasagi feladatok szintén ellathatéak specidlis teherkerékparral (J6
példa: Budapest, V. keriilet)

o Szolgalati kerékparflotta Gzembe helyezése a Polgédrmesteri Hivatal és a
varosi kozintézmények dolgozdi részére

o Kozteriileti kerékparpumpa, kerékparos szervizpont
A véros forgalmasabb pontjan (pl. Dobé tér) vagy pihend mellett (pl. Ersekkert)
elhelyezett kerékpérpumpa vagy a legszikségesebb szerszamokkal felszerelt
koztéri szervizpont hasznos a kerékpéarral kozlekedSknek. NépszerGsitik a
kerékparozast, emellett bizalmat gerjesztenek a kozleked8kben, a kihelyezett
eszk6zok torédést sugallnak a varos részérdl. A lényeg hogy kellSen strapabirdak
legyenek a rongalasokkal és az id6jarassal szemben.

e Rekreéacios / turisztikai célu kerékparozas népszerusitése
Remek szabadid8s tevékenység a kerékparozas, melynek gyakorldséra a véros jo
adottsagokkal rendelkezik. A rekreacids céllal kerékparozék egy része véarhatdan a
mindennapokban is elkezdi hasznalni kerékparjat. Javasolt eszk6zok:

o Kornyez8 kerékpar-turisztikai térségek és desztindcidk megjelenitése,
kiadvanyok, web és web 2 alkalmazasaval, helyi kerékparos kozdsségek,
tarazok és sportoldk bevonasaval.

o lIskolai kerékparos kiranduldsok tdmogatasa, illetve kerékpéaros varosnézé és
szabadid&s turak szervezése, ezek tAmogatésa.

o Kerékpéros sportrendezvények, csaladi napok.

o Kerékpérosbarat szolgéltatdk és széllashelyek tdmogatésa.

o Kerékparkolcsonzés stb.

Javasolt oktatas jellegl intézkedések:

Oktatads esetén nem elég csupan a KRESZ szabdlyok ismertetése, a tobbi kozlekedd
szempontjainak, varhaté viselkedésének bemutatasara is hangsulyt kell fektetni. Hangsuly
az egyuttmikodésen van, ezért minden kozlekedési médot és korosztélyt szikséges elérni.
Ismeretterjesztd kiadvanyok, programok esetén a célcsoportnak megfelel$ ismeretanyag
dtadasa szikséges. Emellett a kerékpéros kozlekedéssel valamilyen médon kapcsolatba
kertlé munkatérsak képzését is biztositani kell.

- Egyiutt kozlekediink kampany
Nincsenek bringasok és nincsenek autdsok: kdézlekedSk vannak. A biztonsagos
kozlekedés akkor valésul meg, ha a kozlekedés résztvevdi figyelnek egymasra,
akdrmilyen kozlekedési eszkozt is vélasztanak, ezt a gondolatot hirdeti az Egyditt
Kézlekediink kampaény.
A kampany keretében videdk és szérdanyagok késziltek, melyek koénnyen
fogyaszthatdé formaban mutatjdk be a kozlekedés soran vald egylttmikodés
fontossagat. A Heves Megyei Rendér-fékapitanysag is terjeszti a kampany elemeit,
emellett a Magyar Kerékparosklub is 6rommel megosztja a varossal a
rendelkezésre &ll6 anyagokat.
B&vebben: http://kerekparosklub.hu/egyuttkozlekedunk

112


http://kerekparosklub.hu/egyuttkozlekedunk

MAGYAR

KEREKPAROSKLUB Kerékparosbarat Eger koncepcié - 2016.

Bringaakadémia

A Vuelta Sportiroda Bringaakadémia programja soran a résztvevSknek jatékosan
tanitja meg a kerékparos kozlekedés alapjait. Akkreditalt pedagdgus-tovabbkép-
zéseket, tovabba az érdekl6dék szamara oktatéi tanfolyamokat szerveznek. A
programroél bévebben: http://www.vuelta.hu/bringaakademia

Magyar Kerékparosklub Bebiciklizés:

A 1,5-2 érés program egyszerre népszerlsiti a kerékparozast, Ulteti el a kulturlt
egyltt-kozlekedés gondolatét a fejekbe és ekdzben biztonsdgos kerékpéros
kozlekedésre is nevel. 2-3 gyakorlott turavezetd 10-13 f8s csoportokat vezet végig
egy el6re megtervezett Utvonalon, amely a varos helyi sajatsdgaihoz lehet igazitani.
2016 tavaszén a Magyar Kerékpaérosklub a Varoslizemeltetési iroda és az Egri Hegyi
Kerékpéaros Egyesilet tagjainak részvételével rendezett mar Bebiciklizést a
varosban. Javasoljuk a helyi civil szervezetek bevonéséaval, tdmogatdsaval a
program rendszeresitését.

BSvebben: http://kerekparosklub.hu/bebiciklizes

Lakatolasi tanacsok a kerékparlopasok megelSzésére

Informacidink szerint rendszeresek a hidnyos tudasbdl, a nem megfelel§ lakatolasi
technikdbdl fakaddé kerékpérlopasok a varosban. A lopastdl valé félelem miatt
jellemz8, hogy valaki csak akkor hasznélja a kerékparjat, ha biztonsdgosnak érzi,
egyéb esetben inkdbb ,biztonsdgosabb” kozlekedési moédot vélaszt. A
kerékpérlopdsok megelbzésére javasoljuk informacids flzetek terjesztését,
felvilagositd kampany szervezését. A Kerékparosklub Kisokos vonatkozé oldalai
el6zetes egyeztetés utdn szabadon felhasznalhatdak.

Szakmai képzések

Az o6nkormanyzatndl dolgozé szakemberek esetében célszerlinek latjuk a
tovabbképzések hangsulyozasat, a képzések sordn a kerékpérozéssal kapcsolatos
tuddsanyag &atadasat. A szakemberek alatt azokat a munkatérsakat értjik, akik
barmilyen moddon kapcsolédnak a kerékpéaros kozlekedéshez, legyen szd
infrastruktarardl vagy barmilyen kiséré tevékenységrél, oktatasrol/népszerdsitésrdl
stb.

A képzéseknél az egyik legfontosabb az integralt szemlélet, miszerint a kerékparos
kozlekedés a kozuti kozlekedés szerves része, a teljes kozlekedési rendszer egyik
alkoté eleme. Emellett szikséges konferencidkon (belfoldi és kalféldi) vald
részvétel lehetéségének biztositasa is.

Gépjarmuvezets képzés

A képzés soran a kerékparral kozlekeddkkel (ill. minden védtelen kozlekeddvel)
vald egylttmikodés elsajatitasa elsédleges cél. Javasoljuk a helyi képz&helyekkel
valé kapcsolatfelvételt, a tananyag bdvitését kerékparos kozlekedéssel kapcsolatos
ismeretekkel. Ajanlott tartalom (példaszerlien): Egylitt kézlekedink kampény;
kerékparozé elbzése - megfeleld oldaltavolsdg; jobbra kanyarodés kerékparsav,
kerékparit keresztezésével - elsGbbségi viszonyok; ellenirdnyban megnyitott
egyiranyu utca; gyengébb védelme; holttér stb.)

Uj létesitmények dtadasdhoz kapcsolédé szoft tevékenységek

A véros el6készités alatt all6 projektjeinek &atadésa remek alkalmat nydjt a
kerékparozas népszerUsitésére, a kapcsolddo tudasanyag atadasara. A fejlesztések
megvaldsulasaval szamos U forgalomtechnikai kialakitds fog megjelenni a
varosban, melyek még nincsenek, ezért a helyiek nem ismerik Sket, nem feltétlendl
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tudjak hogyan kell Sket helyesen hasznalni (kerékparsdv, megemelt kerékparsav,
kerékparos nyom, ellenirdnyban megnyitott egyiranyu utca stb.). Javaslataink:

o Javasoljuk dtadd Unnepség szervezését a helyi civil szervezetekkel kbzosen,
cél az Uj kerékpérosbarat kialakitdsok hasznalatdnak népszerisitése, akar
kerékpéros felvonulés szervezése.

o Javasoljuk Bebiciklizések tartdsat, melyek érintik az U(j szakaszokat és
bemutatjak a helyes hasznélatot.

o Kiadvanyok terjesztése, melyek minden kézlekedének bemutatjdk az Uj
elemeket és haszndlatukat - hogyan kell gépjarmdvel és kerékparral
kozlekedni, milyen szabalyokat kell kévetni. A kiadvény lehet akar a
Kerékparosklub Kisokosa, vagy ennek egy kivonata (pl. csak a kerékparsav
hasznédlatara  vonatkozé  részek), melyet ki kell egésziteni a
gépjarmUivezetSkre vonatkozd ismeretekkel.

A fejezetben taglalt téma Osszetettsége és sokszinlisége miatt javasoljuk a 3.5.4
Népszerdisités, oktatas fejezetben felsorolt tudastarak tanulmanyozasat, melyek szamos
tovabbi j6 példaval és javaslattal szolgalhatnak.

5.5.2 Szervezeti, miikodési hattér

Az Onkormanyzati mkodést, informacidaramlast ugy kell atalakitani, hogy minden
dontéshozatali szinten érvényesiljon a kerékparos kozlekedés, mint tdmogatandd
kozlekedési mod. Cél, hogy a véros dontéshozdi és dnkorményzati dolgozdi kell§ mérték
tudéssal rendelkezzenek a kerékpéros kozlekedést illetéen. LehetéSleg hasonléan
gondolkodjanak a kerékparozast érint§ kérdésekben, a kerékpéaros kdzlekedés mindenki
szdméra elfogadott és tdmogatott legyen. Ha egy utat felljitanak, ha szervezik a hod
eltakaritast, ha Uj fejlesztési projekt indul, ha rendezvényt szervez az 6nkorményzat, stb.
jelenjen meg a kerékpar, mint szempont, melyet magatdl értetédéen hangsulyosan kezel a
Varos.

Kerékparos referens®’

A megbizéval folytatott beszélgetések alapjan a szervezeti mkodési hattérrel
kapcsolatban egyértelmlien az a legnagyobb probléma, hogy az énkormanyzaton belil
nincs egységes vélemény a kerékparozasrdl, nincs egy munkatars, akinek delegalt feladata
lenne a kerékparos Ugyek Osszefogdsa. Megoldasként kerékparos referens kinevezésére
van szikség, akinek a feladata a koordinacio, a kerékparos kozlekedés lgyének
képviselete a kilonboz8 szervezeti egységek és projektek kozott. Ehhez természetesen
biztositani kell szdmara a szikséges informacidkat és jogokat a kilonbdz8 szervezeti
egységek munkéjaban valé részvételre.

9 A szervezeti hattér esetleges problémainak feltarasara és a folyamatok optimalizalasara megoldas
mindségbiztositasi rendszer bevezetése. A ,BYPAD" (BicYcle Policy AuDit), azaz a Kerékpéros
Fejlesztés Auditja kifejezést takarja. Egy belsé audit mddszertan, amelynek segitségével az
onkormanyzat a teljes kori mindségiranyitdés (TQM = Total Quality Management) mddszereit
alkalmazva értékelheti és javithatja sajat kerékpartigyi fejlesztési stratégiajat.

A médszertant nemzetkdzi szakérték dolgoztak ki 1999-ben, és mara tdbb mint 200 eurdpai varos
alkalmazta. A masfél évtized alatt kb. 100 auditor képzése zajlott le - a Magyar Kerékparosklub
képzett auditorral rendelkezik. Bévebben: http://bypad.org/
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Finanszirozas

Jelenleg nincs elkilonitett forrds a kerékparos kozlekedés fenntartasi-izemeltetési
feladatainak ellatasara. Javasoljuk az éves feladatok tervezését és a sziikséges keret
elkilonitését annak érdekében, hogy a kerékparforgalmi l|étesitmények fenntartasa
folyamatos legyen. Az Uzemeltetési, karbantartasi és feldjitasi koltségek becsléséhez
tdmpontot nyljt a 15. tébldzat: Uzemeltetési, karbantartdsi és felujitési koltségek
egységarai

A felmerilé koltségek fedezésének egyik lehetséges mddja az egyéni motorizalt
kozlekedésbdl szarmazéd bevételek (pl. addk, behajtasi dij, parkolasi dij) egy részének a
fenntarthato kozlekedési médok fejlesztésére, fenntartasara vald elkilonitése.

Uzemeltetési koltség Karbantartasi
évente koltség 10

Felujitasi koltség
(Ft/km/év) Al (Ft/km/20év)

(Ft/km/év)
175 000 69 000 9 000 000

Onallé kerékparat

Kerékparsav, nyitott

kerékparsav vagy

kerékparos nyom 0 25 000 0
meglévé burkolaton

Meglévé kdzut, kiilon
kerékparosbarat

intézkedés nélkiil 0 U g
Meglévé jardan,

sétaléuton kerékparat
vagy gyalog- és 175000 25000 9 000 000

kerékparat
15. tabldzat: Uzemeltetési, karbantartasi és feldjitasi kéltségek egységarai

o Uzemeltetési és felujitasi kdltséggel csak 6nalld kerékparuton és meglévé jardan,
sétalouton kerékparut vagy gyalog- és kerékpéruton lehet szédmolni, a tobbi
|étesitmény kategoria esetében nem, mivel nincs kilon Gzemeltetési koltségik.

o Jelent8s karbantartdsi koltsége az 6ndllé kerékparitnak van, mely a tobbi
|étesitményhez viszonyitva majdnem haromszoros koltséggel bir évente.

e A kerékparsédv, nyitott kerékparsav vagy kerékparos nyom kijeldlése esetén a
forgalomtechnikai feltjitds a karbantartas része, mig a felljitds a burkolattal egytt
torténik.

e Meglévs koézlton vezetés esetén, kilon kerékpérosbarat beavatkozds nélkil a
burkolati jel feldjitésa a karbantartds része, mig a burkolat fel(jitdsa a kozdttal
egyltt torténik. Az 6ndllé kerékpardt és meglévd jardan, sétalddton kerékparut
vagy gyalog-kerékparut esetében a felljitds burkolatot is érinté tevékenységet
jelent.

0 Forras: Komplex Intézkedéscsomag a kerékpéros kozlekedés fejlesztésére - Kerékparos
létesitmények Uzemeltetési, fenntartési rendszere (Trenecon, 2015.)
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Civil szervezetekkel valé egyuttmiikodés
A hatékony mikodés elengedhetetlen feltétele a civil szervezetekkel valé folyamatos
egylttm(kodés - ahogy azt mar tobbszér hangsulyoztuk. Stratégiai partnerként vald
bevonasuk kildonodsen fontos. A civil szervezetek kdzosségre épllnek, igy konnyen érnek el
sok embert. Javasoljuk az Egri Hegyi Kerékparos Sport Egyesilettel valé szorosabb
kapcsolat kiépitését. Tovabbi civil szervezetek, akikkel javasoljuk a szorosabb
egylttm(ikodést:

e Part Egyesiilet
Nagy Sport Egyestlet
Eletfa Kdrnyezetvédd Szévetség
Kaptarké Egyesulet
Regio Viridis Egyestlet
Eletmindségért Alapitvany

Kerékparos Kézlekedésszakmai Konzultacié

A kerékpérozassal szakmai vagy egyéb kapcsolatot dpold Osszes érdekelt felet bevond,
rendszeres konzultacidkra van szikség (kb. negyedévente) annak érdekében, hogy
minden érintett kozésen kezdjen el gondolkodni a varos kerékparos kozlekedésének
helyzetérdl. Az alabbi témakat érdemes teritékre venni:

Kerékparozas szerepe a varosi kdzlekedésben, hozza tarsulé elénydk,
Szemléletformalas fontossaga, célok és eszkdzok,

Kerékparos kozlekedés jellegzetességei, biztonsagos kerékparozas,

Vérosi kerékpéros kozlekedés tervezési mdoddszertana, a kerékpérosbarat
vérosfejlesztés eszkdzei.

A hatékony egyuttmkodés érdekében a kovetkezs szereplSkkel vald kdzds konzultaciot
tartjuk sziikségesnek:
e Onkormanyzat relevans irodai (Varosiizemeltetési iroda, Egri Varosfejlesztési Kft.
stb.)
Helyi tervezd és tanacsadd irodak
Magyar Kézat Nonprofit Zrt.
Nemzeti Kézlekedési Hatdsag terlletileg illetékes szakemberei
A fenti pontban javasolt helyi civil szervezetek képviselSi
Heves Megyei Renddr-fékapitanysag
A véros oktatasi intézményeinek képvisel§i: dvodak, iskolak, fSiskola
KTE Heves megyei tagozata
Magyar Mérnéki Kamara

Baratsagos ligyintézés, hibabejelentés

Javasoljuk egy olyan informatikai rendszer” létrehozasat, amelynek segitségével a hibak,
problémak bejelentése a varoslakdk szamara egyszer(ibbé, gyorsabba valik, elkerilve a
hivatali rendszernek és a hivatalos leveleknek a visszatartd erejét. A rendszer elénye, hogy
egy ilyen felileten az dnkormanyzat az esetleges problémakroél sok esetben hamarabb
informacidhoz juthat, mint a hivatalos Gtellenérzési munkak soran.

A rendszer a mar mikoédd Manager alkalmazéassal Gsszhangban mkédhetne, illetve
integralhaté a 5.5.1 ,Szoft” tevékenységek fejezetben javasolt honlapba.

M J6 példa a jarokelo.hu civil kezdeményezés, amelyhez hasonlé megoldas Egerben is

mikoddéképes lehet.
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A bejelentéseket kezel§, azokat az illetékesnek tovébbité felel6s munkatérsra
mindenképpen szikség van a hatékony miikddés érdekében. Alapkovetelmények:

e Abejelentett probléma legyen nyilvanos, a megoldéasa legyen kdvethetd,

e Legyen lehet8ség a térképen torténé megjeldlésre, fénykép feltoltésére,

e Az dnkorményzat honlapjarél kénnyen elérhets legyen.’””

Kerékparparkoldék telepitésének megkdnnyitése

A kerékparparkolasi feltételek fejlesztésének hatékony eszkdze a magantSke bevonaésa, a
kereskedelmi egységek, intézmények dnerébdl torténd kerékparparkold telepitése. Ennek
feltétele, hogy az érintettek a lehetdségekrdl informacidt kapjanak, a telepitéshez
szlkséges Ugyintézés ne legyen tdl bonyolult és hosszadalmas. A kerékparparkoldk
telepitését megkonnyitd intézkedések az aldbbiak lehetnek:

e Varosszerte elfogadott kerékpartdmasz tipus(ok) kivalasztdsa, amely a
miemlékvédelmi hatosdgnak el6zetesen megfelelt (példaul a mar alkalmazott
tipusok). Az ilyen tipusd tdmaszok telepitésénél a késSbbiekben méar nem
merilnek fel memlékvédelmi kérdések.

e Tarsfinanszirozas véllalasa (pl. a telepités koltségeinek egy részét az Onkormanyzat
magara vallalja).

o Az igénylés egyszerlien, egy Urlapon leadhatd, az engedélyezéshez sziikséges
tovabbi ligyintézést az Onkormanyzat elvégzi.

o Kerékpérparkoldk létesitéséhez sziikséges tdjékoztatds és informacid szolgaltatas
az Onkormanyzat kerékparozassal foglalkozé weboldalan elérhets.

5.6 Egyéb javaslatok

Jelen fejezet els@sorban hangsutlyosabban kezelendd egyéb javaslatokat tartalmaz.
A kerékparforgalmi héldzati terv Kerékparosbarat Eger koncepcié - Javaslattétel
elézménydokumentuma tovabbi javaslatokat tartalmaz.

5.6.1 Utazasi tervek készitése

A fenntarthaté kozlekedési mddok népszerlsitésének egyik hatékony médja, ha személyre
szabott utazadsi tanacsokat adunk a kozlekedSknek. A berdgzilt kozlekedési szokasok
jellemz&en nem valtoznak maguktdl, be kell mutatni, hogy milyen alternativék |éteznek és
azok milyen elénydkkel jarnak. A kiprobaléas lehetéségének biztositasa itt is nagyon fontos.
Javasoljuk intézményi utazasi tervek készitését, els6ként mintaprojekt keretében egy
iskoldban, véllalkozas vagy varosi intézmény dolgozdi szdméra. (Javaslatunkat egy iskola
példajan mutatjuk be, mely értelemszerlen valtozik egyéb intézmény esetén.)
Jellemz8 az iskolakezdés- és végzés idején |okésszerlien jelentkezd parkolasi igény,
melyet csak nehezen lehet kielégiteni. A problémara adhaté megoldas nem lehet
6nmagaban a parkoldhelyek szdmanak novelése, az igények befolydsoldséra, a
fenntarthaté kozlekedési médok hasznalatdnak sztonzésére van szikség. Az intézményi
mobilitési terv készitése az aldbbi l[épésekbdl all:
e Az iskolat latogatd didkok, szileik és az intézményi dolgozdk kozlekedési
szokasfelmérése.
e Az intézmény elérhetéségének vizsgalata (kilonbozé kozlekedési maodokkal
hogyan lehet megkdzeliteni az iskoladt) és az intézményen bellli mobilitasi
adottsagokra vonatkozé vizsgalatok (pl. kerékpartdmaszok szama)

72 )6 példa: http://jarokelo.hu/
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e Javaslattétel és intézményi mobilitési terv elkészitése: infrastrukturélis és szoft
javaslatok, valamint személyre szabott mobilitési tervek készitése.

Iskolai mobilitési terv készitése soran nem elhanyagolhatd a bevett gyakorlat, mely szerint
a gyerekek szemléletformaldsa komoly hatdst gyakorol a csalddon belili kozlekedési
szokasok alakulasara. Példaul a szelektiv hulladékgydjtésre valé dsztdnzésnek is egy bevett
formdja a gyerekek felvilagositasa, akik aztan ,hazaviszik” a megszerzett tudast, igy akar
hatékonyabban 0sztondzik a szileiket a szelektiv hulladékgy(jtésre, mint az egyéb
kampanyok.

5.6.2 Kerékparos terelés az Eger-patak magas vizallasa esetén

A terelés kezdeténél javasoljuk a tdjékoztatd tablak mellett térkép elhelyezését, amely
feltiinteti az arvizveszélyes szakaszt és a javasolt kerékpéros terelGutat is. A terel8at
csomoépontjaiban az Utbaigazitd jelzéseket meg kell ismételni. Az arvizi terelSuton,
valamennyi tablan szikséges a szoveges tajékoztatds megjelenése is (pl. kerékparos
Utvonal rviz esetén).

Javasolt tereléut a belvarosban:

Kerékparut elhagyésa a Dobd térnél - Dobd tér - Zalar Jézsef utca - Arva kéz utén
visszatérés a kerékparutra (a kerékparat csomopontban).

Migkhot Ferenc Bartakovics Béla
Markhot Ferenc korhaz A L 2z Kft agosségi Haz )
Szent Annaképoina =% o Kopcsik Marcipania Gétikus palota
Minaret Ml 65 Harangonta-haz

Dobé Istvan Varmuzeum

ark Hotel Minaret

&

7 Egri Var
Doba bastya a
var

&

nkey #no

Le s
Altalangdiskola = Hippo

" ) Dobé Istvan Gimnaziu i < \ Veovoi Ly
Lsiky 3 itvin-hsz vitézek tere Kis-Dobo tér
\ _— Senator-Haz

Gardonyi Géza m’;gbtle’;e!es

Ciszterci Gimnazium
R

Szent Bernat Ciszterci
Borgia Szent Ferenc.

e 3
Minorita Templom Eger "z;

@

m
Polgarmesteri

/ Erzsébet udvar

76.1ébr:a‘:"Jévaso/t terel8at a belvérosban

Javasolt tereléut a Il. Rakdczi Ferenc utcai hid kdrnyezetében:

Kerékparut elhagyasa az Olasz utcénél - Olasz utca - Malomérok utca - Vallon utca - Il
Réakdéczi Ferenc utca szervizut - Cifrakapu utca - visszatérés a kerékpéros Utvonalra.

A Malomérok utcat a hidtdl (Vizimolnar utca) mar szikséges terelSutvonalként megjeldini,
mert a hidat észak felé elhagyva a kerékparut igénybevétele felesleges kertlének szamit.
Arviz esetén a terel6it kezdeténél a tényleges terelésre felhivo ideiglenes jelzés
kihelyezése sziikséges.
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77. dbra: Javasolt terel5at a ll. Rakéczi Ferenc utcai hid kérnyezetében (sziirke)

5.6.3 Kerékparos adatgyiijtés

Jelenleg nem dllnak rendelkezésre egyértelm(i, megbizhaté adatok a kerékparral
kozleked6k szamardl, kozlekedési ardnyukrél. Ahhoz, hogy a koézlekedési szokasok
ténylegesen szabélyozhatdak, befolyasolhatéak legyenek, szikséges ismerni a kozlekedési
szokésokat, a forgalomi részarany véltozésait. Jelenleg forgalmi adatok csak a Magyar
Kozat kezelte Utszakaszokon éallnak rendelkezésre, valamint jelen munka keretén belil a
véros 10 helyszinen forgalomszamlélast végeztink (b&vebben: 4.4.1 Forgalmi adatok,
utazdsi szokasok elemzése fejezet).

A kozlekedési munkamegosztdsaban hosszi tévra kitlzott 20 szdzalékos kerékpaéros
részaranyt nehéz elérni, ha nem ismerjik pontosan a jelenlegi helyzetet és jovébeli
véltozasokat. Evrsl évre sziikséges ezeket az adatokat a véroslakdk kikérdezésével
szokasfelméréssel és forgalomszamléléssal begydjteni, elemezni és a dontéshozdi
folyamat soran felhasznalni.

A varosban koézlekedbk elégedettségének, észrevételeinek folyamatos monitorozéasa és
értékelése szintén fontos feladat. Ennek eszkéze lehet pl. online kérddiv, vagy egy
hibabejelentd felllet, melyre a 5.5.2 fejezetben adtunk javaslatokat.

Javasoljuk kerékpéros forgalomszamlalasok elvégzését rendszeres id6kdzénként az aldbbi
helyszineken:

2016-0s forgalomszamlalas helyszinei:
o Eger - Felnémet kerékparut (Tarkany-patak eldgazastol délre, a k6zos szakaszon)

e Eger-patak menti kerékpardt (Malom utca - Tzoltd tér kozotti szakasz)
e Kossuth Lajos utca
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Ersekkert

Dedk Ferenc utca (akar feluletvalasztasi szokasvizsgalattal Ssszekotve’®)
Hadnagy utca

Kertész utca

Sas utca

Matyas kiraly at

Kistalyai Gt

Javasolt tavlati helyszinek:

Egri Gt’* - 25. sz. f6ut

Arpéd utca - 25. sz. f8t

Automata kerékparos forgalomszamlalé berendezések telepitése is megfontolandd.”” A
folyamatos adatgydjtés révén részletesebb kovetkeztetések vonhatdak le, vizsgélhaté az
idGjaras és a kerékparozasi hajlanddsag kapcsolata, vizsgalhatova valik az évszakoktdl vald
fliggés, jobban megismerhetévé valnak a kerékparozdk szokasai stb. Az automata
forgalomszamlalé berendezések a felhasznalas célja szerint két csoportba sorolhatéak:

Helyszini kijelz&vel elldtott berendezések: A forgalomszamlélé berendezés
amellett, hogy adatokat gydjt - ezeket valamilyen mddon tovabbitja egy kézponti
szerverre vagy helyben tarolja -, kijelz6vel van ellatva. A kijelzé jellemz&en az adott
napi és éves forgalmat mutatja. A berendezés ebben az esetben nem csupéan
mérSeszkozként funkcional, a kerékpéros kézlekedés figyelemfelkelté népszerdsitd
eszkdze is egyben. A kijelz6t elssorban nagy kerékparos forgalmu helyre érdemes
telepiteni, oda, ahol figyelemfelkelts ereje j6l tud érvényesiilni (pl. Ersekkert, Eger-
patak menti kerékparit belvarosi szakasza). A kijelzé ellathatd Eger kerékparos
arculataval (vonatkozoé javaslataink a 5.5 fejezetben), kerékparozasra 0Osztonzé
Uzenettel. J6 példa a budapesti Mlizeum kordti automata kerékparszamlalé (78.
dbra).’®

Helyszini kijelz6vel nem rendelkezé berendezés: a forgalmi adatokat csak tovabbi
felhasznalas céljaval gydijtjik, helyszini kijelzé nincs.

73 Vizsgalandé hanyan hasznaljék a kerékparutat és az Uttestet az egyoldali kialakitas hianyossagai

miatt.

" A féat jelenlegi kialakitsa miatt csak kevesen kerékparoznak. A féut kerékpéarosbarat
fejlesztéséhez kapcsoléddan a késébbiekben javasoljuk referenciaérték felvételét, a fejlesztések
utani adatokkal valé 6sszehasonlitésat.

7> Bizonyos operativ programok keretében meghirdetett palyazati felhivasok esetén tamogatott az
automata forgalomszamlalé berendezések telepitése (pl. TOP-3.1.1-15).

’® Bévebben: http://kerekparosklub.hu/szamlalo

120


http://kerekparosklub.hu/szamlalo

MAGYAR

KEREKFRROSKLUR Kerékparosbarat Eger koncepcié - 2016.

78. dbra: Budapest, Muzeum kérit - automata Ake'rékpérsza'mla'/é kijelzéje
5.6.4 Komplex szemléletii utfelujitasok

A varosban tervezett Utfeldjitasok (beleértve az érintett hidakat és kapcsolédd mtargyakat
is) el6készitése soran javasoljuk, hogy a meglévs forgalmi rend megtartasa és allagjavitd
intézkedések helyett a forgalmi rend és a forgalmi igények felllvizsgélataval komplex
szemléletd valtozas torténjen. A forgalmi és a baleseti adatok folyamatos feldolgozasa és a
tervezés sorén valé felhasznélasa elengedhetetlen.

A felljitdsok tervezése sordn a kerékparos kozlekedés szempontjait kiemelten kell
figyelembe venni, szikség szerint a kozlekedési felilet Ujrafelosztasaval, a teljes
keresztmetszet Ujratervezésével, beleértve a gyalogos és zoldfellleteket, a kdzosségi
kozlekedést, valamint a jelz6lampék programjat is. (JO példa a Kertész utca folyamatban
lévé tervezése, a keresztmetszet (jragondoldsa a kerékparosbarat feltételek
megteremtése érdekében.)

A Magyar Kézat Nonprofit Zrt. kezelésében 1évS utak esetében a varos kbvesse nyomon és
szlikség esetén tegyen |épéseket a kapcsolddd kerékparosbarat beavatkozasokért.

5.6.5 Kerékparosbarat KRESZ park

Javasoljuk a meglévé KRESZ park fejlesztését, kerékparforgalmi létesitmények
megjelenitésével (kerékparos kozlekedés szamara ellenirdnyban megnyitott egyirdnyd
utca, elSretolt kerékparos felallohely stb.).

.Dirt”  parkok létesitésére is érdemes hangsulyt fektetni, hiszen népszerisiti a
kerékparozast, az aktiv, mozgasban gazdag életmddot, valamint javitia az
egyensulyérzéket, segit a kerékparozasi biztonsag javitasdban. Hasonlé parkok létesitését
a Nemzeti Kézlekedési Stratégiai - Orszagos Kerékpdros Koncepcié és Haldzati Terv is
Osztonzi. Célterllet lehet a varos integrélt telepulésfejlesztési stratégidjaban is megjeldlt
FelsSvaros vagy az Ersekkert, de akar egyéb helyszin is széba johet - a konkrét helyszin
kivalasztasdhoz tovabbi vizsgalatok szikségesek.
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79 abra: Jo pe/da a budapestl Herm/na Brlngapark kicsiknek és nagyoknak egyarant ajanlott
(Forras: https.//www.facebook.com/HerminaTrack/)

5.6.6 Kerékparszallitas feltételeinek javitasa k6z6sségi kézlekedési jarmiiveken

Javasoljuk a kozdsségi kozlekedési jarmlveken vald kerékparszallitds feltételeinek
megteremtését, javitasat.

A helyi és helykoézi autdbuszokon hosszutdvon javasolt a kerékparszallitdas lehetéségét
biztositani. Eger varosan belil a domborzati viszonyok miatt célszerli legaldbb a
magasabban fekvd terileteket feltard viszonylatokon megteremteni a kerékparszallitas
feltételeit. Emellett rendkivili id&jarasi helyzet esetén is hasznos lehet a szolgaltatas
(hirtelen jott viharban is kdnnyen haza lehet jutni). Akadalymentesitett busz esetén a k6zos
hasznalatd  térben is elhelyezhetd a kerékpar. A  kerékparszéllitdst lehet
jarmUkihasznaltsdghoz vagy idészakokhoz is kétni (pl. csak akkor lehet kerékpart szallitani,
ha az autdbuszt telitettsége megengedi). Javasoljuk hazai (pl. Budapest, Szeged) és
nemzetkdzi tapasztalatok alapjan tesztliizem elinditasat.

Emellett helykdzi utazésok esetén, kiléndsen a kdrnyezd kirdnduldhelyek felé javasoljuk
tévolsdgi buszokon a kerékparszallitds lehetGségét megteremteni. Hazdnkban erre még
nincs moéd, de szamtalan nemzetkdzi példa igazolja a sikert. Szem elétt kell tartani a
szolgaltatas kinalati piac jellegét. Egy kerékpéros turista vagy kirdndulé szamara vonzé
lehet a szolgaltatas a sajat gépkocsi kotottségei helyett.

A vasuti kerékpérszéllitas feltételei jellemzSen megfelelSek, a kapacitds és a
kerékparszallitd vasuti kocsi kialakitdsa nem mindig, ezeket célszer( javitani.

80. abra: Példa jarmdvén bellili (elsésorban helyi) és utanfutés (e/sosorban helykézi)
kerékparszallitasra (Forras: bkk.hu és cainsbike.com)

Minden koézlekedési méd esetén kilondsen fontos a megfelel§ téjékoztatds és promédcid
nyomtatott és elektronikus formaban egyarant. Cél, hogy potencidlis felhasznaldk
érteslljenek a lehet8ségrdl. Sokan nem is tudjak/gondoljak, hogy vasdton (remélhetéen
késébb autébuszon is) lehet kerékpart is szallitani.
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6 Javasolt fejlesztések litemezése

Eger kerékparforgalmi hélézatédnak javasolt fejlesztését harom fébb ltemre bontottuk,
rovidtavy, kdzéptava és hosszitava fejlesztési javaslatokat fogalmaztunk meg. Rovidtaviak
azok a beavatkozasok, melyeknek megvaldsitdsat Eger varosa jelen pélyazati ciklusban
kivan megvaldsitani. Kozéptaviak azok a javaslatok, melyek vagy kisebb koltséggel
megvaldsithatéak vagy nem igényelnek komolyabb koézlekedéspolitikai dontéseket. Tobb
kozéptavu fejlesztési elem megvaldsitdsa ezért akdr egybeeshet a rovidtavon javasolt
beavatkozasokkal, hiszen ezek kozil tébb elem forgalomtechnikai beavatkozasokkal,
kisebb koltségl épitéssel, korrekcidkkal megvaldsithatd. Hosszabb tévon javasoljuk azokat
a beavatkozédsokat, melyek vagy komolyabb kézlekedéspolitikai dontést igényelnek vagy
jellemzéen kiilterlleti, elsésorban szabadidds és turisztikai céld kerékpéarforgalmi
|étesitmények.

Az Utemezést csak a kerékparforgalmi féhaldzatra készitettik el. A mellékhalézaton
javasolhaté beavatkozasok jellemzéen kisebb |éptékiek és alacsonyabb kéltséggel
megvaldsithatéak. Ebben a fejezetben az egyes fejlesztési elemek helyszinei szerepelnek
felsorolds-szerlien, a részletes bemutatds az Hiba! A hivatkozasi forrds nem talalhaté.
fejezetben taldlhatd.

6.1 Rovidtavon javasolt beavatkozasok helyszinei
|. Kertész utca (Szarvas tér - Sas utca)

Il. Kistalyai Ut (Sas utca - K&lyuk at)

lll. Sas utca (Matyas kiraly Gt - Kertész utca)

XIV. Kossuth Lajos utca (Eszterhazy - Egészséghéz utca)

6.2 Kozéptavon javasolt beavatkozasok helyszinei

IV. K&lyuk at (Matyas kirdly at - Kistalyai Gt)

V. Egerszaldkra vezetd kerékparat (KSlyuk Gt folytatasaban)
VI. Kistalyai at (K&lyuk ut és Andornaktélya kézott)

VII. Eger-patak mente (Karolyi Mihaly utca)

VIII. Csomdponti beavatkozasok a Matyas kiraly dton

IX. Hadnagy utca

X. Arpad at, Vérésmarty Mihaly Gt, Bartalos Gyula utca

XI. Szvorényi Jézsef utca

Xlll. Egészséghaz utca

XV. Kossuth Lajos utca (Egészséghaz utca és az Almagyar utca kozott)
XVI. Almagyar utca

XVII. J6kai Mér utca

XVIII. Széchenyi Istvan utca (Kossuth Lajos utca - Csiky Sandor utca)
XIX. Széchenyi Istvén utca (Csiky Sandor utca - Rackapu tér)
XX. Kisasszony Gt (Baktai ut - 25. sz. f6at)

XXI. Kisasszony ut (Bartalos Gyula utca - Rackapu tér)

XXII. Rackapu tér

XXIV. Malom utca

XXV. Tetemvar utca, Vécsey Sandor utca

XXVIII. Régi Cifrakapu utca

XXIX. Cifrakapu utca

XXXI. Egri Gt
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6.3 Hosszutavon javasolt beavatkozasok helyszinei
XIl. 2416 és 24128 jell 4t menti kerékparut

XXII. 24. sz. t6ut menti kerékparuat (kilterdlet)

XXVI. Vécseyvolgy utca

XXVII. 2504 jeld ut, kilterilet

XXX. Il. Rékdczi Ferenc utca

XXXII. Tarkanyi ut

XXXIII. Eger-patak menti kerékpardt, Felnémet

7 Mellékletek

Széveges mellékletek jegyzéke
[. szamU melléklet: Tervvélemény - Kertész utca
ll. szamud melléklet: Tervvélemény - Sas utca - Kistalyai Ut csomoépont
lll. szamu melléklet: "Kerékparral a Bikkon &t - Kerékparral a varoson at" projekt
megvaldsult elemeinek véleményezése
IV. szamu melléklet: Egyiranyu utcédk vizsgélata
V. szamu melléklet: Civil szervezet szakmai értékelése

Rajzi mellékletek jegyzéke
1. sz. melléklet: Eger kerékparos problématérképe
2. sz. melléklet: Forgalomvonzoé létesitmények térképe
3. sz. melléklet: Baleseti ponttérkép a balesetek sulyossaga szerint
4. sz. melléklet: Baleseti ponttérkép a kerékparozé balesetben betdltott szerepe
szerint
sz. melléklet: Meglévé kerékpaérforgalmi létesitmények
sz. melléklet: Terlletrendezési tervekben szerepld kerékparforgalmi nyomvonalak
sz. melléklet: Javaslat az orszdgos és térségi kerékparforgalmi hélozati elemek
nyomvonalara
8. sz. melléklet: Rovid tdvon megvaldsithatd f6haldzati kerékparforgalmi

N oo

|étesitmények
9. sz. melléklet: Kézéptavon megvaldsithatd f6haldzati kerékparforgalmi
|étesitmények

10. sz. melléklet: Hosszi tdvon megvaldsithatd f6hélozati kerékparforgalmi
|étesitmények

11.sz. melléklet: Tavlati kerékparforgalmi f6- és mellékhaldzat

12.sz. melléklet: A Rackapu tér kerékparos mozgasai

13.sz. melléklet: Meglévé kerékparforgalmi létesitmények és kerékparos forgalom

14. sz. melléklet: Eger és kornyezete - attekintd térkép
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