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Vezetdi 6sszefoglalé

A nemzetkdzi kozlekedéspolitika egyik alapvetd célkitlizése a helyvaltoztatdsok
kornyezetterhelésének csokkentése. A hazai Nemzeti Kozlekedésfejlesztési Stratégia
kiemeli a kerékparosbarat fejlesztések szikségességét. A kerékpérozas feltételeinek
javitdsa, a kerékparozas népszerlsitése nemzetgazdasdgi szempontbdl kiemelt
jelentéséggel bir. Akar kozlekedési, akar turisztikai szempontokrél legyen szd, nem csak a
f6& kerékparos utvonalak fejlesztése szikséges. Barmilyen koézlekedésfejlesztés soran
figyelembe kell venni a kerékparosbarat szempontokat.

A kerékparhasznalat reneszanszat éli. A kerékpérozas varosi kornyezetben ismét
meghatédrozé kozlekedési méd, mely nagyban hozzajarul a jé hangulatd, élhetd, mobilis és
gazdasdgilag virdgzd véarosok kialakuldsdhoz. A kozosségi-, gyalogos- és kerékparos
kozlekedés elSnyben részesitése nemzetkdzi és hazai trend. Ehhez a torekvéshez
kapcsolodik Eger varosvezetése, mely elhivatott a fenntarthaté varosi mobilitas, ezen belil
a kerékparos kozlekedés feltételeinek javitdsa mellett. A véaros hosszitava stratégiai
dokumentumai egyarant célul tlzik ki a nem motorizalt kozlekedési modok elényben
részesitését, a gyalog és kerékparral kdzleked6k szamanak novelését. Cél a gépjarmvel
megtett utazési igények atterelése kerékparos kdzlekedésre.

Szemben a motorizalt kozlekedési mddokkal a kerékparhasznalat nem jar zaj- és
leveg8szennyezéssel, igy fejlesztésével parhuzamosan a levegé- és életmindség is javul. A
fenntarthatd kozlekedési médok élhetd koztereket teremtenek, értékes varosi terlleteken
szlintethet8ek meg a motorizalt forgalom kéros hatdsai. A kerékparosbarat fejlesztések
jelentés helyi gazdasagélénkité szereppel birnak. A kerékpar minimélis helyigénye
csokkenti a dugdkat, mikézben a parkolasi probléméakon is enyhiteni tud. J6 példa a
Belvaros rehabilitacidja és forgalomcsillapitdsa, az aktiv kézlekedési mddok elényben
részesitése.

A kerékparforgalmi haldzati terv feladata, hogy felmérje Eger és kdrnyezete kerékparos
kozlekedésének helyzetét. Az anyag vizsgdlja a kerékparozas jelenlegi helyzetét és
fejlesztési feltételeit, elemzi a varos kordbbi fejlesztéseit, felméri a kerékpéros kozlekedést
akadalyozd tényezd8ket és ezek alapjan javaslatot ad a sziikséges fejlesztésekre.

Cél, hogy Eger varosaban korra és gyakorlottsagra valé tekintet nélkul barki donthessen
ugy, hogy kerékparral indul el a napi dolgéra, mert ezt barhonnan-barhova kénnyedén
megteheti biztonsdgosan és biztonsagérzettel, kertlSutak megtétele nélkil. Ez a cél
kiterjesztendd a kornyezs telepiilésekrdl kerékparral ingézokra is. Altalanos cél a
kerékparozas elfogadottsaganak, mindennapi hasznalati ardnyanak és a kozlekedés
biztonsaganak a novelése.
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1. Akoncepcié jovéképe, célteriiletenként

I. Kézlekedési célu kerékparozas

1 A kerékpédrozas integréns része a kozlekedési rendszernek. A varos Utjai és
csomoépontjai  jol kerékparozhatdak, kialakul az &sszefiggd és hianytalan
kerékparforgalmi féhalézat.

1 A kerékpéros kozlekedés részaranya novekedik, elsGsorban az egyéni gépjarma-
hasznalat kivéltasaval. Kivanatos a 10 %-os részarany elérése 2020-ig, 20 %-os
részarany elérése 2030-ig.

1 A kerékparforgalmi Iétesitmények rendszeres Uzemeltetése és fenntartasa
megoldott.

IIl. Szabadidds és turisztikai célu kerékparozas
1 Eger turizmusaban a kerékparos turizmus ardnya novekedik, az ehhez sziikséges
infrastruktdra, szolgaltatasok és feltételrendszer kiépdl.
1 Létrejonnek aszabadidds kerékparozast segité szolgaltatasok, illetve az ezeket
segit6 és 0szténzd rendszerek.

lll. Népszerdsités, szemléletformalds-oktatas

1 Erdésodik, a mindennapok részévé valik a fenntarthaté kozlekedési mddok
népszerUsitése, a tdmogatd és elényben részesité szemléletformalds. Az ehhez
szikséges kampanyok, események rendszeresek - a bevonhatd marketingeszk6zok
felhasznalasaval.
Kialakul a partnerségen és egytttmikodésen alapuld kozlekedési kultara.
A gyermek és felndtt oktatas szerves része a kerékparos kozlekedéssel kapcsolatos
ismeretek tanitasa.

= =4

IV. Intézményi hattér
1 Létrejon a kerékpérosbarat dnkormanyzat, megtorténnek a szlikséges szervezeti
atalakitdsok, van kerékparos referens.
1 Rendszeres az egyittm(kodés a helyi civil szervezetek és a varos vezetése kozott.
1 A varos telepllésrendezési terveiben, kozlekedési és egyéb (pl. oktatas,
egészségugy) koncepcidiban, konkrét projektjeiben a kerékparozas természetes és
erésen tdmogatott kdzlekedési modként, szakszerlen jelenik meg.

2. Lakossagiigények

Az EletminSségért Alapitvéany tanulmanya' sorén késziilt felmérés szerint, a szolgéltatasi
szinvonal javuldsa esetén a vdlaszaddk nagy része nyitott a fenntarthaté kozlekedési
modokra. A vélaszaddék harmada kozlekedne rendszeresen kerékparral, ha adottak
lennének a sziikséges feltételek. Erdemes kiemelni, hogy a fenntarthaté kozlekedési
modok feltételeinek javitasaval a jelenlegi autéhasznaldk tobb mint fele otthon hagyna az
autojat.

" Gondolatok Eger Megyei Jogu Varos Kozlekedésfejlesztési Koncepcidjanak fontossagardl
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Az Intermodalis kézbsségi kdbzlekedési csomdpont kialakitésa Egerben tanulmany
készitése soran, 2013 marciusdban telefonos haztartasfelvétel késziilt az egri kistérség
kozlekedési szokasainak vizsgélatara. A tanulmény szerint tobb mint egy kerékpar jut egy
fére.

A vaéros lakéinak pozitiv visszajelzései egyértelmiiek a kerékparosbarat fejlesztésekkel
kapcsolatban. Egy 2016-0os lakossagi kérdéiv? valaszaddinak harmada emelte ki
pozitivumként a Kerékparral a Blkkoén &t projekt keretén belil megvaldsult (j
Utszakaszokat, flggetlendl attdl, hogy milyen kozlekedési moddot haszndlnak a
mindennapokban.

2016 szeptemberében kerékparos forgalomszamlalast végeztink a varosban. A mérés
legfébb tanulsdga, hogy az elmult idészakban atadott kerékparos beavatkozésok nagyon
sikeresnek mondhatdak. A néhany hénapja atadott patak menti kerékparut-szakasz napi
forgalma korilbelil 2000 kerékparozd naponta, ami kimagaslé eredmény.

3. Helyzetértékelés

A véroson belili viszonylag kis tévolsdgok kerékpérral kédnnyedén megtehetSek. Eger
észak-déli tengelye gyakorlatilag sik, kerékparozasra tokéletesen alkalmas. A vérost
atszel§ Eger- és Tarkany-patakok zold folyosékként funkciondlnak, egyarant szolgalva a
naponta ingazokat és rekreacids célbol kerékparozokat. A varos keleti és nyugati teriletei,
valamint Felnémet egy része domboldalon fekszik, ezek a teriletek hagyomanyos
kerékpéarral nehezebben megkéozelithetéek. Egyes lakokorzeteket, illetve a f8iskolat
taldljuk a magasabban fekvé terileteken, itt az elektromos réasegitési kerékparok
elterjedésével varhatd a kerékparos forgalom jelentés névekedése.

A fent emlitett lakossagi kérd&ivre adott valaszok?® felhivjak a legfontosabb problémakra a
figyelmet - melyeket helyszini bejarasaink is alatdmasztanak:
1 Az utdbbi évek fejlesztései komoly elSrelépést hoztak, azonban a varosban nincs
Osszefliggd kerékparforgalmi f6haldzat, tovabbi fejlesztések sziikségesek.
1 Meglévé kerékparforgalmi létesitmények problémai: rossz burkolat, beldégd
névényzet, hidnyzé, nem megfeleléen kialakitott csomdpontok, kerékparos
atvezetések nem megfeleld kialakitésa stb.

2 s e . e . , P . . SR P YR 4 s
A véros fenntarthaté vérosi mobilitasi tervének elsé munkarészéhez kapcsolédé lakossagi kérddiv.
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1 A kerékparparkolds feltételei nem mindenhol megfeleléek, tovébbi
kerékpartdmaszok telepitésére van sziikség.
1 A varos tobb egyirdnyl utcdjaban a kétiranyd kerékparozas engedélyezésére van

szlikség.
1 A vérost atszel§ f8utvonalak nem kerékparosbarat kialakitastak, fejlesztésiik
sziikséges.

1 Berogzilt rossz kozlekedési szokdsok, kerékpérozassal kapcsolatos félelmek:
népszerUsits, szemléletformald és oktatési kampanyokra van szikség.

4. Javasolt infrastrukturalis fejlesztések

A kerékpaéros kozlekedést tamogatd kozlekedés- és varospolitika célja elsésorban nem az,
hogy a ma mar kerékparral kézleked6k igényeit kielégitse, hanem az &sszes varoslaké
érdekeit szolgalja. Varoson belll alapvets, hogy minden uticél kerékparral is gyorsan,
akadalymentesen és biztonsdgosan elérhetd legyen.

Telepiléseken belll elsésorban nem elkiilonitett kerékparforgalmi létesitményeket kell
épiteni, hanem a meglévé koézuthalézatot kell kerékparosbaratta tenni. Minden egyes
utcdban 6néllé kerékpardat épitésére sem méd, sem szikség nincs. A kerékparos
kozlekedést segits koltséghatékony forgalomtechnikai megoldasokkal azok az Utvonalak is
alkalmassa tehet6k a kerékparozésra, ahol ma még ez nehézségekbe ltkozik. A kerék-
parosbarat kozlekedési haldzat kialakitasdhoz a cél elsGsorban nem Gj 6nallé kerékparutak
épitése, hanem a meglévé infrastruktira kerékparosbaratta tétele.

Cél a varosrészek, fontosabb intézmények, f6 forgalomvonzé létesitmények kerékpéros
Osszekotése. Javaslatainkat ennek megfelelSen két részre bontottuk. Egyrészt
meghataroztuk azokat a sziikséges fejlesztéseket, melyek megteremtik a varoson belili
Osszefiggs kerékparforgalmi  f6halézatot. Emellett javaslatot adtunk tovéabbi,
koltséghatékonyan kivitelezhetd fejlesztésekre.

4.1. Javasolt f6halozati fejlesztések

Szlikséges a ma még hianyzé héldzati elemek megvaldsitdsa. Bizonyos korabban épult
szakaszok korszer(sitése is indokolt, a régebbi keskeny szakaszok nem szolgaljak
megfeleléen a névekvd kerékpéaros igényeket. Javaslatainkat részletesen a 5.1 fejezet
tartalmazza.

Az el8készités alatt all6 fejlesztések (Kertész utca, Kistalyai Ut, Sas utca, Kossuth Lajos utca)
el6remutatd torekvéseket tikroznek. A tervekhez részletes észrevételeket fogalmaztunk
meg és javaslatokat adtunk, annak érdekében, hogy valéban j6 megoldas sziilessen.

4.2. Kénnyedén megvaldsithatd, kdltséghatékony fejlesztések

Javaslatokat adtunk olyan Gtvonalak fejlesztésére is, ahol jellemz&en kisebb a
gépjarm(iforgalom, ezek ma is sok helyen jél kerékpérozhatdak (5.1 fejezet). Itt elsGsorban
forgalomcsillapitasra, a gépjarmivek sebességének csékkentésére lehet szlikség. Olyan
kornyezetet kell teremteni, mely segiti a motorizélt és nem motorizalt kdzlekedési mddok
kozotti egylttmikodést.

Kéltséghatékony kerékparosbarat beavatkozas az egyirdnyu utcdk megnyitédsa kétirdnyu
kerékparos forgalom szamara. Az egyiranyu utcék a varosban tébb helyen jelentds kertl St
okoznak a kerékparral kozlekedSknek. Javaslatokat adtunk azokra az egyirdnyd utcékra
vonatkozdan, melyekben javasoljuk a kétiranyd kerékparozas biztositasat (5.1.5 fejezet).

A kerékparos kozlekedés terjedésének egyik legalapvet6bb eleme a megfelelSen
(kozterlleten és maganterileten) elhelyezett, elegendd szémd és  kialakitasd
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kerékpartdmasz megléte. A vérosban tobb helyen egyaltaldn nincs, vagy csak kevés
szamban taladlhatd j6l hasznalhatd kerékpartdmasz. Az igényeket jol tukrozi, hogy az
Ujonnan telepitett kerékpartamaszok, a vasutallomas kerékpartaroldja teljesen megtelnek,
bévités szikséges.

2o :
szok a telepités utdn azonnal megteltek

2

5 @

A Farkas Ferenc Zeneiskola el6tt telepitett kerékpartama

5. Kiséré intézkedések

A kozlekedési halozat kerékpéarosbarat fejlesztése, az infrastrukturdlis beavatkozasok
dnmagukban kevésbé, csak a megfeleld kommunikacids tevékenységekkel egyitt valnak
kellen sikeressé. A vonzé és biztonsadgos infrastruktira kialakitdsa mellett a kerékparos
kozlekedés részaranyénak néveléséhez megfeleld hangsulyt kell fektetni az dn. ,szoft”
elemekre. Hatékony népszerlsit§, szemléletformald kampényokkal kell leépiteni a
mindennapi kerékpéarhasznalattal kapcsolatos tévhiteket és esetleges félelmeket. Oktatni
szikséges az (j infrastrukturélis elemek hasznalatanak maédjat. Tudatositani kell, hogy a
kerékparos kozlekedés egy redlis, elérhet§ és elényds alternativa. Az érzelmi rahatas
szintén hatékony lehet: meg kell szerettetni Eger lakossagaval a kerékparozast.

A véros elSkészités alatt allo projektjeinek adtadédsa remek alkalmat nydjt a kerékparozas
népszerUsitésére, a kapcsolddd tudésanyag adtadasara. Részletes javaslatokat adtunk az
5.5 Kiséré intézkedések fejezetben.

5.1. Javasolt népszerUsits intézkedések

Egységes arculat kialakitdsa a varosi kerékparozas népszerlsitésére

Informacids kiadvanyok terjesztése - tudatositas és tanacsadas

Tomegrendezvények, személyes kapcsolatok - kiprobalas 6sztonzése

Iskolai programok

Kozterileti kerékparpumpa, kerékparos szervizpont létesitése

Kozszolgélati  és  Onkorményzati  tevékenységek kiszolgéldsa kerékparral a
kerékpéarozas presztizsének emelése érdekében

1 Rekreéacios / turisztikai célu kerékpérozas népszerlsitése

=A =8 =4 =8 -4 =9

5.2. Javasolt oktatas jellegti intézkedések

Csatlakozas orszagos kampanyokhoz (pl. Egyutt kozlekediink kampany)
Magyar Kerékparosklub Bebiciklizés rendszeresitése

Lakatolasi tanacsok a kerékparlopasok megel&zésére

Szakmai képzések

Kerékparosbarat gépjarmivezets képzés

=A =4 =4 -8 A
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5.3. Szervezeti dtalakitasok

A hatékony mikoédés alapja a jol strukturalt és megfeleld szakmai szemlélettel és
felkésziltséggel rendelkez8 intézményi, déntéshozdi hattér. A megbizoval folytatott
beszélgetések alapjan a szervezeti mikodési hattérrel kapcsolatban egyértelmien az a
legnagyobb probléma, hogy az 6nkormanyzaton belll nincs egységes vélemény a
kerékparozasrdl, nincs egy munkatars, akinek delegalt feladata lenne a kerékparos tigyek
Osszefogésa. Megoldésként kerékparos referens kinevezésére van szikség, akinek a
feladata a koordinacié, a kerékparos kozlekedés lgyének képviselete a kilonbozd
szervezeti egységek és projektek kozott. Ehhez természetesen biztositani kell szdmara a
sziikséges informéacidkat és jogokat a kilonbdz8 szervezeti egységek munkajaban valé
részvételre.

Az Onkormanyzati mkodést, informacidaramlast ugy kell atalakitani, hogy minden
dontéshozatali szinten érvényesiljon a kerékparos kozlekedés, mint tdmogatandd
kozlekedési méd. Cél, hogy a varos dontéshozdi és dnkorményzati dolgozéi kell6 mértékd
tudéssal rendelkezzenek a kerékpéros kozlekedést illetéen. LehetbSleg hasonldan
gondolkodjanak a kerékparozast érinté kérdésekben, a kerékparos kozlekedés mindenki
szamara elfogadott és tdmogatott legyen.

5.4. Civil szervezetekkel valé egyiittm(ikédés

A hatékony mikodés elengedhetetlen feltétele a civil szervezetekkel valé folyamatos
egylttm(ikodés. Stratégiai partnerként valé bevonasuk kiléndsen fontos. A civil
szervezetek kézosségre épllnek, igy kénnyen érnek el sok embert. Javasoljuk az Egri
Hegyi Kerékparos Sport Egyestilettel valé szorosabb kapcsolat kiépitését, egyeztetések
rendszeresitését a kerékpéros kozlekedést érinté témakban. Az egyesllet nevéhez fliz8dik
az | bike Eger kerékparos felvonulés, a Bringas reggeli, a Bringdzik a csaléd vetélkedd. A
népszerUsitd és szemléletformald tevékenységek végrehajtasa soran javasoljuk a partneri
egylttmiikodést a varos és a helyi civil szervezetek kozott a hatékonysdg novelése
érdekében.

6. Szabadidds és turisztikai célu kerékparozas

Eger torténelmi jelentSsége, turisztikai vonzereje a kerékparos turizmus szamara is
hivogatd, szdmos a kiaknazatlan lehet&ség. A varos foldrajzi adottsdgai, a Bikk és Eger
kornyékének természeti értékei komoly lehet&ségeket tartogatnak a szabadidds, sport és
turisztikai céld kerékparozas fellenditésére. Eger a Tisza-tétdl alig 40 km-re fekszik,
azonban nincs megfelel$ kerékparos Osszekottetésik. A té mar ma is jelentés turisztikai
vonzerdvel bir, mely a jovSben varhatéan tovabb né. A Demjén - Egerszaldk
kerékparuthoz valé csatlakozas a varosvezetés kiemelt célja. Infrastrukturalis és
kapcsolodo "szoft" fejlesztésekre egyarant szikség van.
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1 Bevezetés

A kerékpérhasznélat reneszénszat éli, varosi kdrnyezetben ismét meghatérozé kdzlekedési
maod, mely nagyban hozzédjarul a j6 hangulatt, élhets, mobilis és gazdasagilag virdgzé
varosok kialakuldsdhoz. Szemben a nem fenntarthaté kozlekedési modokkal a
kerékparhasznalat nem jar zaj- és leveg8szennyezéssel, igy fejlesztésével parhuzamosan a
levegs- és életmindség is javul. A fenntarthatd kozlekedési mddok élhetd koztereket
teremtenek, értékes varosi terlleteken sz(intethet6ek meg a motorizalt forgalom karos
hatésai. A kerékparosbarat fejlesztések jelent8s helyi gazdasagélénkits szereppel birnak, a
fejlesztések hatdsaként az ingatlandrak novekedése véarhaté. A kerékpar minimélis
helyigénye csdkkenti a dugdkat, mikdzben a parkolédsi problémaékra is remek megoldast
nyujt.

Eger Megyei Jogu Varos vezetése elhivatott a fenntarthatd varosi mobilitas, ezen beldl a
kerékparos kozlekedés feltételeinek javitasa mellett. A varos és a Magyar Kerékparosklub
egylttmikodésének keretében 2015-ben késziilt el a Kerékparosbarat Eger koncepcié. A
megyeszékhely fenntarthaté mobilitasi tervének elsé lteme, a kozelmdilt és az elSkészités
alatt 4llé fejlesztései mind hozzédjarulnak egy élhet8bb és kerékpérosbarat véros
kialakulasahoz.

A kerékparforgalmi haldzati terv feladata, hogy felmérje Eger és kdrnyezete kerékparos
kozlekedésének a helyzetét: kerékparos forgalmat, kerékparozhatdsagat, a kerékparos
kozlekedést akadalyozd tényezdket, és ezek alapjan javaslatot adjon a fejlesztésekre annak
érdekében, hogy a kerékparos kozlekedés ardnya novekedhessen, és minél tobben
valaszthassdk mindennapi eszkdzként a kerékpart. A héldzati terv nem csak a
kerékparforgalmi létesitmények tervezdi szédmara készilt, hanem minden olyan
varostervezési, kozlekedési szakembernek, mérndknek, dontéshozdnak és dnkormanyzati
tisztvisel6nek, aki munkaja sordn a kozlekedési rendszer alakitdsdban részt vesz, igy
akarva-akaratlanul a kerékparos kozlekedés feltételeit is alakitja.

Jelen munka soran aktualizaljuk a 2015-ben készilt Kerékparosbarat Eger koncepcid
El6zmények és helyzetelemzés, valamint Javaslattétel ciml munkarészeit a kerékpar-
forgalmi halézati tervekkel szemben el&irt tartalmi kovetelményeknek megfelel&en.

2 Cél és célcsoport meghatarozas

Az alapvet§ cél az, hogy Eger vérosdban korra és gyakorlottsédgra valé tekintet nélkil barki
donthessen Ugy, hogy kerékpérral indul el a napi dolgéra, mert ezt barhonnan-barhova
konnyedén megteheti biztonsdgosan, kertlSutak megtétele nélkil. Ez a cél kiterjesztend$
a kornyezé telepiilésekrdl kerékparral ingazdkra is.

Cél a kerékparozas elfogadottsdganak, mindennapi hasznalati ardnyanak és a kozlekedés
biztonsdganak a novelése.
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A koncepcié jovSképe, célterliletenként

1. Kézlekedési célu kerékparozas

1 A kerékpédrozas integréns része a kozlekedési rendszernek. A varos Utjai és
csomoépontjai  jol kerékparozhatdak, kialakul az &sszefiggd és hianytalan
kerékparforgalmi féhalézat.

1 A kerékpéros kozlekedés részaranya novekedik, elsGsorban az egyéni gépjarma-
hasznalat kivéltasaval. Kivanatos a 10 %-os részarany elérése 2020-ig, 20 %-os
részarany elérése 2030-ig.

1 A kerékparforgalmi Iétesitmények rendszeres Uzemeltetése és fenntartasa
megoldott.

2. Szabadidds és turisztikai célu kerékparozas
1 Eger turizmusaban a kerékparos turizmus ardnya novekedik, az ehhez sziikséges
infrastruktdra, szolgaltatasok és feltételrendszer kiépdl.
1 Létrejonnek aszabadidds kerékparozast segité szolgaltatasok, illetve az ezeket
segitd és 0szténzé rendszerek.

3. Népszerdsités, szemléletformalas-oktatas

1 Erdésodik, a mindennapok részévé valik a fenntarthaté kozlekedési mddok
népszerUsitése, a tdmogatd és elényben részesité szemléletformalds. Az ehhez
szikséges kampanyok, események rendszeresek - a bevonhatd marketingeszk6zok
felhasznalasaval.
Kialakul a partnerségen és egytttmikodésen alapuld kozlekedési kultara.
A gyermek és felndtt oktatas szerves része a kerékparos kozlekedéssel kapcsolatos
ismeretek tanitasa.

= =4

4. Intézményi hattér
1 Létrejon a kerékpérosbarat dnkormanyzat, megtorténnek a szliikséges szervezeti
atalakitdsok, van kerékparos referens.
1 Rendszeres az egyittm(kodés a helyi civil szervezetek és a varos vezetése kozott.
1 A varos telepllésrendezési terveiben, kozlekedési és egyéb (pl. oktatas,
egészségugy) koncepcidiban, konkrét projektjeiben a kerékparozas természetes és
erésen tdmogatott kdzlekedési modként, szakszerlen jelenik meg.

3 Alapok

3.1 Szabalyozasi hattér

Az érvényben |év6 jogszabalyok szerint a kerékpar jarmd®, a kerékpérozéd pedig
jarmivezets®. A 1988. évi |. térvényben foglaltak szerint a kilénbozé kerékparforgalmi
létesitmények a kozut részét képezik, a KRESZ 54. §-a szabélyozza azt, milyen esetben hol
kell kerékpéarral kézlekedni. A kilénbdzé kerékparforgalmi létesitmények tervezési
szempontjait az Gtlgyi miszaki el&irdsok szabéalyozzdk, melyek koézil a legfontosabb az
e-UT 03.04.11:2010 (UT 2-1.203) Kerékparforgalmi létesitmények tervezése és a
kapcsolddd tervezési Gtmutatd (e-UT 03.04.12:2012), de egyéb kotetek is tartalmaznak
vonatkozé elemeket. Megemlitendd, hogy a miszaki elSirdsok nem min&silnek
jogszabalynak, de alkalmazasuk kotelezé az allami kdzutakra vonatkozdan, és jellemzéen

*1/1975.(Il. 5.) KPM-BM egyiittes rendelet (KRESZ) 1. szamu fuggelék II. r/1.
“KRESZ 4. §
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palydzati forrasokbdl megvaldsuld fejlesztések esetén is, egyéb esetben ajanlasként
szolgalnak.

3.2 Akerékparos kézlekedés f6 célcsoportjai
AlapvetSen harom jol elkllonithetd céllal hasznalhatjuk a kerékparunkat:

1 Kozlekedési célu kerékparozas:
Célja a mindennapi élet kozlekedési igényeinek kielégitése, A-bdl B-be vald eljutas
(pl.: iskoldba/munkaba jaras, Ugyintézés, bevasarlas,
szorakozdhely/sportpélya/kozforgalmd kozlekedési megalldhely stb.
megkozelitése).

1 Szabadidés célu kerékparozas:
Els6dleges célja a kerékparozds élményének atélése. JellemzSen természeti
kornyezetben végzett, és/vagy épitett/kulturdlis értékek megtekintéséhez
kapcsolddod, és/vagy egészség-megdbrzési célu tevékenység, amely megvaldsulhat
lakéhelyen belil, illetve annak kozvetlen kérnyezetében, tovabba lehet ,turisztikai
céll kerékpérozas”, vagy sport célu kerékpéarozas.

1 Turisztikai célu kerékparozas:
Specidlisan két hely kozotti, a szabadidét turisztikai céllal eltolts kerékparozo altal
végzett tevékenység, amely lehet kerékparos nyaralds (vandortdra, csillagtura),
rovidebb (1-3 éjszakés) kerékpéaros utazéds, egynapos kerékparos kirdndulas (laké-
helyi, 5I<é'>rnyéki, nyaralds alatti kerékpéarozas) és fogyasztds, koltés kapcsolddik
hozza.

Eger foldrajzi adottsdgaibdl és elhelyezkedésébdl kovetkezéen mindkét tipusd
kerékparhasznalat jellemzé. A szabadidds/turisztikai céld hasznélat igen népszerd, kdszon-
hetSen a Bikk kozelségének, a kdzelmult fejlesztéseinek, illetve szdmtalan egyéb kedvelt
hegyi- és orszaguti kerékparos célpontnak. A kozlekedési célu kerékpérozds mar ma is
jelent8s szerepet t6lt be a véros kozlekedési rendszerében a kerékparral konnyen
megtehetd rovid tdvolsdgok és a varos észak-déli tengelyére jellemzé kedvezé domborzati
viszonyok miatt. A jovSben a kerékpéaros kozlekedés tovabb népszerlsitendd, feltételei
javitanddak, annak érdekében, hogy novekedjen e kdzlekedési mod részaranya.

3.3 Kozlekedéspolitikai célok

A nemzetkdzi, Eurdpai Unids és hazai kozlekedéspolitika egyik f6 célja a fenntarthatd
kozlekedési modok, koztik a kerékparos kozlekedés népszerisitése, feltételeinek
megteremtése, fejlesztése - mely folyamatot Eger stratégiai dokumentumai és fejlesztései
is kovetik.

Véaroson belil kdnnyebb &tallni a fenntarthatd koézlekedési médokra, mivel révidebbek a
megtett utak és nagy a néps(riség. Javitandd a tomegkdzlekedési kinalat, emellett javi-
tani kell a gyaloglas és a kerékparozas feltételeit is - emeli ki az EU Fehér kényve. Az
Eurdpai Unids stratégiai dokumentum értelmében a gyalogos és kerékparos kozlekedés
megkdnnyitésének szervesen be kell épllnie a vérosi mobilitds és infrastruktira
tervezésébe, emellett a kombindlt kozlekedés feltételeit is szikséges javitani,

> Forras: 2014-20-as id&szakra vonatkozé Komplex Kerékpéros Program (https://goo.gl/HwOCAE)
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népszerisiteni.® A hazai gyakorlatba is beépiilt a nemzetkdzi trend, stratégiai és tervezési
szinten egyarant.

A Nemzeti Kbzlekedési Stratégia kiegészité dokumentuma, az Orszdgos Kerékparos
Koncepcié és Haldzati Terv (tovabbiakban NKS-OKKT) foglalkozik az aldgazatot érinté
kérdésekkel. Célja, hogy a kerékparos kézlekedés szdmaéra hosszd tavy, atfogd és kodvet-
kezetes iranyelvek fogalmazédjanak meg, melyek a jov8beni fejlesztések
szinergiajat kell6képpen megalapozzdk és elSsegitik a kerékpart, mint kézlekedési és
szabadid8s eszkdzt hasznaldk szdmanak novelését. Mivel a kerékparos kozlekedés
versenyképességének noveléséhez az infrastrukturalis beavatkozasok mellett a kerékpar-
hasznalatot tdmogaté  mkodési  koérnyezet  kialakitdsa is  szlkséges, ezért
kézlekedéspolitikai, valamint szdmos szemléletformalast, jogszabélyvaltozast célzd
6sszehangolt intézkedés is megfogalmazasra kerUlt a stratégiai dokumentumban.

LA kerekpdros kézlekedést a kbzlekedési rendszer fontos részének kell tekinteni, amelyet a
biztonsdgos, kényelmes és akadédlymentes kerékparos kdzlekedés feltételeinek megterem-
tésével kell a teljes kézlekedési rendszerbe integralni.”

Az NKS-OKKT fébb célkitlizései:
1 Kerékparos kozlekedés részaranydnak novelése a kozlekedési munka-
megosztasban.
1 Kerékparos turisztika fejlesztése, kerékparos turistdk szamanak névelése.
f Biztonsagos kerékparozas feltételeinek biztositdsa, kerékparos balesetek
csOkkentése.
1 Rekreéaciés kerékparozas és kerékparsport fejlesztése.

A vonatkozé Gtligyi miszaki el8iras’ az alabbi kdzlekedéspolitikai célokat hatarozza meg:

1 Integralt kézlekedési rendszer megteremtése: A kerékpéros kozlekedés feltéte-
leinek javitdsa sziikséges, melynek érdekében nem feltétlendl (j kerékpérforgalmi
|étesitményeket kell épiteni, hanem egy adott teriileten a biztonsdgos és vonzd
kerékparosbarat feltételek megteremtése a cél.

1 A kerékparhasznalat részaranyanak névelése: Alapvetd célnak tekintendd a tele-
plléseken az egyéni gépjarmiforgalom fokozatos és céltudatos csokkentése, a
varosi életmindség javitasa a kdzosségi kozlekedés és a kerékparos forgalom rész-
aranyanak novelésével. Kozepes nagysagu sikvidéki  teleplléseken a
kerékparhasznalat 30-50 %-os, nagyvéarosokban 10-20 % részarany tekintendd
elérendd kozlekedéspolitikai célnak.

1 Kindlati jelleg megteremtése: A kerékparos forgalom jelentésebb ndvekedése
akkor varhatd, ha ez a kozlekedési mdd kinalati jelleglivé vaélik, azaz ha a kerék-
paros forgalmat a biztonsdgos, Osszefliggd, a varosi ati célokkal 6sszhangba
hozott, folyamatos haldzatot alkotd kerékparforgalmi létesitmények rendszerbe
szervezetten biztositjak.

1 Kerékparosbarat kozlekedési rendszer megteremtése: A kerékparos forgalom
szervezése soran tett intézkedések akkor tekinthetSk sikeresnek  és
kerékparosbaratnak, ha:

0 a kozlekedés soran a kerékparozok a lehet§ legnagyobb biztonségban
vannak,

0 a kerékparos forgalom folyamatosan, a lehets legkevesebb megéllassal, a
lehetd legrovidebb dtvonalon haladva érhet célba,

® Fehér konyv - Utiterv az egységes eurdpai kozlekedési térség megvaldsitasahoz - Uton egy
versenyképes és eréforras-hatékony kézlekedési rendszer felé
7 e-UT 03.04.11:2010 (UT 2-1.203) Kerékparforgalmi létesitmények tervezése
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0 a kerékpérozék a lehet§ leggyorsabban, kdnnyen, akadadlymentesen és
kényelmesen haladhatnak a telepulés barmely teriletén,

0 a kerékparozas nincs korldtozva, hanem a feltételei, az utpélya, a
biztonsdgos parkolés és a kivalé téjékoztatas biztositottak.

1 A kozlekedési méd szabad megvélasztasanak lehetévé tétele: A kozlekeddk
szamara lehetévé kell tenni azt, hogy a kilonb6z8 kozlekedési moédok kozdl a
céljaiknak és lehetéségeiknek legmegfelelébb kozlekedési mddot szabadon
vélaszthassék meg, és azokat a lehet§ legrugalmasabban kombindlni is tudjak
(célszerlen kerékpér és kozosségi kozlekedés kombinalasa).

3.4 A kerékparos kozlekedés fejlesztésének hasznai - Kerékpar, mint
telepiilésfejlesztési eszkoz

Sokszor esziinkbe sem jut, hogy a kerékpar milyen sokszinl eszkdz. A kerékpar sport- és
rekreacios célt hasznalata igen népszerd, emellett van egy tovabbi fontos szerepe. A ke-
rékpar hatékony kozlekedési eszkdz, jarmU, mely varoson beldl, révid utakon a leggyor-
sabb eljutast biztositja. Egy jOl felszerelt kerékparral a napi bevasarlas vagy a gyerekek is
széllithatéak, csupan csomagtartéra vagy potilésre van szikség. Hazankban egyre
népszerlibbek a teherbiciklik, melyek korldtozott behajtasi dvezetben, szlik, belvarosi
kérnyezetben kilondsen hatékony, teherszéllitasi feladatok ellataséra is alkalmas jarmvek.
A napjainkban terjedd elektromos réasegitésl kerékpéarok (un. pedelec kerékparok)
kiterjesztik a kerékpéar hatdtavolsdgat, emellett a gyengébbek és idésebbek szédmara is
elérhetévé teszik ezt a kdzlekedési modot.

A kerékparhoz kapcsolédd sokszinliség és szamtalan elény miatt az egyik legha-
tékonyabb varosfejlesztési eszkdzrél beszéliink, ha kerékparosbarat fejlesztésekrél van
sz6. A kerékpar igen sokrétlien képes orvosolni azokat a problémakat, melyek a
varosainkat tulterhelé motorizacidra és kdzlekedési igény névekedésére vezethets vissza.
A kerékparos kozlekedés részaranyanak novekedése szamos tarsadalmi, gazdasagi és
egyéni haszonnal jar. A fejezet tovabbi részében kapcsoldds elényodket, hasznokat, vala-
mint alapvet§ eszkoztarat mutatunk be, mellyel hatékonyan népszerisitheté ezen fenntart-
haté kozlekedési maéd.

sokszin( kozlekedési eszkoz
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3.4.1 Tarsadalmi hasznok

A kozlekedéssel jaré negativ externalidk a kerékparozas esetében - ellentétben az egyéni
motorizalt kézlekedéssel (autdzas) - rendkivil alacsonyak:

1 A kerékparozas kdrnyezetkimélS, a rovid tavi utazdsok kerékparra terelése a
levegd- és zajszennyezés jelentds mérséklédését eredményezi.

A kerékparutak nem darabolnak fel varosi teriileteket. A széles, forgalmas 25 sz.
f6ut®, a vasut elszigetel$ hatédsa Egerben érezhetd probléma, amelyen hosszitavon
enyhithet a fenntarthatd kozlekedési modok elényben részesitése. A véros
féutjainak keresztmetszeti Ujrafelosztasa - kildndsen a 25. sz. f8ur felnémeti
szakaszan - csokkenti az Ut elszigetel$ hatasat, konnyebbé valhat annak gyalogos
és kerékparos keresztezése is.

2. dbra: Egyetlen autéparkolé “felaldozasaval”
akar 10 db kerékpar parkolasa is megoldhaté

1 T6bb maradhat kézésségi térnek. A kerékpéros kozlekedés helyigénye mind
haladasnal, mind parkolasnal kis-mértékld - ennek megfeleléen az infrastruktira-
igény is az. A parkolé kerékparok minimalis helyet foglalnak el, ezzel értékes
terlleteket szabaditva fel és javitva a varosképet. A parkold kerékparok
helyszikséglete joval kisebb, mint az autdké, egyetlen autéparkold helyén akér 10
kerékpér is elférhet.

A haladéas koézbeni kisebb helyigény miatt csékkentheték a torlédasok, ezéltal
minden egyes kézlekedd profitalhat a kerékpéros kdzlekedés népszerisitésébdl, az
is, aki kénytelen autdba dlni.

car bus bicycle
3. dbra: Az dbra jol szemlélteti, hogy a gépjarmd kézlekedés
6nmagaban jelentds terlileteket foglal el varosainkban
(60 ember altal elfoglalt teriilet autd, busz, illetve kerékpér esetén)

8 B6vebben: 4.4.8 fejezet
? Forras: Press Office City of Munster, Németorszag
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A kerékpar és a k6z6sségi kbzlekedés kombinalasa j6l kiegésziti és erdsiti egymast
- legyen szé sajat kerékparrdl vagy akar kozbringarol'® -, a kerékpar segitségével
megoldhaté a haztél-hdzig utazds. Ha a megalldknal, dllomésoknal megoldott a
kerékparok biztonsdgos napkdzbeni parkoldsa, tovdbb novelheté a kozodsségi
kozlekedés utasforgalma."’

Kerékparozé 6nmagaéban ritkdn okoz sulyos baleseteket, melyek jelentds koltsé-
gekkel birhatnak (mentési koltségek, munkabdl kimaradas, esetleges halal stb.).

Egyéni hasznok

Gyors és kiszamithatd: A kerékpar rugalmasabb a kozosségi kozlekedésnél, igény
szerint ajtétdl ajtdig, akar kilonbozs utakon is eljuthatunk dticélunkhoz. Torlédasok
esetén kisebb az idéveszteség, mint a gépjarmUvek vagy a kdzdsségi kozlekedés
esetében, rdadasul parkoldhelyet sem kell keresni. Varosi forgalomban, révidtavon
(~5 km-ig) a kerékpér jellemz&en gyorsabb a tobbi kozlekedési mdéddal szemben.

[min]

35

30

1 2 3 4 5 6 7 8 [km]
4. dbra: Vérosi kérnyezetben, 5 km-es tévo/sa'zgig a kerékpar
biztositja leggyorsabb eljutést’

Szabadsagérzetet nyujt: A kerékparozas kotetlensége miatt nagyfoku szabadsag-
érzetet nyUjt, az esetlegesen zsufolt tomegkodzlekedési eszkdzdkkel szemben.
Koltségkiméls: A kerékpar koltséghatékony jarmU. Alacsony beszerzési és Gizemel-
tetési koltsége jelentésen csokkentheti a kiadasokat.

Kerékparral kézlekedni egészséges: A rendszeres testmozgas elényds hatést fejt ki
az egészségligyi allapotra. A kerékparozas fontos szerepet jatszik a stressz
leépitésében - munkadba és munkabdl menet nem noéveli a stressz-szintet (v4. torlé-
dasok és parkolasi gondok). Segit a mentalis valtasban munka és magéanélet kozott.
Kérnyezetbarat: Sokak szaméra az magaban is érték, hogy tehet valamit a
kornyezete védelméért. A kerékpéarhasznélat nem jar lokdlis karos anyag
kibocsatéssal. Csokkenti a varosok levegdjének szennyezettségét és a zajterhelést.
Eletérzés: A fenti okok hatasara sokaknal pozitiv érzelmi kétddés is kialakul a kerék-
parozassal kapcsolatban, ami még jobban erdsiti annak hasznossagat.

19 Kerékparos Kozdsségi Kozlekedési Rendszer (KKKR)

" Javaslatainkat az 5.3 Kézbringa fejezet tartalmazza.

12 Kép forrésa: bicy.it - Trendi biciklizés, 20 j6 indok a biciklizésre

Kutatasi eredmény forrasa: FGM-AMOR - Austrian Mobility Research 2003
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3.4.3 Gazdasagi hasznok

A kerékparozas elterjedéséhez komoly gazdasagi hasznok is tarsulnak, melyek szamszerd-
sithetSek. Az Eurdpai Kerékparos Szovetség tanulmanya szerint 2010-ben az Eurépai Unid
27 tagéllamaban a lakossag 7,4 %-a hasznélt rendszeresen kerékpart, melynek készénhe-
téen legalabb 205 millidrd eurdt sikerllt megtakaritani a fent emlitett pozitiv hatasok és az
alacsony externélis koltségek miatt.

A rendszeres kerékpéarhasznalat révén (kozlekedési és rekredcids célu hasznélat egyarant)
jelent8s egészségligyi kiadasokat takarithatunk meg, mivel a rendszeres testmozgas jobb
egészségugyi allapothoz vezet, mig a javuld levegémindség kevesebb megbetegedést
okoz. A csdkkené tiizelSanyag felhasznalas, a csokkend zaj- és levegdszennyezés tovabbi
gazdasagi elényokkel jar. A kozlekedési dugdkban eltoltott idS jelentds gazdasagi kiesést
okoz, melyet csdkkenthet a kerékparos kozlekedés népszerisitése és ezaltal a torlédésok
mérsékl&dése.

Koppenhégaban - ahol az ingazas 45 %-a biciklivel torténik - megallapitottdk, hogy min-
den cstcsforgalomban letekert kilométer 20 eurocent hasznot hoz a tarsadalomnak és a
gazdasagnak, mig az autéval megtett kilométerek 70 eurocent veszteséget jelentenek.’

A fenntarthaté kozlekedési mdodok élhetd koztereket teremtenek, ami jelent8s helyi
gazdasagélénkits szereppel bir. A fejlesztésekkel parhuzamosan javul a kornyék
életmindsége, felélénkil a helyi gazdasag (Uzletek, éttermek stb. nyilnak), pdrhuzamosan
az ingatlandrak novekedése varhaté. J6 példa Eger belvarosanak rehabilitacidja és
forgalomcsillapitésa.

_——

5. ébra: J6 példa: Gardonyi Géza tér az dtalakitasok elétt és utan. A korabbi felszini parkolé
megszint, a belvarosi tér djra élettel telitédik.
(Forras: Google Maps)

Tovabbi érdekes informacidok a rendszeresen kerékparral kézlekedSk vasarlasi szoka-
sairdl:
 Hiségesebb, gyakrabban jar Uzletekbe, mint a rendszeresen autéval kozlekedd
tarsa.
1 Osszességében tobbet kolt, mert a sok kisebb, 4m gyakori vasarlas soran tobbet
hagy a kasszaknal
BSvebben: http://kerekparosklub.hu/bringaval boltba kulfoldi adatok

'3 Forras: https://goo.gl/cXBGpd
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3.5 Mitdl valhat Eger kerékparosbaratta?

A fejezetben azt foglaljuk 6ssze, hogy milyen alapelvek mentén mikodik egy kerékparos-
barat telepilés. A hatékony miikédés alapja a jol strukturalt és megfelels szakmai szemlé-
lettel és felkésziiltséggel rendelkezé intézményi, déntéshozdi hattér. Emellett bemutatjuk
azokat az alapvetd infrastrukturalis és kapcsolédd ,szoft” elemeket, melyek segitségével
hatékonyan fejleszthetd és népszerUsithetd a kerékpéros kozlekedés.

Egy kerékparosbarat telepiilésen...
A vérosfejlesztés vizidjanak szerves része a kerékparos kézlekedés részardnyanak
ndvelése
. Minden dticél elérhets kerékparral biztonsagosan, kényelmesen és
akadalymentesen, barki is szeretne kerékparra ilni
1  Akézlekedbk egyenranguak, a jarmdvezeték kilénds tekintettel vannak a védtelen
kézlekeddkre: a gyalog és kerékparral kbzlekedSkre, id&sekre, gyermekekre és
mozgéskorlatozottakra'
A kerékparral kézlekeddk komfortérzete mindenhol megfeleld
Alacsony a kerékpérral kézlekedSk baleseti kockézata
A kerékparos kézlekedés tamogatott kézlekedési mod
A kerékparos kézlekedés elényben részesitése jellemzé
A kerékparral kézlekedSk nem kényszeriilnek felesleges kerllSkre az utjuk soran
A kerékparok parkoldsa megoldott, a k6z6sségi kézlekedés megalldiban és
allomaésain megfeleld kialakitasi B+R parkoldk vannak
1 Kézbsségi kbzlekedési jarmdveken (helyi és helykézi egyarant) a kerékparok
szallitasa megoldott

= =4 =4 =4 -4 A

3.5.1 Kerékparosbarat szervezeti hattér megteremtése

Elsé lépésként kézlekedéspolitikai dontések meghozataldra van sziikség arrdl, hogy az
egyes kozlekedési mdédokat hogyan priorizélja a varos, milyen szerepet szén a kerékparos
kozlekedésnek. A késébbi dontéseket, majd konkrét |épéseket alapvetSen ez hatdrozza
meg.

A kerékparos kozlekedést tamogatd kdzlekedés- és varospolitika célja nem az, hogy a ma
mar kerékparral kozleked8k igényeit kielégitse, hanem az, hogy az Osszes véroslakd
érdekeit szolgalja. A kerékpérozdshoz kapcsolédd hasznok miatt az egész varos profitalhat
a kerékparosbarat fejlesztésekbdl. A cél az, hogy mindenki szdmara elérhetévé és vonzéva
valjon a rendszeres kerékpéarhasznalat. Ennek szellemében nem oszthatjuk ,kerékpa-
rosokra”, ,tomegkozlekeddkre” vagy ,autdsokra” a varoslakdkat. KozlekedSkrdl beszéllink,
akik mindig az aktudlis uti céljuknak megfelels kozlekedési eszkozt valasztjak.

Eger varosanak vezetése felismerte a kerékparos kozlekedésben rejlé elényoket. A kovet-
kez8 évek Utemezett fejlesztéseivel, valamint a koncepcidban javasoltak megvaldsitasaval
a megyeszékhely valéban kerékpérosbarat varossa vélhat.

A mai korszer( varosi kézlekedéspolitika igy rangsorolja a kézlekedési médokat:

1. Gyalogos koézlekedés

2. K6z6sségi kozlekedés

3. Kerékparos kozlekedés

4. Egyéni gépjarm kozlekedés

" Erdekesség: Kunhalmi Zoltan, Vascsak Roland - Civil tézisek a varosi kozlekedés biztonsagardl.
Az elSadas elérhetd: https://goo.gl/Kkftlg
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A fenti prioritasi sorrend alapjén a kevésbé kornyezetszennyez$ és az élhetébb varosok
kialakulasat segité kozlekedési mddok tdmogatdsa szikséges az egyéni motorizalt
kozlekedéssel szemben. A dontés utan javasolt megfogalmazni egy konkrét célt, hogy
hany szézalékra szeretnénk emelni a kerékparos kozlekedés részaranyat (illetve ezzel
parhuzamosan milyen kozlekedési munkamegosztést kivanunk elérni a varosban). Ennek
megfeleléen kell azutdn a szervezet human és a pénzlgyi forrdsait biztositani a célok
elérése érdekében.

Jelen dokumentumban meghatarozott konkrét cél a kerékparos kozlekedés részaranyanak
névekedése az egyéni gépjarmihasznalat rovaséra. Kivanatos a 10 %-os részarany elérése
2020-ig, 20 %-os részarany elérése 2030-ig.

3.5.2 A kerékparosbarat uthalézat kialakitasanak szempontjai

Varoson belil alapvetd, hogy minden ticél kerékparral is gyorsan, akadalymentesen és
biztonsadgosan elérhetd legyen. Teleplléseken beliil elsésorban nem elkilénitett kerék-
parforgalmi létesitményeket kell épiteni, hanem a meglévd kézathaldzatot kell kerék-
parosbaratta tenni. A kerékpéros kozlekedést segité forgalomtechnikai megoldasokkal
azok az Utvonalak is alkalmassé tehet8k a kerékparozésra, ahol ma még ez nehézségekbe
Utkozik. Az intenziven beépitett, gépjarmiforgalommal tulterhelt kdrnyezetben kilénosen
érdemes el6nyben részesiteni a kerékparos kozlekedést.

Minden egyes utcaban 6nallé kerékparut épitésére sem mdd, sem szlikség nincs. Kerék-
parral ugyanis mindenttt szabad koézlekedni, ahol azt a KRESZ nem tiltja. A kerékparos-
barét kézlekedési haldzat kialakitdsahoz a cél elsGsorban nem Uj 6néllé kerékpérutak
épitése, hanem a meglévé infrastruktira kerékparosbaratta tétele.

A brit kozlekedési minisztérium és a UK's National Cyclists’ Organisation - CTC (az Egyeslilt
Kiralysag Nemzeti Kerékpéros Szervezete)'> 1997-ben dolgozta ki a kerékparosbarat utha-
|6zat kialakitéasat célzo beavatkozasok hierarchikus sorrendjét, mely azéta a magyar terve-
zési gyakorlatba is beépiilt'®.

A kerékparforgalmi nyomvonalat alkoté létesitmények egy része csak kéltséges épitési
beavatkozéassal valésithaté meg, ezért a kerékparforgalmi nyomvonalak és héldézatok
kialakitasakor minden esetben meg kell vizsgélni azt, hogy forgalomszervezési intéz-
kedésekkel, vagy kis kéltségli épitési beavatkozasokkal ki lehet-e alakitani a biztonsagos
kerékpdrozas feltételeit.”"”

Meglévé kozlekedési haldzat kerékparosbarat fejlesztésének lIépései, sorrendben:
. forgalomcsillapitas

. sebességcsdkkentés

. konfliktuspontok kezelése, forgalomszervezés

. Utpalya ujrafelosztasa

. 6nallé kerékparat épitése

. gyalog- és kerékparut létrehozasa

N WN =

A sorrend szerint el8szér a forgalomcsillapitas és sebességcsdkkentés lehetdségeit kell
megvizsgalni, mivel potencidlisan ez a leghatékonyabb megoldéas a kerékparosbaratta

"> http://www.ctc.org.uk/

'® Lasd UT 2-1.203:2010 - Kerékparforgalmi létesitmények tervezése

"7 Részlet a vonatkozé UT 2-1.203:2010 - Kerékparforgalmi létesitmények tervezése miiszaki
el&irdsbal
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tétel szempontjabdl (sebességkilonbség csokkentése, pl. sebességkorlatozas, savelhizas,
sebességcsokkentd kiiszob, razdk, burkolati jelek stb.)

Ezutan a csomopontok és mas konfliktuspontok kezelése sziikséges, baleseti gdcpontok
vizsgalata és a konfliktusok megoldasa forgalomszervezési, forgalomtechnikai eszkézokkel
(kiemelt &tvezetések, szines burkolat, jelz8lampéas csomoépont korrekcidja, elbretolt
kerékpéros felélldhely, kanyarodé savok kialakitésa stb.).

Ha ez méi mindii nem ad kie/éi/'té' meio/dést, akkor az L’/tié/ia L’/i'rafe/oszta'sa szUkséies.

rék
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