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1. ELOZMENYEK

Eger Megyei Joga Varos Onkormanyzata kézbeszerzési eljarast hirdetett meg —a Véros
Telepiilésszerkezeti Tervében is szereplé- a vasutillomas térségében létesitendd
Hlntermodalis  csomépont  el6-megvaldsithatésagi  tanulmanya”-nak — elkészitésére,
melyet a Pro Urbe Kft. nyert meg,.

Az eljaras és értékelés egyik lényeges kérdése volt tervezési folyamat tematikaja, mely
az alabbiakat tartalmazza:

A tervezési folyamat:
Kozuti kozosségi kozlekedés

A helyi- és helykézi autobuszallomas vasutallomas térségében torténé elhelyezése és az
intermodalis csomépontba valé integralasa soran az alabbiak részletes vizsgalata
szitkséges:

- A helyi- és helykézi vonalhalézat atszervezése

- Az intermodalis csomoépontba érkezé autdbuszok érkezési, 1ill. elhagyasi
utvonalanak meghatarozasa

- Sziikséges induld-, érkezé- és tarold allasok szamanak meghatarozasa

- Az autbébusz-allomas teriletigényének meghatarozasa
A tervezés soran az alabbi {6 alternativak vizsgalata javasolt:

- a Barkdczy utcai meglévé kapacitas igénybe vétele ugy, hogy a Vasatallomas
tertiletébdl az autdbusz-allomas a lehets legkisebb teriiletet foglalja el

- a Barkéczy utcai létesitmény teljesen megsziinik (autébuszallomas helyett az
utasforgalom kiszolgalasat biztosité megallohelyek alakitanddak ki), a helyi-és
helykézi autébusz-allomas teljes egészében az intermodalis csomépontban kap
helyet. A Barkéczy wutcai jelenlegi autébusz-allomas teriilete felszabadul
(funkciévaltas, értékesithetdség, stb.)

Vasuti kozlekedés

A szakagi terv készitésének célja a jelenlegi vasitillomds wvasuti tzem aldl
felszabadithaté terileteinek meghatarozasa a jelenlegi és tavlati igények
kiszolgalasanak figyelembe vételével
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- A nem személyforgalmi vasuti tzemi létesitmények (PFT, raktar stb.) kihelyezési
lehetéségeinek feltarasa (a profiltisztitds soran megsziintethetd és athelyezendd
eszk6z6k, berendezések meghatirozasa)

- A jelenlegi és tavlati igények alapjan a vasuti tizemhez szikséges kapacitas
(vaganyok szama, hossza) és a hozza tartozé létesitmények és a vasiati palya
teriletigényének meghatarozasa, a mozdony koériljaras és a szerelvények
atallitasanak biztositasa

- Az allomasi technoldgia atalakitdsa

- a csatlakozé vonalszakaszok, iparvaginyok kapcsolatanak lehetséges atalakitasa,
illetve az iparvagany kiszolgalds megsziintetése, vagy egyéb helyen rakodasi hely
biztositasa

Vizsgalando {6 alternativak:

- A vasutallomas teriilletén profiltisztitds, a szerelvények atallitaisa a Hadnagy utca
felé torténik (alvaltozatok: a liraelhajlas a Deak I utca, ill. az Ady Endre u
iranyaba

- A Sas utcai szintbeni kozuti-vasuti atjaré a kozat magassagi vonalvezetésének
megvaltoztatasaval (alul, ill. feliljard) killénszintGvé valik, a szerelvények atallitasa
és a mozdony-koriljaras biztositasa és a D-i oldalra szervezett lirakkal torténik
(alvaltozatok: a fejpalyaudvar a jelenlegi felvételi épilet ill. a Hadnagy utca
térségében végzadik)

- A Sas utcai szintbeni kézuti-vasuti atjaré a vasut lesillyesztésével kilonszintdvé
valik, a szerelvények atallitisa és a mozdony-koriljaras biztositasa és a D-i oldalra
szervezett lirakkal torténik (alvaltozatok: a fejpalyaudvar a jelenlegi felvételi épiilet
ill. a Hadnagy utca térségében végzddik)

Szintézis, az Integralt kozlekedési csomopont funkciovazlatai

Teriiletlehatarolas: Sas u.-Matyas kiraly ut - Deak F. u. - Hadnagy u.-Ady E. u. altal
hatarolt tertileten:

- A kozuti és vasuti kozosségi kozlekedés elvégzett vizsgalatai és koncepcidi alapjan
a kompatibilitdsi matrix felallitisa, azaz annak meghatirozasa, hogy az egyes
alagazatok  alternativii  milyen  kombinaciokban  képesek a  hatékony
egylttmikodésre. A tovabbiakban ezen valtozatok javasoltak a részletesebb
tovabbtervezésre

- A kozosségl kozlekedési alagazatoknak az intermodalis csomépontba integralasa,
az 6 utasforgalmi aramlatok alapjan a kozosségi kozlekedésben részt vevék
létesitményeinek térbeli elhelyezhetéségi vizsgalata

- Az intermoddlis csomépontba integralandé egyéb szolgaltatisok (szolgaltatas,
kereskedelem, P+R, turistabusz-parkold stb.) teriiletigényének meghatarozasa
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- az integralt kozlekedési halozat eszkozei kozotti atszallasi tényezok, valamint a
tébb utazasi célok (hivatalok, szabadidGs- és kiskereskedelmi létesitmények)
elérhet6ségének optimalizalasa

Tertlet-felhasznalas

- A tertlet-felhasznalas és a kozlekedés egymasra hatasanak vizsgalata

- Stratégiai javaslat a fenntarthatd varosi kozlekedés (utazasi tavolsagok és utazasi
1d6 csokkentése, a személygépkocsi-hasznalat aranyanak csokkentése) érdekében

- Javaslat az intermodalis csomépontban a nem kozlekedési céla létesitmények
elrendezésére és funkcidjara

- A teriilet-felhasznalasi és a kozlekedési modell kornyezeti szempontok szerinti
(levegéminbség, forgalmi zajartalom, teriilet-kisajatitas) 6sszehasonlitasa

Kozlekedési halézatok, kozuti kozlekedés

- Az intermodalis csomépont feltarasa, belsé forgalmi szervezése és uthaldzati
kialakitasa
- A csomopontba integralt kozuti kozlekedési alagazatok tizemi létesitményeinek
tervezése vazlattervi szinten (autébusz-allomas, P+R parkold, turistabusz-parkold
stb.)
- A csomoépont belsé uthalézatanak csatlakoztatiasa a meglévé kozuthalézathoz
- A varosi kozuthalozati modell atvétele, feliilvizsgalata és stritése a tervezési tertilet
kornyezetében a az alabbi valtozatok beépitésével:
- Jelenlegi allapot modellezése
- A menetrend szerinti helyi- ¢és  helykézi  autdbusz-kézlekedés
vonalhalézatanak atszervezésébdl adédé forgalmi valtozasok
- A teriletfejlesztés (6nkormanyzati elhatirozasok, jelenlegi igények és az
intermodalis csomopont fejlesztésiének) forgalomgeneral6 hatasanak
figyelembe vétele

- A megvialtozott forgalmi igények alapjan a kornyez6 kozuti csomépontok

kapacitasvizsgalata, javaslat azok fejlesztésére, atépitésére

A forgalmi modell célja a tavlatt kozdati  kozlekedési igények megfeleld
forgalomlefolyasanak biztositasa mellett annak meghatarozasa, hogy a kézuthalozat
kapacitisa a fenntarthatésag szempontjabdl generdl-e ,hatarértéket” az intermodalis

csomoépontban a teriiletfejlesztés és a beépithetéség szamara.
Teriilethasznositas — vizsgalat és tanulmany

- Ingatlanértékek, piaci trendek vizsgalata
- Tertletfelértékel6désben rejlé lehetSségek feltarasa
- Lehet8ségek és forrasok egybevetése, gazdasagi mozgastér értékelés
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- Elbzetes kereskedelmi hatastanulmany készitése, a kereskedelmi-és szabadidé
egységek térbeli elhelyezkedésének, tevékenységének elemzése

- Kereskedelmi vonzaskdrzet és vasarléerd jellemzése, kapacitas-szamitas

- Ingatlanfejlesztési zonak, funkcidk, projektek meghatarozasa, pozicionalasa

- Az egyes valtozatok elemzése, értékelése sarokszamokkal

DontéselGkészités

- Megvalosithatosagi kalkulaciok (felértékel6dés, megtériilés, tizemeltetés)

- Elbzetes illeszkedésvizsgalat (a valtozatok megvalositasanak Osszeegyeztetése a
varosi gazdalkodassal (ado-,és vagyongazdilkodas), és a varosfejlesztéssel
(rendezéssel)

- Gazdasagl- és tarsadalmi hasznok elemzése (4j munkahelyek, kereslet-kinalat
alakulasa, pozitiv-negativ externaliak, kornyezeti és tarsadalmi hatasok)

- Javaslat a megvaldsitand6 valtozatra

Intézkedési terv készitése

Intézkedési terv az elkészilt anyag Nemzeti Fejlesztési Terv keretén belil az Eurdpai
Uniés  kritériumoknak  megfelel6 palyazati dokumentaciéva torténé  tovabb-
fejlesztésére.

Jelen munkakézi tervdokumentacié az eddig elkészitett vizsgalati- és koncepcionalis
javaslatokat tartalmazza, amely a késGbbiekben egy egyeztetési anyag alapjait fogja
képezni, valamint meghatarozza a tovabbi tervezési iranyokat.




2. AZ INTERMODALIS CSOMOPONT KIALAKITASANAK CELJA, ALAPELVEI

2.1. A KOZLEKEDESI RENDSZERT MEGHATAROZO ELEMEK

- A Barkéczy utcai helyi-és helykézi autébusz-allomas jelenlegi allapotaban

tulzsafolt, hosszu tavon a kozuti kozosségi- €és individualis kozlekedés egytittesen

a meglévé infrastruktdralis elemekkel nem tarthaté fenn.

- Utasforgalmi szempontbdl az autébusz-allomas jelenlegi helye optimalisnak

mondhatd, annak részleges, vagy teljes athelyezésével a szolgaltatasi szinvonal nem

csokkenhet (eljutasi id6, atszallasok, stb.)

- Az intermodalis csomépont ne zavarja a kornyez6 uthalézaton lebonyol6dé

forgalmat

- Az intermodalitas célja a parhuzamossiagok megsziintetése, azaz elsésorban a

kistérségi és regionalis kozosségi kozlekedés terén ugyanazon viszonylatban az

alternatfv utazasi szolgaltatdsok megsziintetése ugy, hogy sem a szolgaltatok, sem a

szolgaltatast igénybe vevSk érdekei ne sériiljenck

- Az intermodalitds alapelve: a vastutallomas térségében a jelenleginél magasabb

terilet-felhasznalasi mindség alljon elé mind kérnyezeti, tarsadalmi és gazdasagi

szempontbdl. Ennek érdekében terilet biztositandé a koézlekedéshez kothetd

egyéb teriiletfelhasznalasi funkcidk szamara.

- A csomopont a kézati kozlekedés oldalarél maximalisan kiszolgalhat6 legyen

- Gazdasagilag legyen fenntarthat6, finanszirozhaté és az BEU iranyelvekkel

kompatibilis

2.2. MEGVALOSULT INTERMODALIS CSOMOPONTOK

2.21. Erd

A budapesti agglomeraci6 legnagyobb telepiilésén, Erden az autébuszpilyaudvaron

napi 16-17000 ember fordul meg. Az 1974-ben épitett korabbi autébuszpalyaudvar, a

forgalom elmdlt évtizedekben bekovetkezett névekedése miatt sem a jarmd, sem az

utasforgalmat nem tudta kiszolgalni mar megfeleléen. Az autdbuszallomas

kornyékének beépiilése miatt a kitelepités lehet6sége is felmeriilt, végiil azonban egy 1j,

a palyaudvar mellett fut6 vasutvonallal szervesen egyiittmikodo allomas épitése mellett

dontottek.
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A vasutallomason, és autobuszpalyaudvaron, valamiont a kapcsolédé irodakon tdl a
kmplexum helyet biztosit egy bevasarlokozpontnak, és egy 507 férShelyes, P+R
funkcidkat is ellaté haromszintes parkoléhaznak.

Az autébuszpalyaudvar alapteriilete 8850 m’, az induléallasok szama 11, az érkezéké 4,
ezenfelill 6 taroléallomas biztositjia az autébuszforgalom lebonyolédasat. Frd-alsé
vasuti megallohely kozelségének koszonhetben, a vasut, és az autdbuszpalyaudvar
kapcsolata kivalé, a MAV altal igényelt utasforgalmi létesitmények (vard, pénztarak)
szintén az 4j komplexum teriiletén lettek kialakitva.

A pilyaudvar Erd varoskézpontjaban valé elhelyezkedése miatt egyszerre biztosit j6
kozlekedési kapcesolatot az utasok szamara, és javitja megjelenésével a varoskdzpont
arculatat.

PROL RS 10
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3. VIZSGALAT

3.1. TERULETFELHASZNALAS, VAROSEPITESZET

3.1.1. Helyzetértékelés

A varoskézpontban 1évé autobusz-palyaudvar — bar épitészetileg a hatvanas évek
orszagosan is kiemelkedé emlékének szamit — beszoritottsiga és méretei okan nem
képes kielégiteni a forgalmi és utaskényelmi elvarasokat. A vasati és az autobusz-
végallomas koézotti kapesolat — bar az a kozosségl kozlekedés komfortjat alapveten
befolyasolja — hianyzik, illetve esetleges.

A tobbszintl problémara egyértelmi megoldasként kinalkozik a vasuti- és az autébusz-
végallomds Osszevonasa, a vasutallomas korszerd forgalomszervezési elvek és
utaskényelmi szempontok alapjan torténd atépitése, autdbusz-végallomassal térténd
kibévitése, a varoskdzponti autdbusz-palyaudvar megsziintetése.

A javasolt 4j intermodalis kézpont az egri vasatallomas térségében egyidejileg kisérli
meg a varosrész szerkezeti és kozlekedési hianyossagainak javitasat. A vasutallomas
jelenlegi helyén periférikus, kdrnyezete mindenféle varosszerkezeti — varosépitészeti
nagyvonalusagot nélkil6z. A funkcionalisan fejpalyaudvarként mikodé allomas
clrendezésében, telepitésében a vonali atmendallomasok rendszerét kéveti. Ez a
helyzet a varoskézpont felé kapcsolatot biztosité park iranyaba zavaros
terilethasznalati jelleget és alacsony kornyezeti-épitészeti szinvonalat eredményez.

Eger déli kaputérségét a vasati palyaudvar teriilete tobb km hosszan szeli ketté. A
vasuti terliletek erés tehetetlensége miatt tertileti atértékel6dés a csékkend vasati
szallitasi teljesitmények dacara sem ment végbe, a vaganymezok valtozatlan méretben
uraljak  teriiletet, melynek két szélén ismert méretekben és formaban zajlik a
kereskedelmi és logisztikai funkcidk szinte teljesen a kozuti kiszolgalason és
elérhetéségen alapul6 fejlédése.

E tertiletszerkezeti egységnek kiillonosen érzékeny része az a zona, ahol a Belvarossal
valo kapcsolodas létrejon. A XIX. sz,-ban kéz a kézben jar6 vasut és varosfejl6dés
torvényszeriségei alapjan ebben a zénaban épult ki Eger személyforgalmi
vasutallomasa, sajatosan pszeudo-fejallomas jelleggel. Jollehet az allomas muikddése
fejallomas-jellegti, az allomasépilet, a vaganyok és a peronok eclhelyezkedése
atmendallomast idéz. Ebbdl ered6en az allomas csak egy iranyban, a magyar
teleptilésekre altalaban jellemz6 bek6tSutas formaban kapesolddik a varos koztertleti
halézatahoz. Elhelyezkedését, kivalo tertleti kapcsolodasat a Belvaros felé kézvetlen
gyalogoselérést biztosité Frsek-kerthez ezaltal nem lehet kihasznalni.
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A vasuti és autobusz-kozlekedést ,,egy fedél alatt” Gsszekapcsold intermodalis kézpont
kialakitasanak terlilethasznalati és kozlekedési elényei egyarant lehetnek. Jelentds
tertiletrészek felszabadulasa varhaté, ha a vasuti kozlekedés korszerd, a jelenleginél
utasbaratabb, komfortosabb, kisebb tertileten jobb szolgiltatisokat nyujté épitészeti
keretet kap. Az épitett keret szlikitése egyuttal az allomas kapcsolatainak bévitését és az
azt jelenleg bearnyékol6é egyéb rarakédott funkcidktdl torténd megszabadulast is
jelenti. A korszer(i, mind az autébusz-, mind a vasuti kézlekedés igényeit gazdasagosan
kielégité intermodalis kézpont a jelenlegi helyzettel ellentétben tertiletfelértékel6 hatast
is kifejt, ez a felértékel6dés lehet az itt varhatéan meginduld ingatlanfejlesztések

mototja.

3.1.2. Adottsagok

- A vasutallomas jelenlegi teriletfoglalasa gazdasagtalan, korszerd vasut-technolégia
alkalmazasaval kisebb teriileten is jelentésen ndvelhetd a jaratstrdség és az utazasi
komfort. Ezért a vasutillomas tertleteként 2x2 vagany, azaz két utasperon
tertiletfoglalasaval kell szamolni.

- Az intermodalis koézpont varoskozponthoz valé kapcsoldédasanak —iranya
elsGsorban az Frsek-kert. Ez az elérési irany a gyalogosok szamara is komfortosan
elérhetévé teszi a kozlekedési létesitményt. Az Ersek-kerthez térténd kapcsolodast
a Hadnagy utca mentén kialakitott teresedés hangsulyozza ki.

- Az 1j intermodaslis kézpont mindségi épitészeti kdrnyezetét a jelenlegi felesleges
vasuti teriiletek egységes varosépitészeti-épitészeti terv alapjan torténd beépitése
hozhatja létre. Az allomas atépitésének anyagi fedezetét ugyancsak e teriiletek piaci
értékesitése biztosithatja.

- A térség legérzékenyebb teriilete az allomastdl keletre elhelyezked§ lakotertilet. Az
4j beépitésnek az intermodalis csomépont és a csaladi hazas lakoterilet kézotti
harmonikus kapcsolédast biztositania kell.

- A vasutallomas és az autébusz-végallomas komplex épitészeti egységként valosul
meg, mely a kiilonb6z6 kézosségl kozlekedési eszkézok kozotti atszallasokat
gyakorlatilag épiileten beliil, a legrévidebb tton biztositja.

3.1.3. Telepiilésszerkezeti terv kivonata, 6sszefiiggései

Eger teleptilésszerkezeti terve a jelenlegio vasutallomas korill elhelyezkedd szerkezeti
egységet funkcidjaban jelentésen megvaltozo, kézponti vegyes tertletként jeloli. E
teriilet nem csak a jelenlegi tervezéssel érintett t&mboét, hanem a 25-6s at tdloldalan
elteril6 kisebb tertiletrészt is tartalmazza. A szerkezeti terv szerint atalakulassal érintett
teriletek ilyen eloszlasa megerdsiti a 25-0s ut 4j, korforgalmi csomoépontjanak
helyzetét, mint az atalakulé teriiletek fékuszpontja. Bar a szerkezeti tervben foglaltak
ilyen tekintetben altalaban nem tekintheték pontosnak, mégis figyelemremélté a
vasutdllomas  terilletének  csokkentése, fleg az Ersek-kert felé iranyuld
kihuzovaganyok teriiletének fejlesztési célu igénybevétele.
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A Deidk Ferenc utca nyugati oldalan az egyébként magassagilag korlatozott kisvarosias
lakotertlet a tervezett ,,fokuszpont” szomszédsagaban elveszti a magassagi korlatozast,
igy varhatdéan kiegyensulyozottabb beépités johet létre, bar megjegyzendds, hogy e
teriileten a kisvarosias beépités — a magassagi korlatozastdl fiiggetlentil — mar a
kozeljovoben is anakronisztikussa valhat.

Hasonlé konfliktusforrast vetit el6re a keleten csatlakozé kertvarosias teriiletek
szerkezeti strukturaja. A kisvarosias zarvanyokat korildleld kertvarosias strukturak
azon a funkciondlis és teriileti logikan alapulnak, mely a varosszovetet felszakito,
extenzfv tertletfelhaszndldsd vasiti teriilet esetén akar indokoltnak is tekinthetd. A
tervezett intermodalis  kozpont azonban a jelenlegi beépitési intenzitis és
teriletfelhasznalas szempontjabdl ,,inverz” teriiletként mikodik, igy keleti iranyban a
csatlakozasi vonalon konfliktushelyzet kialakulasara kell szamitani, melynek oldasara a
szerkezeti terv azonban kisérletet sem tesz.

-13-
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3.2. KOZUTI KAPCSOLATOK

A tervezési teriilet az orszagos- és Onkormanyzati Gthalézathoz valé csatlakozasa
alapvet6en a hatarold utakon (Matyas kiraly ut-Deak Ferenc u.-Hadnagy u.-Ady E.
u.-Sas u.) részben meglévo, de jellemzéen atépitends csomopontokrdl torténhet.

A 25 sz. téut (Matyas kiraly at) - Deak Ferenc u. - Vastt u. csomépontjaban 1évé
jelz6lampas forgalomiranyitasu csomopont a tervezési teriilet feltardsa és elérhetésége
szempontjabdl kedvezétlen kialakitasa. A Matyas kirdly utrdl, D-i iranybdl érkezve a
Vasut utca megkozelitése érdekében —elSrevetitve az intermodalis csomépontba
érkez6- ill. onnan indulé autébuszforgalom nagysagat, ill. a jarmivek
mozgasgeometridjat- a megfeleld szolgaltatasi szinvonald tomegkozlekedés, ill. a
fejlesztési tertilet altal generalt tobblet-forgalom elégséges kapacitastartalékkal valo
levezetése indokolhatja a csomépont atépitését.

A fejlesztés els6 ttemében a Raktar utca Vasut u. és Szeszfézde u. kozotti
szakaszanak kiépitésével, ill. egyiranya forgalmi rend kialakitasaval a tertlet
megkozelithet6sége ideiglenes biztosithaté. Ekkor a teriletre érkezé forgalom a
Vasut utcan érheti el a Raktar utcat (a D-i iranybdl érkezé autdbuszforgalom szamara
lehetéség nyilhat a Matyas kiraly atrél kozvetlen jobbra kanyarodas kialakitasara a
Vasut utca felé), ill. a Szeszf6zde utcan hagyhatja el a teriiletet. Ehhez a Deak Ferenc
u.-Szeszfbzde u. csomoépontjidban a  balra nagyivii  kihajtast jelz6lampas
forgalomiranyitassal kell biztositani, és 6ssze kell hangolni a mar meglévé, mikodo
csomépontokkal.

A tavlati igényeknek megfeleléen azonban a Matyas kiraly ut-Deak Ferenc u.
keresztez6désében olyan négyagu, kapacitiv csomoépont kiépitése valhat sziikségessé,
amely a jelenlegi forgalomnagysag természetes forgalomfejlédése mellett a tervezési
terileten az intermodalis csomépont és a forgalomvonzéd létesitmények hatdsara
megjelend tobbletforgalmat is le tudja bonyolitani.

Erre az el6zetes kozelité szamitisok alapjan jelzélampas forgalomiranyitdsd
koérgeometriajd csomépont lehet a  legalkalmasabb, amely a jelenlegi
forgalomtechnikai  ismeretek mellett az egyik legkapacitivabb  szintbeni
csoméponttipus. Varosrendezési szempontbdl hatranya a kérpéalyan kialakitandé
felallasi szakaszok miatti nagy terlletigény, valamint a kotott geometriai forma,
azonban a kilonszintd kialakitisokhoz viszonyitva a kornyezetébe jobban
beilleszthet6. A tervezett tavlati csomoéponti kialakitast tartalmazzak a kozlekedési
kapcsolatokat bemutaté tervlapok.

A megkézelithetSség szempontjabdl jelentés a szerepe a Hadnagy utcanak. Itt a
Raktar utca térségében mar meglévé csomoépontban a Kertész u. iranyabdl balra
kanyarodé sav kiépitése javasolt, valamint az alarendelt iranybdl az 6nalld
kanyarodésavok kiépitése is sziikséges. A csomopont kialakithatdsaganal és
ttemezésénél jelentSs akadalyoztatd tényezd, hogy a 6800 hrsz. telken 1év6 tarsashaz,
ill. a Raktar u. NY-i oldalan taldlhat6 épiiletek kozotti kozterilet szélessége jelenleg
nem elegend6 a kanyarodé savok kialakitasahoz.

A D-i iranya megkozelités —részben korlatozottan- a Sas utca iranyabol lehetséges. A
teriilet kozati kapcsolatat alapvetéen meghatarozza a vasuti szintbeni keresztezés
tavlati kialakitasa.

A jelenlegi vasiti atjaré megtartasaval a Sas utcan gyakorlatilag teljes értékd
csomépont alakithaté ki, amely a tertlet feltarasat biztositani tudja. Ugyanakkor a
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varos kozuthalozatanak ez a vasuti atjaré az egyik legkritikusabb pontja. Mivel a
vasttallomas vaganylirdja a D-i oldalon talnyulik a vasuti atjaron, a kozuti forgalom
az allomason belili vonatmozgasok esetén is korlatozva van. Tekintettel arra, hogy a
Sas utca fontos szerepet tolt be a K-NY-i iranyu koézuti forgalom lebonyolitasaban,
mindenképpen javasolt a vasttallomas térségének fejlesztéséhez hozzakapcsolni az
atjaré kulonszintlvé alakitasat.

A tervezés soran a vasuti keresztezést kozuti aluljaréval javasoltuk megoldani, amely
jobban illesztheté a kérnyezetébe, mint a kozuti feliljard. A kilonszintd kialakitassal
a Sas utcan a Breznay u.-Ady Endre utca k6z6tti szakaszon —a vasuti keresztezésnél a
mutargy felett visszaforditott- egyiranyu szervizat alakitandé ki, mivel a mutargy
miatt ezen a szakaszon a folyopalyaval val6 kozvetlen kapcsolat nem biztosithat6. A
szervizut feladata a mdtargy melletti ingatlanok és utcsatlakozasok valamint a
folyopalya kapcsolatanak biztositasa. A mutargy kialakitasaval és a szintbeni vasiti
atjaré megszinésével a Breznay utca térségének K-i iranyu, valamint az Ady Endre u.
térségének NY-i iranyd kapcsolatai csak kertil uton érheték el. Szintén korlatozotta
valik a vasutallomasi fejlesztési teriilet K fel6l valé megkozelitése, ill. elhagyasa.

A vasutallomas teriiletén felszabadithaté teriiletek kialakitasa soran vizsgaltuk a vasit
lesiillyesztésének lehet6ségét, amely amellett hogy kozel a teljes allomadsi tertilet
fejlesztését lehet6vé teszi, alternativat kindl a Sas utcai szintbeni vasuti atjar6
megszintetésére. Ebben az esetben a fejlesztési teriilet feltarasara teljes értékd kozuti
csomépont alakithato ki, jelentés korlatozasok nélkil.

A fejlesztési teriilet kozvetlen feltarasat lényegében a Raktar utca, ill. a folytatasaban
szakaszaiban ma is meglévé FE-D-i iranyd tengely biztositia. A feltaréut
keresztmetszetét javasolt hirom forgalmi savval kialakitani, figyelembe véve a balra
kanyarodé savok megvaldsitasinak lehet&ségét.
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3.3. KOZUTI KOZOSSEGI KOZLEKEDES
3.3.1. Ajelenlegi autébusz-allomas helyzete

A jelenlegi autébusz allomas 1967-es atadasa ota az utasforgalom t6bbszordsére
névekedett, az autébuszok egyre hosszabb kocsiszekrénnyel késziiltek, igy egyre
szlikosebb lett a hely, 4j kocsiallasok 1étesitése valt sziikségessé.

Az autdbusz-dllomas utasforgalmi szempontbdl a varos szerkezetébe igen jél
illeszkedik, a belvarosban helyezkedik el. A helykdzi jaratokkal érkezé napi 30 ezer utas
kozel 2/3-ad tésze atszallas nélkul, gyalogosan éri el a belvarosban taldlhaté ati céljat.
Az autébusz-allomas 500 méteres korzetében 19 iskola, egészségiigyl, kozigazgatasi,
sport és kulturalis célt szolgalé intézmény helyezkedik el, nem szamitva a kereskedelmi
funkciéju teriileteket, a torténelmi belvarost. Ezek a célpontok egybe esnek a
kozlekedést, helyvaltoztatast kivalté okokkal, tehat az utasoknak igen megfelel§ a
varoskézpontban elhelyezett autébusz-allomas.

3.3.2. Utas és jarmi aramlatok elemzése

Az utasaramlatok elemzéséhez az Agria Volan Zrt. gépkocsivezet6i altal EMKE
jegykiado-géppel végzett vonalra szikitett célfogalmi utasszamlalas adatai keriiltek
feldolgozasra, Eger 28 helykdzi megallohelyére. Ezen adatok a tarsvallalatok jaratain
utazokat nem tartalmazzak.

Az érkez6- és induld utasok szamat az alabbi tablazat mutatja felszall6 utasszam szerint

sorba rendezve.

megilléhely név wabok oviems ek i

1 Aut6busz-dllomais 13631 11910
2 Kertész ut 70. 148 512
3 Camping 209 495
4 Szinhaz 58 396
5 Kohary at 82 336
6 Vasut all. bej. at 58 257
7  Féiskola 58 232
8 Volan telep 108 167
9  Tihaméri va. bej. ut 152 167
10 Bartakovics ut 46 144
11  Felnémet, aut. vt. 60 120
12 Egervar v.mh. 67 114
13 Kertész u.124. 72 94
14  Dobb laktanya 40 93
15 ZF Sebességvaltogyar 33 79
16 Tihaméri malom 33 75
17  Uszoda 13 74
18 Felnémet, Sanc ut 20 71
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A kapott adatok alapjan az Agria Volan Zrt. 30710 utast szallit naponta Egerbe, ill.
Egerbdl. Ebbdl az utasok 83%-a (25541 utas) a jelenlegi autobusz-allomast valasztja

19 Agroker 52 69
20 Felnémet,asvanybanya rak. 78 55
21 Baktai uti kérhdz 20 38
22 KAEV 25 31
23 Virosi kertészet 14 19
24 Shell kat 21 14
26 Vécsey volgy, Téglagyar 6 8

27  Gardonyi haz 10 6

28 Agria Butorgyar 1 0

Osszesen 15115 15576

indul6- vagy érkezé megallohelyiil.

Eger bels6 tertileteit nyolc f6 iranybol lehet megkdzeliteni. A palyaudvaron kiviil az

iranyonkénti legnagyobb utasforgalmu megallohelyek:

irany Megall6 neve napi utasszam

1 Kerecsend vasut allomas bejaré at 257 felszallo
2 Egerszalok Kohary ut 336 felszallo
3 Egerbakta Dob6 laktanya 93 felszallo
4 Fels6tarka

coray Camping 495 felszallo
5  Szarvaskd
6 Noszvaj Féiskola 232 felszallo

O

7 Ostoros Kertész u. 70. 512 felsz4llo
8  Andornaktalya

KFT _4—
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Az Eger Autébusz-allomasrol induld, ill. az oda érkezé autdbuszok idébeli eloszlasat
mutatja az alabbi két diagram:

Eger autébusz-allomasrél indulé jaratok idébeli megoszlasa
jarat
60
50
40
30
20
10
0 o6ra
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
Eger autéobusz-allomasra érkezé jaratok idébeli megoszlasa
jarat
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 ©Or@

A legnagyobb forgalom reggel 7 és 8 6ra kozott mutatkozik, 68 autdbuszjarat érkezik
az autobusz-allomasra; ez az Osszes érkezé jarat 15%-a.
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3.4. VASUTI KOZLEKEDES
3.4.1. Eger személy pu. profiltisztitasanak feltételei

Eger allomas jelenleg személy- és arufuvarozasi feladatokat lat el. Mivel az intermodalis
csomopont kialakitasa kapesan az allomas tisztan személypalyaudvari feladatokat fog
ellatni, igy a jelenleg a teherforgalom szamara kialakitott infrastruktira megsziintetheto,
illetve részben megoldhaté Eger-Rendezé palyaudvaron. Mivel az allomas aruforgalma
nem jelentds, athelyezése a kozeli rendezé palyaudvarra kénnyen kivitelezhetd az
alabbi kritériumok megvalositisa esetén:

- Eger Rendez6 palyaudvaron rakodotertlet kialakitasa, valamint oldal- és
homlokrakodé megépitése sziikséges. Az oldal- és homlokrakodd megépitésének
szitkségessége vizsgalandd (van-e még ra sziikség pl. honvédségi szempontbdl). A
rakodotertlet ide torténd helyezése az egri ipari park kozelsége kapcsan is kedvezé
lehet.

- Arupénztar, raktirnoki iroda athelyezése. Eger-Rendezs palyaudvar felvételi
éptletében kialakithato, a helyiség feldjitasra szorul.

- Az allomasrél kiagazé Borgazdasagi Kombinat iparvaginya szerzédéssel
rendelkezik ugyan, de a forgalma jelenleg sziinetel, megsziintetése javasolt.

- Az allomashoz tartoz6 Zoldért iparvaganya nem tizemel, megsziintethetd.

- Az allomashoz tartozé MEH Vaillalat (korabbi nevén Vasvill) iparvagany tizemel, a
vasutallomas kornyezeteének teljes atalakitdasa kovetkeztében, a rendezd
palyaudvar kérnyezetében, vagy a varos szerkezeti tervével Gsszhangban mashol
kell helyet taldlni, amennyiben ez sziikséges.

- Eger allomas teherforgalmahoz kapcsolédé —irodak, raktirak —(aruraktar,
anyagraktar, PML épiiletei és telephelye) kialakitisa a jévében Eger-Rendezé
allomason  bonyolédé  teherforgalommal — Osszhangban — szintén  a
rendez6palyaudvaron keriilhetnek kialakitasra, vizsgalva az egyes funkciok
jovébeni sziikségességét.

Eger személy palyaudvar jelenlegi épiiletei, és azok vasut-tizemvitel szempontjabol
lényeges helyiségei a kévetkezok

- Felvételi épiilet (a bal oldalon)
- allomasfénoki iroda
- forgalmi koordinatori iroda
- forgalmi iroda (megszakitas nélkiili munkarend)
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- vonatkisér6 személyzet készenléti helyisége
- tavirda

- személypénztar

- utanfizetési pénztar

- varétermek, utasellato, we

Aruraktar épiilete (a bal oldalon, a felvételi épiilet mellett)
- pénztarfénoki iroda
- Start Zrt. szamadopénztara
- Start Zrt. fuvarozasszervezési irodaja
- arupénztaros-raktarnoki iroda
- aruraktar (egy részét jelenleg idegen fél bérli)
- wc, kazanhiz

Anyagraktar épilete (a bal oldalon, a Sas uti kdzut-vasuti keresztezésnél)
- altalanos tgyviteli el6ad6 irodaja
- anyagraktar, irattar
- tolatasvezetd készenléti helyisége
- oktatéterem, laktanyai szobak (2)

- Oltoz6, we

II sz. valtokezelbi 6rhely (a bal oldalon, a Sas uti kozut-vasuti keresztezésnél)
- valtokezelé (megszakitas nélkiili munkarend)

Kocsivizsgaldi szolgalati hely (a jobb oldalon, a felvételi éptilettel szemben)
- kocsivizsgal6 (nyujtott nappalos munkarend)

PML épiiletei (a személy pu. jobb oldalan, lakéhazak kézott)
- irodak, raktarak, mihely, melegedd, telephely
- vasutiizemi szempontbol a téli hotakaritas miatti készenléti helyiségnek

van szerepe

A korabbi EHF (jelenleg TK Kft.) telephelye (a jobb oldalon, az 4llomas végében a
Hadnagy utcanal)

- irodak, raktarak, mihely, melegedd, telephely

- vasutiizemi szempontbdl a téli hotakaritas miatti készenléti helyiségnek

van szerepe

A korabbi vontatasi telephelyen 1évé épiilet (a jobb oldalon, az allomas végében a
Hadnagy utcanal)
- Régebben raktarként funkcionalt, lebonthaté

Atépités esetén a szolgalati helyek és irodak athelyezése megfelel mas épiiletekbe,

illetve helyiségekbe athelyezhetd.
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3.4.2. Utasforgalmi vizsgalat

A forgalom lebonyolitasa napi 28 par vonattal torténik Eger-Budapest-Keleti pu.
/t6bb helyen megall6 gyorsvonatok/, Eger-Fiizesabony és Eger-Szilvasvarad kozotti
viszonylatban kézleked6 szerelvényekkel. Jelenleg IC vonati kézlekedés nincs, csak
Flzesabonyi atszallassal mivel a kézvetlen Eger — Budapest vonat kiallitasat annak
kihasznaltsaga (a korabbi tapasztalatok alapjan) nem indokolta.

Eger allomas jelenlegi napi utasforgalma kb.4000 f6 (érkez6, induld 6sszesen).
Pénteken, vasarnap, kilénvonatok esetén, illetve turistaszezonban megnoévekszik. Az
utasforgalom a kovetkez6képpen oszlik el az egyes viszonylattok, illetve id6szakok
kozott:

indulé érkezd
munkanap hétvégén munkanap hétvégén
Fiizesabony | 540 428 554 384
Budapest 2569 1892 761 446
Szilvasvarad | 106 57 134 76
Osszesen 3215 2377 1449 906

Egy atlagos munkanapon tehat Eger vasutallomason megfordulé utasok szama
3215+1449=4664 f6. Mas hasonlé nagysagu varosokkal Osszehasonlitva ez alacsony
értéknek mondhato, mely Eger vasuti zsakjellegébdl szarmaztathato.

-3 -



4. FEJLESZTESI PROGRAM

4.1. AZ INTERMODALIS CSOMOPONT KIALAKITASI LEHETOSEGEI
4.1.1. Az intermodalis csomo6pont kialakitasanak el6nyei

Az Burépai Unié timogatja olyan intermodalis (t6bb koézlekedési médot magaba
foglalo) kozlekedési csomoépontok 1étrehozasat, amely segit megvalositani a
kozlekedési munkamegosztasban a kiilonb6z6 alagazatoknak (vasut, kozut) szant
szerepet. A megfelel6en  kialakitott  intermodalis  csomépont  nemcsak
tomegkozlekedési funkciokkal bir, egy teriilet teleptilésrendezési fejlesztési céljait is
megvalositja.

Egy intermodalis kozlekedési csomoépont kiépiilésével az alabbi -régéta huzodo-
problémak megoldasara nyilhat lehet&ség:

- a kilonjarati autdbuszok elhelyezése

- P+ Rrendszerd személygépkocsi-parkold

- kedvezé atszallasi kapcsolat a kozuti autdbusz-kozlekedés és a vasati
kozlekedés kézott

- korszerG helyk6zi autébusz-allomas épil, megfelelé szamu érkez6-,
indul6- és tarol6 kocsiallassal, jobb koérilményeket biztositva az utasok és
a munkavallalok szamara

- a kozel kozponti fekvés csomdpontban helyi jarati decentrum kialakitasa
lehet6vé teszi a helyi jarati vonalhdlézat atmérGs rendszerrdl, sugaras
rendszerre torténd atalakitisat, amely gazdasigosabb lzemeltetést
eredményezhet

4.1.2. Az intermodalis kézlekedési csomopont, palyaudvar kialakitasa

A vasutallomas kornyezete a tagabban értelmezett belvaros szélén helyezkedik el, jol
megkozelithets, kedvezé atszallasi kapcsolat teremtheté a kézati- és a vasut
személykozlekedés kozott, amelyet az EU kiemelten timogat a kdzlekedési projektek
megvaldsitasa soran.

Az intermodalis csomépont olyan dtszalléhely, amelyben t6bb alagazat (esetiinkben a
kozati és vasuti), ill. kozlekedési méd (egyéni és kozforgalmi kozlekedés) jarmiivei
jelennek meg. Jellemzdje, hogy el6térbe keriil az atszallas kényelmének fokozasa, a
csatlakozasok biztositasa, a magas szintd utaskiszolgalds és tdjékoztatds, valamint a
tertiletfejlesztéssel egylitt megvalosulé csomoépontépités.

Az intermodalis csomépontba integralandé 1étesitmények

l\()tlﬁ S04 - Eg




- MAV vasiti személyszallité palyaudvar

- Agria Volan Zrt.

- helyk6zi autébusz-allomas

- helyi végallomas, ill. az atmend jaratok szamara megallohelyek
- P+ R és parkold révid idejd megallasok céljabol

- B + R kerékparkolesonzé és tarolo

- turista autébuszok parkol6ja

Az intermodalis csomoépontban a menetrend szerinti autébusz-kézlekedés szamara az
alabbi kapacitasokat kell biztositani:

21 db csuklos
16 db sz6l6

Indul6 kocsiallas

Frkezé éllas 5db
16 db csuklos
Taroloallasok
14 db szd6l6

Az autébusz-allomas becsiilt teriletigénye 2,0-2,2 ha.

Az atszallas soran a varakozast elveszett idének tekintik az utasok, azonban ez az id4
hasznossa is tehetd, ha killénb6z6 funkcidkat telepitiink az intermodalis csomépontba.
Ilyenek lehetnek példaul:

- posta (ezzel a csomagfeladas a belvarosbol kivonhat6é, megsziintetheté a
Széchenyi uton a parkolo)

- okmany iroda (a kozpont tokéletes kozforgalmi kozlekedési kapcesolattal fog
rendelkezni a jelenlegi helyszinnel szemben, ami a kis térség szempontjabdl is
fontos)

- Onkormanyzat iigyfélkapcsolati irodaja (kiemelten a parkolas tigyintézésére)

- piac (kereskedelmi funkcidk)

4.1.3. Az egyes valtozatok dsszefoglal6 ismertetése

0. vdltozat

Az intermodalis csomépont részeként megvaldsuld 4j autébusz-palyaudvar kialakitasa
a jelenlegi, Barkdczy utcai buszpalyaudvar jévébeni tervezett szerepétdl is fiigg.
Amennyiben a jelenlegi autébusz-forgalom egy része a tovabbra is a Barkéczy utcaban
bonyolédik le, az 4j autébusz-palyaudvar forgalma mérsékeltebb, ebbdl kévetkezben a
palyaudvar tertleti igénye is kisebb lesz. A 0. valtozat ennck az dallapotnak a
megvaldsulasaval szamol.
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A buszpalyaudvar a vasatallomas északi végén, a Hadnagy utca feldl lett kialakitva. Az
érkez6 autdbuszok az allomast Hadnagy utca felél kozelitik meg, utasaik a jaratokat a
buszpalyaudvar nyugati kialakitott leszallohelyen tudjak elhagyni. A Hadnagy utcan
kozlekedd helyi viszonylatd autébuszjaratoknak a egy-egy kettés megall6 lett kialakitva
a Hadnagy utcan a buszpalyaudvartdl északra.

Az autdbusz-felszalléhelyek szama 6sszesen kilenc. Az autébuszpalyaudvar
gyalogoskapcsolatai a palyaudvaron beliili autébusz utvonalak keresztezése nélkil le
tud bonyolédni. Az indulédllasok gyalogosforgalma a palyaudvart varhatéan leginkabb
gyalogosokkal taplalé Ersekkert — Ady Endre utca vonala fell van kialakitva.

A buszpélyaudvar belsé uthalézatanak egyiranyu kialakitisa biztositja, hogy az egyes
indul6 allasok felél a palyaudvar Hadnagy utcai oldalan elhelyezett kijarat a palyaudvar
teljes kortljarasa nélkil elérheté legyen, keresztez$ autdbusz forgalom ne fordulhasson
el6.

Az autébuszok tarolasa a Raktar utcaval parhuzamosan, a jelenlegi vasuti teriileteken,
felszinen kerill kialakitasra. Kapcsolata az autébusz-palyaudvarral kdzvetlen, az érkezé
autébuszjaratok az allomas terilletén keresztil tudjak azt elérni. A tarolotertilet
nagysaga lehet6vé teszi akar 20csuklés autdbusz tarolasat is, azaz a palyaudvar
csOkkentett kapacitasd kialakitdsa ellenére a teriilet a megfelel6 forda kialakitasok
mellett képes atvenni a Barkoczy utcai palyaudvarhoz kapcsolédé tarolasi funkcidk egy
részét is.

Az autébuszok a taroloteriletet a Raktar utcan keresztil tudjak elhagyni, majd a Raktar
¢és Hadnagy utcan keresztiil tudnak visszaérkezni az autoébusz-palyaudvarra.

Az 1j, atépitett négyvaganyua vasutallomas a buszpalyaudvartol délre, ahhoz kézvetlentil
kapcsolodva lett kialakitva. Az allomds gyalogos kapcsolatainak javitasat szolgalja a
peronok déli végén kialakitott gyalogatjard a Nagyrét utca vonalaban az Ady Endre és
a Raktar wutcak iranyaba. Az allomas kitéréinek elhelyezése mar ennek
tigyelembevételével tortént.

1. viltozat

A Barkoczy utcai buszpalyaudvar megszinte esetén az Uj intermodalis csomoépontnak
kapacitasaban meg kell felelni a teljes egri helykozi-tavolsagi (és részben helyi)
autObusz-kozlekedés altal timasztott igényeknek ugy, hogy a kialakitas a 21. szazad
kovetelményeinek is megfeleljen.

Az 1. valtozatban  kialakitott — autébuszpalyaudvar képes megfelelni e
kovetelményeknek. Az autdbusz-palyaudvar a Raktar utca keleti oldalan, a mai
vasutallomas tertletének északi-északnyugati végében lett kialakitva, ki, és bealld
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forgalma egyarant a Raktar utca fel6l van szervezve, az autébusz-palyaudvaron beliil

egyiranyu kézlekedéssel.

Az indulé allasok az érkezd allisoktdl északra kertltek kialakitisra, az érkezd
peronokhoz képest merdleges iranyban kialakitott sziget-, és széls6peronokon.. Az
induléallasok szama Osszesen 18, melyek mindegyike csuklés és sz6lé autdbusz
fogadasara egyarant megfelelé. Az induléallasokat elhagyé autdébuszok a Raktar utca
felé hagyjak el az autébusz-palyaudvart, tovabbhaladasuk a mar Deak Ferenc utca és
Vorosmarty utca keresztezésében kialakitott 4j, nagyméretd korforgalom, és a Hadnagy
utca felé egyarant biztositott.

Az autébusz-palyaudvar belsé elrendezése a szigetperonok, és a minél jobb
helykihasznalas érdekében egyiranyu, az egyes induléallasokra az allomason belili fél,
vagy egészkOr utan van lehet8ség, majd Gjabb félkér megtétele utan tudjak elhagyni a
jarmtvek a palyaudvart.

A Raktar és Hadnagy utcan a nem itt végallomasozé helyi autébuszok szamara az
autébusz-palyaudvar kozvetlen kornyezetében megalldhely lett kialakitva mindkét
forgalmi iranyban.

Az autébuszok tarolasa térszin alatt, a buszpalyaudvar alsé szintjén torténik,
els6sorban a taroloterilet nagy tertileti igénye miatt. A taroloterilet az autdbusz-
palyaudvar kozepén kialakitott rampan keresztil kozelitheté meg. Az elleniranyy,
tarolétertilet — indulé allasok relacidban kézlekedS buszok ezzel parhuzamosan, egy
ellentétes iranyu rampan tudjak elhagyni az alsébb szintet.

Az 1j vasuti palyaudvar négyvaganyu fejallomasa az autébusz-palyaudvar keleti, Ady
Endre utca fel6li oldalan helyezkedik el. A vaganyok a vasdtallomas jelenlegi
vaganyhalézataihoz nem igazodik, a Sas utcai atjarétdl északra 14j nyomvonalra
keriilnek, ezaltal biztositva a vasut, az autdbusz-palyaudvar, valamint a fejlesztési
teriiletek organikus kapcsolatit. A vaganyhalézat lehetGséget biztosit arra, hogy a
vasutallomas elvagd hatasat enyhitendé 1j, keresztirainya gyalogos kapcsolatok
alakithaték ki a Nagyrét, és a Lajer Dezs6 utca vonalaban egyarant.

2. valtozat

A 2. valtozatban az autobusz-palyaudvar a korabbi valtozatokkal szemben nem a
jelenlegi vasutallomas teriiletén, hanem a Raktar utcatol nyugatra keriil kialakitasra. Bz
a megoldas biztositja, hogy a vasit atépitése nem valik sziikségessé, ugyanakkor ebbdl
az okbdl kifolydlag a lehetséges fejlesztési terilletek mérete is kisebb lesz a korabbi
valtozatokhoz képest.

A palyaudvar forgalmi kapcsolatai a Deak — Voérésmarty utcak csomépontjaban
kialakitott Uj korforgalom keleti agara vannak felfizve. A keleti ag déli oldanak széls6
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savja az autObuszsok szamara vann fenntartva, az érkezé allasok is itt, az
autébuszpalyaudvaron kiviil vannak kialakitva, ahonnan. menetrendjiik szerint tudnak
tovabbhaladni az indul6allasok, illetve a taroloterulet felé.

Az induléallasok az 4j atkotésre merbleges, autdbusszal koriljarhatod szigetek kiilsé
fvén vannak elhelyezve, 6sszesen 18 darab, mely mindegyike alkalmas csuklds autébusz
fogadasara is. A palyaudvar kialakitasa biztositja az egyiranyusagot, a lehetéséget az
autobuszok egymassal, és gyalogosokkal valé keresztezéseinek elkertilésére.

Az autdbusz-palyaudvarhoz kapcsolddé taroléterilet a palyaudvar alatt lett kialakitva,
kapcsolatat a buszpalyaudvarral rampék biztositjak. A térszin alatti kialakitas biztositja,
hogy nagyméreti felszini tarolas helyén egyéb fejlesztések valosulhatnak meg. A
tarolotertlet rampai egyiranyuak, az autébuszok altal koriljart szigetek kézepén lettek
kialakitva. A feljar6 rampa kialakitasa lehet6vé teszi, hogy a tarolotertletrél az induld
allasok felé halad6 forgalom a buszpalyaudvar teriilletét ne hagyja el, az attél fiiggetlen
forgalmat ne zavarja. A tarold teriiletén 14 sz016, és 14 csuklos autdbusz szamara lett

kialakitva beallohely.

A valtozatban a vasuti kézlekedés a fejleszések korai szakaszaban a jelenlegi palyaudvar
teriiletén bonyolddik le tovabbra is, a jelenlegi vaganyokon, azonban 4j, az autdbusz-
palyaudvarral 6sszevont felvételi épiilet segitségével. A megoldas lehetéséget biztosit
arra, hogy a fejlesztések elsé titemében a mozdony koriljaras biztositva legyen, melyet
a vasuti jarmlpark fejl6dése, az inga-, és motorvonatok folyamatos beszerzése a
késébbi fejlesztési itemekben meg lehet sziintetni, 4j fejlesztési tertileteket kialakitva

ezaltal a vasut tertletén.

Az j vasutallomas megépiiltekor a tobbi valtozathoz hasonléan négvaganyu fejallomas
kertl kialakitasra.

3. viltogat

A 3. valtozat az 1. és 2. valtozathoz hasonldan a vasatallomas jelenlegi teriiletén tervezi
kialakitani az 4j autébusz-palyaudvart, azoktél azonban jelent6sen eltér. A valtozat a
vasut lesillyesztésével szamol, mely Raktir és Ady Endre utca kézé esé tertletet
teljesen felszabaditja, az autdbusz-palyaudvar kialakitasi lehet&ségeit szabadabba teszi,
a vasutallomas — autébusz-allomas kézotti atszalléforgalom lebonyolédasat a lehetd
legkozvetlenebbé, és egyszeriibbé teszi.

A vialtozatban az autébusz-palyaudvar a vasutillomas jelenlegi teriiletén kertil
kialakitasra, forgalmi kiszolgalasa a Raktar utca fel8l torténik, a ki-, és beallé forgalom
egyarant ebbdl az iranybdl csatlakozik a kiilsé kozuthalézati kapcsolatokhoz. A
palyaudvar forgalmi rendje a korabbi valtozatokhoz hasonléan egyiranyd,
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Az érkezé autdbuszok a buszpalyaudvar déli oldalan, 3 leszallohelyen tudjak lerakni
utasaikat, majd menetrendjiiknek megfelelen tovabb tudnak haladni az induléallasok,
vagy a tarolétertlet felé. Az érkezést megkénnyiti, hogy a Dedk-Vérdsmarty utca
csomépontjaban kialakitott 4j kérforgalom keleti aga fell kézvetlentl, kanyarodas
nélkiil lehet elérni az autébusz-palyaudvart.

Az indul6 allasok az érkezé allasoktdl északra keriiltek kialakitasra, a busszal teljesen
koriljarhaté peronok mindkét oldalan lettek kialakitva az induléallasok. A buszallomas
Osszesen 18 induléallasa kozil 15 helyezkedik el a peronokon, tovabbi hirom az
autObusz-allomas északi hatarold jarddja mentén kerilt kialakitasra, az autébuszallomas
kijaratahoz kozel.

Az autébuszallomas gyalogoskapcsolatai a Raktar utca fel6l vannak szervezve,
igazodva a Raktar és Hadnagy utcan kialakitott atmend helyi jaratok megalléihoz. A
vasutallomas ¢és a buszpalyaudvar gyalogos kapcsolatit a peronokon elhelyezett
mozgolépesok és liftek hivatottak biztositani.

Az autébusz-palyaudvarhoz kapcsolédoé taroloteriilet a buszallomastdl délre, az Ady
Endre utcaval parhuzamosan keriilt kialakitasra a felszinen. A tarol6 megkozelitése az
autébusz-palyaudvar fel6l egy révid 6sszekoté uton lehetséges, mely mindkét iranyd
forgalmat képes kiszolgalni. A tarol6 Osszesen 14 sz6l6, as 16 csuklds autdbuszt képes
egyszerre tarolni, a sz6l6 autébuszok részére a kocsifutasok hosszanak roviditése miatt
egy koézbensé visszafordulo lehetség lett betervezve.

Amennyiben a kérnyez6 teriiletek beépitése, illetve az igények megkivanjak, lehet&ség

van a taroloteriilet térszin alatti elhelyezésére, és feliilépitésére mas funkcidkkal.

A vasutallomas a valtozatban a térszin alatt helyezkedik el, a felszini vaganyhal6zat a
Sas utca vonalatdl északra teljesen felszamolasra kertl. A kialakitasra keriilé foldalatti
fejallomas szamara az autObusz-palyaudvarral, és a koérnyezd fejlesztési tertiletekkel
egyarant jo, révid, min6ségi atszallasi kapcsolatok alakulnak ki.
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4.2. TERULETFELHASZNALAS, EPITESZET

4.2.1. Telepitési elvek

Az 1j intermodalis kozpont teriiletének kivalasztasat a kialakult helyi és orszagos
kozlekedési halézat adottsagain  kivil Eger varos szerkezete, a kialakult
terilethasznalat egyenetlenségei is indokoljak . A dominansan észak-déli iranyban
elnyuld teleptilés kereskedelmi centruma az északi varosrészben alakult ki, jéllehet az
orszagos halézatokhoz toérténé kapcsolddas szempontjabdl a déli kapu adottsagai
kedvez6bbek. Ebbdl a déli kapu térségében a nagyteriiletd, Osszefiges fejlesztési
teriiletek irdnti igényrel egyidejileg tertilethidnyra lehet kévetkeztetni. A beépiilt,
heterogén tertletfelhasznalasi, jorészt kialakult kozteriilett halézattal rendelkezé
tertileten az igényeknek megfelel6 fejlesztési lehet6séget csak az épitett és koztertleti
strukturak ujrarendezésével, a jelenlegi teriillethasznalati tipusok intenzivebb, stribb
és egyben a meglévénél magasabb mindséget megtestesité keretbe torténd
foglalasaval lehet elérni. Ennek hatasara varhatoan enyhiil a funkciok varosi léptéki

aszimmetrija is.

A fejlesztéseknek és beavatkozasoknak a kozlekedési(atszallo) kapcsolatok
optimalizalasan kivil a kdvetkezé elvarasoknak kell eleget tennie:

Javitania kell a belvaros és a vasutallomds koézotti gyalogoskapesolatokat. Ennek
keretében az 4llomas teriiletének jelenlegi ,,bekétéutas” forméjat az Ersek-kert felé
nyil6, megfelel6  épitészeti  formaképzéssel is  alatamasztott, kozvetlen
gyalogoskapcsolatnak kell felvaltania.

Megfelel6 koézuti elérhetéség és parkoldkapacitas kiépitését kell lehet6vé tennie,

utdbbi kulondsen a vasutallomas szamara fontos.

Az épitett szbvet legyen tagolt, teresedések, zoldfeliletek lazitsak fel az egyébként
viszonylag strd beépitést.

Az 10j fejlesztések révén a kozterlleti halozatnak szerkezetileg és tertletileg is
gazdagodni kell. A jelenleg zarvinyként megjelend allomastertlet keresztiranyd
tagolasa, a keleten elteriilé kertvarosias beépités és a 25-6s ut menti j kereskedelmi
fejlesztések  kozotti 4j kozteriletek létrehozasa alapvetd igény, mely az qj
fejlesztéseket nem perifériaként, hanem a varosszovetbe organikusan beleszéve

jeleniti meg.

A 25-6s ut  csomépontja nem csak forgalomtechnikaliag, hanem varosépitészeti
szempontbdl is kiemelked6 fokuszpont, ezért épitészeti eszkozokkel is ki kell
hangsulyozni. Kilén kiemelendd, hogy a korforgalmi csomépont olyan mitargy,
melynek forgalmi hasznalati értékén tdlmutatd jelentése és kornyezetszervezd ereje

van, varosi sulypont kijelolésére és térszervezésre is alkalmas.
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Az allomas tertiletének keleti hataran végigfutd zéldsavot jelenlegi maradékterilet-
szerepébdl ki kell mozditani és megfelels kertépitészeti eszkdzokkel el kell érni, hogy
az Brsek-kerttdl délkeleti irinyban legalabb a sas utca vonaldig folyamatosan
végigfutva a varostestet tagolo z6ld gerinccé valhasson.

4.2.2. A teriiletfelhasznalas tipusai a kézlekedési fejlesztések fiiggvényében

Az intermodalis kozpont erésen heterogén teriiletfelhasznalast teriiletek kozé
¢kel6dik, illetve kiépiilése és a megvalosuld koztertleti haldzat révén ezek kozott
kézvetlen kapcsolatot is teremt. Az elhelyezhetd funkcié korét tehat ugy kell
megvalasztani, hogy azok az atalakulassal érintett teriileteken a varosépitészetileg
kivanatos irdanyba hassanak, a Dbeallt és jelen allapotukban megtartandd
terilet(részek)en pedig a konfliktushelyzetet elkertiljék, illetve mérsékeljék.

A tervezéssel érinett teriilet szerkezetileg és kornyezetileg legkevésbé érzékeny része a
Sas utca és a 25-0s ut menti terliletsav, melyet sajatos tervezetlenségben ma is
nagyteriiletd  kereskedelmi és  szolgaltatdlétesitmények vesznek igénybe A
teriletfelhasznalas tipusa itt megtartand6, az elhelyezheté szintteriilet viszont
névelhetd, hiszen mind a teriilet elérhetésége, kozvetlen megkozelithet6sége és belsé
feltarasa is javul. A csomépont atformalasinak koszénhetSen az utcakép és a
szorosan hozzatartozé jarmimozgasok is rendezettebbé valnak.

A teriilet peremén torténé intenzitisnovelés hozzajarul ahhoz, hogy a tombok
belsejében a lakasfunkcié elény6s elhelyezésének érdekében a beépités striisége
csokkenthetd, mikézben a teljes teriiletre vonatkozd, a beruhazas gazdasigossagat

befolyasolé mutatdk altalaban valtozatlanok maradnak.

A terliletet északrol hatarolé Baross utcdban a mar ma is toéredékesen megjelent
lakéfunkeié tovabbi erésodésére lehet szamitani, igy a foldszinteken letelepiild
kereskedelmi funkciokkal egyiitt az utca klasszikus varosi arculatot 6lt. Az arculat
kiteljesedésését a forgalmi igények megvaltozasa altal gerjesztett, de azokon tdlmutatd
teljes koztertileti revizi6 is timogatja. Tekintve, hogy a belvaros felé a Baross utca
menti G fejlesztések az Ersek-kert fell ol lathatéan a teriilet ,,arcaként” jelennek
meg, itt indokolt a fehérgalléros munkahelyeknek és kézintézményeknek otthont ado
intézményi funkcié koncentralasa. Az intézmények a tommbelsélk felé ugyanakkor a
megnovekvé Baross utcai forgalmat arnyékolo ,,védSreny6ként” is mikodnek.

A kereskedelem ¢és a szolgiltatisok ,.finom” formainak megjelenése a
tomegkozlekedési végallomasok kozvetlen szomszédsagaban, illetve felettiik varhato,

alapozva az erés gyalogos- és atszalloforgalomra.
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4.2.3. Kornyezeti illeszkedés

A tervezési teriilet kornyezetileg és  varosképileg a  kialakult allapotra
visszavezethetGen kevéssé érzékeny teriilet. A beavatkozasok kérnyezeti szempontd
értékelése ezért a meglévé allapotokhoz valé viszonyulas helyett arra kell, hogy
Osszpontositson, hogy a fejlesztések hogyan kozelitik a teriiletet a varosépitészeti
vizioban megfogalmazott jobb mutkoédéshez és kedvezébb varosépitészeti
megjelenéshez.

A teriiletet a 25-0s ut és csomopontjanak kozteriileti méretei uraljak és a jelenlegi
beépitési paraméterekkel lehetetlenné teszik, hogy a koztertilettel aranyos méretd,
sirlségl, magassagu beépités j6jjon létre. Bzaltal éppen a kozlekedés-halozatilag
legindokoltabb és legjobban kiszolgalhaté tertileten vész el a varosias beépités
lehetSsége. A vasutallomas teriilete enyhe mélyedésben, volgyben hizédik meg, ez a
korilmény a teriilet altalanos feltdruldsaban a tervezett magasabb éptletek hatdsat
tompitja.

Az Frsek-kert a véaros legfontosabb  kézparkja, illeszkedése a  varos
gyalogoskozlekedési rendszeréhez és jelentds kozéptleteihez a Belvaros térségében
biztositott. Az fejlesztések hatasara a park délkeleti végében is létrejon az a
funkcionalis hangsuily, mely a zéldtertlet koril a funkcidk és a szinttertiilet egyenletes
eloszlasat biztositja, ilymédon a park 6ndlld belsé életét — a hozzatartozé erds

gyalogosforgalommal — biztositja.

A jol mikéds intermodalis kézpontnak és a vele szimbidzisban €16 egyéb
funkcidknak erés  teriileti  kisugarzasa van. Hatasteriletén ingatlanpiaci
atrendezbédésre lehet szamitani, ezért félrevezetd lehet, ha a teljes fejlesztést, mint egy
meglévé és valtozatlan kornyezetbe illesztett idegen testet vizsgaljuk, tisztan
egyoldala hatasokat feltételezve. A fejlesztés kérnyezetének valtozasa, ,,felnévekvése”
az 0j szomszédsaghoz természetesen csokkenti a kornyezeti és funkcionalis
konfliktus kockazatat is, a kiegyensulyozott varosszerkezet és a kiegyensulyozott
muk6dés felé hat.

4.2.4. Eger déli kapu

A javaslatok kézos vondsa a jelenlegi, spontin moédon egymadsra rétegz6dott
részmegoldasokbol kialakult forgalmi csomoépont teljes  revizidja, mely 4j,
varosképileg is el6ny6s, Gj kaput nyit az intermodalis kézpont felé. Az dj, 60m
szabalyozasi szélességli ,kapu” és a jelenlegi allomasi bekétéut helyzetének
Osszehasonlitasa jol illusztralja azt a mindségi ugrast, mely a térségben a javaslat
szerint bekovetkezhet.

A Dedk Ferenc utca melletti sav célszerlen az intézményi és kereskedelmi funkciok
elhelyezésére alkalmas, de a tdmbbelsékben jelent6sebb teriileten lehet lakéfunkciot
és zoldfelileteket telepiteni.
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A vasutallomastol keletre beallt, j6 minéségl csaladihazas lakotertletek talalhatok.
Kiulonés figyelmet igényel ezen teriileteknek és az intermodalis kozpont felett-mellett
létrejovs, intenziv és nagyobb koézati forgalmat generald létesitményeknek az
elvalasztasa, megfelel6 pufferzona kialakitasa.

A megfelel6 kozteriileti haldzat kialakitdsa érdekében fontos a keresztiranyd
koztertileti savok szamanak névelése, még akkor is, ha jelenleg nem minden esetben
rendelhet6 hozza az egyes kozteriiletekhez a vasutkeresztezés konkrét mitargya és a
magassagi viszonyok is tovabbi tisztazasra szorulnak.

4.2.5. A fejlesztési valtozatok értékelése varosrendezési szempontbol

A O.-jeld valtozat a vasutallomas utasforgalmi vaganyait megtartva, azt valddi
fejallomassa alakitva, az jelenlegi kihtzévaganyok helyén helyezi el az autébusz-
végillomast. Igy a domindnsan kézlekedési céld létesitmények linerisan, a Belvaros
és a vasatallomas kozotti varhaté gyalogoskapcsolatra felfizve, mutkodésiikben
elényosen szervezhet6en helyezkednek el. Az intermodalis csomépont —akar egyéb
funkciokkal feliilépitve is — egy épiiletben helyezhet6 el, melynek a feltarulas
szempontjabol jelentds Ersek-kert felé megnyilé homlokzata van. Vastutforgalmi
szempontbdl elényos, hogy a vaganyok szamanak csokkentésén és peronépitésen
kivil tovabbi vagany-athelyezéseket a javaslat nem igényel. A kozlekedési létesitmény
belsé forgalma szempontjabdl hatranyos, hogy a vasuti személyperonok a belvaros
felil csak a buszpalyaudvar peronjainak és utpalyainak tobbszords keresztezésével
kozelithet6k meg,.

Az 1.-jeld valtozat a buszvégallomas elhelyezésére dontSen a jelenlegi vasatallomas
teriletét hasznalja fel, a vaganyok és a vasuti személyperonok kelet felé torténd
eltolasaval. Ennek az elrendezésnek elénye, hogy a 25-6s ut korforgalmi
csomopontjatdl atervezett buszvégallomas kozvetlentiil, mas tertletek zavarasa nélkiil,
Hfrontalisan” megkozelithetS. A vasutdllomas kelet felé torténé eltolasa révén a
tertilet sulypontjaban futé gerincit és a vasati vaganyok kozotti tavolsag megnd, ez
néveli a nagyteriiletli kereskedelmi-szolgaltatasi egységek letelepedésének esélyét. Az
elrendezés hatranya, hogy a csaladihazas beépitésa tertilet mellé tol6dé vasutallomas
forgalmaval teriilethaszndlati konfliktusokat gerjeszthet, és a vasutallomas épitészeti
kerete is nehezen illeszthet$ a bedllt tertilet jellegéhez.

A kozlekedési tarsasagok és a varos kozott a legnagyobb koordinaciét a 3.-jeld
valtozat megvalositasa igényli. E valtozatban a vasatiallomas a buszvégallomas alatt
kerill elhelyezésre. Az Firsek-kert felé a vasttillomas szélességében nagyvonald
zOldteriilet nyilik meg, mely egyértelmiien kijeloli a belvarosi gyalogoskapcsolat
helyét. Az integralt végallomasi komplexum ¢és a keleti, csaladihazas lakotertletek
kozé intézményi felhasznalasa sav ékel6dik, csokkentve a tertiletfelhasznalasi
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konfliktusok lehet6ségét. Nagyobb méretd, egybefiiged kereskedelmi létesitmények
letelepitésére a Sas utca menti két kialakulé témb kinalkozik.

A 4.-jeld teriiletfelhaszndlasi valtozat a vasuti tertiletek tehetetlenségének problémajat
tartja szem el6tt és olyan konfiguraciét javasol, mely a vasutallomas jelenlegi helyén
torténé meghagyasaval kisérli meg az integralt végallomasi komplexum kialakitasat.
Az autobuszvégillomas a 25-0s Gt 4j csomoépontja és a vasutallomas kozott
olyan kereskedelmi-szolgaltatasi funkcidk helyezhetSk el, melyek épitészeti kerete
biztositia a vsattallomés és az Frsek-kert, tagabban a belvaros kézotti kozvetlen
gyalogoskapcsolatot. A teriiletet tagold zoldsavok egyrészt a keleti, csaladi hazas
lakoteriiletrdl torténd levalast biztositjak, masrészt a 25-6s Ut 4j csomoépontjaba

kifutva egyértelmien kijelolik Eger déli kapujanak kézpontjat.
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4.3, KOZUTI KAPCSOLATOK

A tervezési teriilet az orszagos- és Onkormanyzati uthalézathoz vald csatlakozasa
alapvetéen a hatarol6 utakon (Matyas kiraly ut-Deak Ferenc u.-Hadnagy u.-Ady E. u.-
Sas u.) részben meglévé, de jellemzben atépitendé csomopontokrdl térténhet.

A 25 sz. féut (Matyas kiraly at) - Deak Ferenc u. - Vastt u. csomépontjaban 1évé
jelz6lampas forgalomiranyitisi csomépont a tervezési tertilet feltarasa és elérhetSsége
szempontjabdl kedvezétlen kialakitasu. A Matyas kiraly utrdl, D-i iranybdl érkezve a
Vasut utca megkozelitése érdekében —elérevetitve az intermodalis csomépontba
érkez6- ill. onnan indul6 autébuszforgalom nagysagat, ill. a jarmavek
mozgasgeometridjat- a megfelel szolgaltatasi szinvonali tomegkozlekedés, ill. a
fejlesztési tertilet 4altal generalt tébblet-forgalom elégséges kapacitistartalékkal vald

levezetése indokolhatja a csomépont atépitését.

A fejlesztés els6 titemében a Raktar utca Vasut u. és Szeszfézde u. kozotti szakaszanak
kiépitésével, ill. egyiranyd forgalmi rend kialakitasaval a teriilet megkozelithet6sége
ideiglenes biztosithat6. Ekkor a teriiletre érkezdé forgalom a Vasdt utcan érheti el a
Raktar utcat (a D-i irdnybol érkez6 autdbuszforgalom szamara lehetéség nyilhat a
Matyas kiraly utrol kozvetlen jobbra kanyarodas kialakitasara a Vasut utca felé), ill. a
Szeszf6zde utcan hagyhatja el a terilletet. Ehhez a Dedk Ferenc u.-Szeszfézde u.
csomépontjdban a balra nagyivii kihajtast jelz8lampds forgalomiranyitassal kell
biztositani, és 6ssze kell hangolni a mar meglévé, mikédd csomoépontokkal.

A tavlati igényeknek megfeleléen azonban a Matyas kirdly dt-Dedk Ferenc u.
keresztez6désében olyan négyagu, kapacitiv csomopont kiépitése valhat sziikségessé,
amely a jelenlegi forgalomnagysag természetes forgalomfejlédése mellett a tervezési
teriileten az intermodalis csomépont és a forgalomvonzéd létesitmények hatasara
megjelené tobbletforgalmat is le tudja bonyolitani.

Erre az elézetes kozelité szamitisok alapjan jelzélampas forgalomiranyitist
korgeometriaji csomépont lehet a legalkalmasabb, amely a jelenlegi forgalomtechnikai
ismeretek mellett az egyik legkapacitivabb szintbeni csoméponttipus. Varosrendezési
szempontbdl hatranya a korpalyan kialakitand6 felalldsi szakaszok miatti nagy
teriletigény, valamint a kotott geometriai  forma, azonban a kilénszintd
kialakitasokhoz viszonyitva a kérnyezetébe jobban beilleszthet6. A tervezett tavlati
csomoéponti kialakitast tartalmazzak a kézlekedési kapesolatokat bemutaté tervlapok.

A megkozelithet6ség szempontjabdl jelentds a szerepe a Hadnagy utcanak. Itt a Raktar
utca térségében mar meglévé csomoépontban a Kertész u. iranyabol balra kanyarodé
sav kiépitése javasolt, valamint az alarendelt iranybdl az 6nall6 kanyaroddsavok
kiépitése is sziikséges. A csomoépont kialakithatésaganal és ltemezésénél jelentds
akadalyoztatd tényezd, hogy a 6800 hrsz. telken 1évé tarsashaz, ill. a Raktar u. NY-i
oldalan talalhaté épiletek kozotti kozteriilet szélessége jelenleg nem elegends a
kanyarodé savok kialakitasahoz.
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A D-i iranyd megkozelités —részben korlatozottan- a Sas utca iranyabodl lehetséges. A
teriilet kozuti kapcsolatat alapvetéen meghatarozza a vasuti szintbeni keresztezés
tavlati kialakitasa.

A jelenlegi vasuti atjaré megtartasaval a Sas utcan gyakorlatilag teljes értékd csomdépont
alakithaté ki, amely a terillet feltarasat biztositani tudja. Ugyanakkor a varos
kozuthalozatanak ez a vasati atjar6 az egyik legkritikusabb pontja. Mivel a vasutallomas
vaganyliraja a D-i oldalon talnyulik a vasati atjaron, a kozuti forgalom az allomason
beliili vonatmozgasok esetén is korlatozva van. Tekintettel arra, hogy a Sas utca fontos
szerepet tOlt be a K-NY-i iranya koézuti forgalom lebonyolitasaban, mindenképpen
javasolt a vasutdllomas térségének fejlesztéséhez hozzakapcesolni az  atjard
kiilonszintdvé alakitasat.

A tervezés soran a vasuti keresztezést kozuti aluljaréval javasoltuk megoldani, amely
jobban illeszthet a kérnyezetébe, mint a kézuti feliiljard. A kilonszintd kialakitassal a
Sas utcan a Breznay u.-Ady Endre utca koz6tti szakaszon —a vasuti keresztezésnél a
miitargy felett visszaforditott- egyiranyu szervizut alakitandé ki, mivel a miitargy miatt
ezen a szakaszon a folyopalyaval valé kézvetlen kapcsolat nem biztosithats. A
szervizut feladata a mdtargy melletti ingatlanok és utcsatlakozasok valamint a
folyopalya kapcsolatanak biztositasa. A mutargy kialakitasaval és a szintbeni vasuti
atjaré megszinésével a Breznay utca térségének K- iranyd, valamint az Ady Endre u.
térségének NY-i iranyu kapcsolatai csak keriilé aton érhetSk el. Szintén korlatozotta
valik a vasutallomasi fejlesztési teriilet K fel6l valo megkozelitése, ill. elhagyasa.

A vasutallomas tertiletén felszabadithato teriiletek kialakitasa soran vizsgaltuk a vastt
lestillyesztésének lehet6ségét, amely amellett hogy koézel a teljes allomasi terilet
fejlesztését lehetévé teszi, alternativat kinal a Sas utcai szintbeni vasuti atjard
megszintetésére. Ebben az esetben a fejlesztési teriilet feltarasara teljes értékd kozuti

csomoépont alakithato ki, jelentés korlatozasok nélkil.

A fejlesztési teriilet kdzvetlen feltarasat lényegében a Raktar utca, ill. a folytatdsaban
szakaszaiban ma is meglévé FE-D-i iranyd tengely biztositia. A feltaréut
keresztmetszetét javasolt harom forgalmi savval kialakitani, figyelembe véve a balra
kanyarodé savok megvaldsitasinak lehet§ségét.
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4.4, KOZUTI KOZOSSEGI KOZLEKEDES
4.4.1. Az autébusz-allomas athelyezésének lehet&sége

Az intermodalis csomoépont el6-megvaldsithatésagi tanulmanyanak készitése soran
helyi- és helykézi tomegkozlekedési halozat atszervezése alternativakat kell felvessen
Eger varos helykézi autébusz-palyaudvaranak korszerdsitésére, bévitésére, illetve
esetleges athelyezésére, amely nem csak a jelenleg szolgaltaté kozlekedési tarsasag
érdekeit, hanem az utasforgalmi igényeket is figyelembe veszi.

A helyk6zi autébusz-palyaudvaranak palyaudvar jelenlegi forgalma kinétte annak
kapacitasat. Igy a reggeli- és délutani cstcsidészakban (7.30-7.50, 14.30-16.30 érak
kozott) nagy zsufoltsag jelentkezik, ez azonban gondos forgalomszervezéssel még
kezelhetS. A palyaudvar utasforgalmi szempontbdl — az ati célokat tekintve- rendkiviil
jo helyen van, ezért nem szabad figyelmen kivil hagyni annak esetleges bévitési
lehet&ségét.

Az intermodalis csoméponthoz kapcsoléddan az autdbusz-palyaudvar athelyezésére
két megoldas elfogadhaté a kdzdsségl kodzlekedés szempontjabol:

- a MAV Rt.-vel kézésen egy intermodalis palyaudvar kialakitdsa a Hadnagy utca -
Ady Endre utca - Raktar utca — Vasutallomds altal hatarolt tertileten ( Itt a
megvalosithatosaganak feltétele a vasatallomas tizemi technologiajanak atalakitasa
oly médon, hogy az fejpalyaudvarként mikoédhessen.)

- ajelenlegi palyaudvar megmaradasa mellett egy decentrum kialakitisa a Sas ut —
Vasttallomas - Allomas tér — SPAR aruhaz 4ltal hatirolt teriileten, ami csokkenti
zstfoltsagot, de elmarad az el6z6 két alternativa lehet6ségeit6l

4.4.2. A helyi- és helyké6zi vonalhalézat atszervezésének koncepciodja

Az autébusz-allomas athelyezésének kévetkezménye, hogy megvaltoznak az utazasok
céljai, utvonalai, ezért at kell alakitani a helyi és helykézi autébuszok utvonalat.

A helyk6zi autébuszok utvonalanak kijelolésekor szem el6tt kell tartani, hogy az
intermodalis csomépont gyors elérése mellett a helykozi jaratoknak meg kell
kozelitenitik a torténelmi belvirost is. Ebbél eredéen a Szinhiz, Féiskola, EMASZ
kornyezetében megalléhely csoportokat sziikséges kialakitani.

Az autébusz-allomas athelyezése - mind tzemeltetési, mind utasforgalmi szempontbdl
- indokolttd teszi a vonalhalézatok djragondolasat, atszervezését tgy a helyi, mint a
helykézi jaratok tekintetében is. Ezen moédositasok alapelvei a kévetkezdk:

Helyi halizat

TROURBE 66 51 ¢
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Az egyes telepiilés-részekrdl biztosithaté legyen mind a Szinhaz - Széchenyi ut -

TGzoltd tér szakasz , mind a vasutallomas atszallas nélkili elérése.

A vonalhal6zat alkalmas legyen az integralt iitemes menetrend bevezetésére, a
jelenlegi parhuzamos kapacitasok elkeriilhet6k legyenek, vonalak és végallomasok
szama minimalis legyen.

A jelenlegi utazasi viszonylatok lehetSleg megvalosulhassanak az atszervezés utan
is.

A Fels6varosban a lakételepen megszinik a hurok jellegti kézlekedés. A buszok
vagy a Rakéczi uton, vagy a Cifrakapu uton haladnak oda-vissza, mert a TESCO
belsé helyvaltoztatisokat gerjeszt.

A 2-es jarat egy iranyban érintette a FelsGvaros egy részét, ami megsziinik.

A Bazilika megall6tél délre a 12-es jarat atveszi az régi 5-6s szerepét, az 5-Os
helyébe 1ép6 50-60-80-as vonalcsoport pedig a 12-es szerepét a Deak Ferenc uton.
(A vonalak spiralisan keresztezik egymast a vastutallomasnal és a Bazilikanal, hogy
az 1. pont megval6sulhasson.)

A Mezb6gép végallomast felvaltja egy kereskedelmi funkcidra  telepitett és
kilonjarati buszokat is fogad6 Buszterminal.

A Bosch-hoz 4j ut Banki Donat ut és djabb iizemek éptlnek tovabbi 900
dolgozoval.

A varos keleti részén a Mereng6 kornyékén uj lakotertlet, egyetemi fejlesztés és
tehermentesit$ at épil (4j vonalszamok 5,7)

Egy 4j észak déli tengely - 50-60-80-as vonalcsoport - létrehozhaté legyen.
(Ennek  4j neve, ill. végallomdsai Buszterminal/Agroker/Tihamér -
Tesco/Felnémet/Betva. Ennek szimozasa gy kerult kialakitdsra, hogy minden
vonalvezetés elnevezheto legyen.

(A végallomasok szamai Tesco:0, Felnémet:1, Berva:2, Tihamér:5, Agroker:0,
Buszterminal:8. A szamozas els6 karaktere a déli a masodik az északi végallomast
jelenti, pl.: a 8l-es vonal Buszterminal-Felnémet, az 51-es vonal Tihamér-
Felnémet )

Helykizi haldzat

Az 1.7 valtozatban néhany helykézi jarat atmér6s lesz.
- Hevesaranyos-Gerbakta-Ostoros-Novaj
- Andornaktalya -Fels6tarkany

PROLRBE

KFT _4—

1 ¢



- A LIL” valtozatban atlapoltan kozlekednek a két palyaudvar kozott a helykozi
buszok

- A L valtozatban
- a Kerecsend fel6l j6vék egy U alakot tesznek meg, hogy érintsék a
Féiskolat mint belvarost
- az Ostoros és Andornaktalya felSl érkezék egy U alakot tesznek meg, hogy
érintsék a Féiskolat mint belvarost
- a Szinhaznal egy nagy forgalma helyk6zi megallécsoport jon létre a
helykézi-helykozi atszallasok lebonyolitasara

4.4.3. A helyi és helyk6zi vonalhal6zat atszervezésének értékelése
4.4.3.1 Az értékelési problémakor dltalinos 6sszefoglalisa
Az értékelés feladata

A tomegkozlekedésben végrehajtott valtoztatasok, fejlesztések hatasai széles korben
érvényestilnek. A fejlesztés eredményeképpen valtozasok torténnek a kozlekedési
rendszeren belil és kiviil, amelyek nemcsak a kézleked6k, hanem egy szélesebb kor
életkorilményeit is érintik. A valtoztatasok értékelésénél valamennyi fellépé hatas
szambavétele szikséges, mert az egész tarsadalom érdekeinek legjobban megfelel6
intézkedések csak igy hatarozhaték meg. A hatisok szambavételénél még nagyobb
nehézséget jelent az egyes hatasok szamszerd kifejezése, valamint a tarsadalmi jolétre
gyakorolt hatasainak meghatarozasa. Az értékelés nehézségei a kovetkez6 két
tényezbre vezethetSk vissza:

- a fejlesztés eredményeként létrejové valtozas mértékének meghatarozasa az egyes
hatasteriileteken a bonyolult 6sszefiiggés vizsgalatot, komplex modellezést igényel,

- a valtozasok nagyon kulénbo6zé jellegh tényezékben keletkeznek, Osszevont
értékeléstik ezért szamos tekintetben bizonytalan és ellentmondasos "k6zOs
nevezlre hozas"-t tesz szlikségessé.

Az értékelések gyakorlati alkalmazasanal a megoldatlan elméleti kérdéseken kiviil azzal
a problémaval is taldlkozunk, hogy az egyes modellekhez sziikséges adatok,
koefficiensek (pl. rugalmassagi egyiitthatok), paraméterek gyakorlatban alkalmazhaté
értékei nem allnak rendelkezésre, mivel azok meghatdrozasira még nem végeztek elég
vizsgalatot.

Az értékelés végrehajtasahoz a kbvetkezbkre van sziikség:

- a témegkozlekedés-fejlesztés hatdstertleteinek ismerete,
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- a hatasmechanizmusok modellezése, a kivaltott hatasok (valtozasok) szamszerd

meghatarozasa,

- ezek Osszevonasa, aggregalt értékelése, az értékelés eredményeinek értelmezése.
A timegkizlekedés-fejlesztés batdsteriiletei

A fejlesztés eredményeképpen valtozasok torténhetnek a korabban is utazok szamara,
valamint Uj utasok/utazdsok is megjelenhetnek.

a.) A korabban is utazokat érint6 hatasok

A korabban utazék szamara a jobb kézlekedési viszonyok kdvetkeztében

- valtozhat az eljutasi id6, ezen beliil

- a varakozasi id6,

- az utazasi idd,

- az atszallasok szama,

- a gyaloglasi/megkozelitési id6,

- valtozhatnak az utazasi korilmények, igy

- zsufoltsag,

- kényelem,

- komfortérzés,
- biztonsagérzet.

Ezeken kivil a kordbban is utazok utazasi gyakorisaga is valtozhat, a fejlesztés esetén a

jobb kortlményekrel reagalva utazasaik szama névekedhet.

A hatasokhoz sorolhaté még a nagyobb tomegkdzlekedési forgalom kérnyezetkarosité
és helyfoglalé hatasa is. Ezek mértéke attél figg, hogy milyen tomegkozlekedési
eszkozt ¢érint a fejlesztés, illetve hogy a fejlesztés nagyobb tomegkozlekedési
jarmtforgalmat eredményez-e egyaltalan.

b.) Uj utasok

A fejlesztés a kinalat bévitését, javitasat eredményezi, ami a kereslet névekedéséhez
vezet. Kismértékd javulas lehetséges, hogy nem valt ki keresletnévekedést, illetve lehet,
hogy olyan kismértéki névekedés kovetkezik be, amelyet figyelmen kiviil hagyhatunk.
Az {gy létrejové tobbletutazasok forrasa lehet mas kozlekedési méd (pl. gyaloglas,
személygépkocsi hasznalat, stb.), vagy ezek lehetnek olyan 14j utazasok, amelyek
korabban nem torténtek meg, a jobb kozlekedési viszonyok hatasara keletkeztek.

! Mivel alapvetéen fejlesztési tervekrél van sz, dltaldban a kozlekedési viszonyok javuldsét feltételezziik, ami
utazdsi igény novekedéséhez vezet. Természetesen ellenkezd irdnyu véltozdsndl igénycsokkenés is felléphet.
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Uj utazasok megjelenését az értékelésnél mindenképpen figyelembe kell venni, hiszen
ezek a tarsadalmi haszonban valtozasokat okoznak.

A kozforgalmu kozlekedés fejlesztése valtozast idéz el6 mas kozlekedési formak
helyzetében és forgalmaban, ezek kozil legnagyobb jelent6ségli a személygépkocsi
forgalom csokkenése.

A személygépkocsi forgalom csokkenése
- kornyezetszennyezés csokkenését,
- kozlekedési hely felszabadulasat,
- baleseti kockazat csokkenését,
- amegmaradé forgalom szamara az utazasi id6 csokkenését

jelenti.

A hatdsmechanizmusokat az alabbi médon foglalhaté dssze:

Tomegkozlekedés- Magasabb Elényok a régi
fejlesztés » szolgaltatasi P utasoknak
szinvonal
Tobb
» tomegkozlekedési
utazas a  régi
utazéknal
v
Viltozas a modal > Uj
¢ splitben tomegkozlekedési
| Kisebb utazasok
személygépjarmi-
forgalom El6ényck a Kevesebb baleseti
megmaradé Kkar
¢ személygépjarmu-
Csokkenés a forgalom
kérnyezet- ,_
terhelésben Ujabb
személygépkocsis
utazasok
L | Kisebb
tertiletfoglalds
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Ag egyes hatdsok szdmitdsi metodikdja

A hatasok kimutatisanak alapja az egyes valtozatokban kialakulé helyzetek
Osszehasonlitasa. Mindig érdemes a jelenlegi helyzettel valé Gsszehasonlitast is
elvégezni, vagyis a jelenlegi helyzetet célszerl egy valtozatnak tekinteni.

A viltozatoknak £6 jellemz&i:

az utasok oldalardl:

-utasok szama

- -varakozasi id6 (a jaratstriséggel van Gsszefiggésben),
- -utazasi id6 (a vonalvezetés befolyasolja),
- -atszallasok szama (hany utasnak és hanyszor kell atszallnia)

az Uzemeltets oldalarol

- -szitkséges jarmiivek szama és tipusa,
- -futasteljesitmény,
- -egyéb koltséget befolyasold tényezbk pl végallomasok szama.

Ezeknek a paramétereknek a meghatarozasa forgalmi tervezést igényel.
A legnehezebben megoldand6 feladat a jelenlegit6l eltéré valtozatok varhato
utasforgalmanak a meghatarozasa.

Az utaslétszam valtozasanak becslésére javasolhaté a kovetkezé formula:a két médon
kozelitheté meg:

1 _ ,0

S,
oy ij —(;_1 "€
' ’ SLI.,J.

t0ij = igény i korzetbdl j korzetbe a fejlesztés nélkiil

tlij = igény i korzetbdl j korzetbe a fejlesztés utan

SLij,j= a kozlekedés szolgaltatasi szinvonalanak aggregalt mutatdja a fejlesztés utan i-
bél j-be val6 utazasnal

SLoi,j = a kozlekedés szolgaltatasi szinvonalanak aggregalt mutatéja a fejlesztés el6tt i-
bél j-be val6 utazasnal

eSZ = keresletrugalmassagi a szolgaltatasi szintre vonatkozéan (mindig negativ el6jeld)

A szinvonalat kifejez6 aggregalt mutatonak a kévetkez6 kifejezés ajanlhato:
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7on ; p

SLij= szolgaltatasi szinvonal mutaté i-kérzetbdl j-kdrzetbe iranyulé forgalomra

uf k,r,zs,p= az f viszonylat k-adik megallokozén r rétegli utasszam zs zsufoltsig mellett
a p id6szakban

zszs,r= zsufoltsagi szorzd "zs" zsufoltsagi fokozatra r rétegli utasok esetén

ual,r= egyszer atszallo utasszam r rétegbdl

al,r = els6 atszallas id6értéke r rétegli utas szamara

a2,r = kétszer atszallé utasszam r rétegb6l

a2,r = masodik atszallas id6értéke r utasréteg szamara

Az igy szamitott Uj igény tartalmazza az ujonnan keltett, valamint a mas kozlekedési
modoktol atvonzott utazasokat is. A keresletrugalmassagi egyiitthaté ilyen modon
akkor hasznalhat6, ha a tobbi kozlekedési mod altal nyujtott utazasi feltételek
valtozatlanok maradnak. Ez a keresletrugalmassiagon alapulé moédszer megfelel6
eredményhez vezethet kisebb valtozast jelentd fejlesztés esetén. Nagyobb valtozast
jelent6 fejlesztésnél komplex modellezési eljarasokra van szikség, amelyek tetemes
adatgytjtést, nagyobb felméréseket igényelnek.

Tovabbi feladatot jelent a rugalmassagi egyiitthaté (esz) alkalmazandé értékének a
meghatarozasa. Az irodalomban el6fordul -0,2, -0,3 értékek pontositisira nehéz
megfelel6 médszert taldlni. Ezen a bizonytalansagon segithet az egész értékelés végén
elvégezhetd érzékenységvizsgalat, amely annak kimutatasara iranyul, hogy mennyiben
adédtak volna mas végeredmények, ha egyes paraméterek, tényezék esetében mds
értéket hasznaltunk volna. Bz a vizsgalat elkeriilhetévé teheti a rugalmassagi egytitthatod
pontositasat, ha a lehetséges széls6 értékek mellett is a fejlesztési terv megitélésére
vonatkozoan azonos kévetkeztetésekre lehet jutni.

A hatdsok kifejezése "kiltség-haszon" dimenzidban
A fellép6 hatasok értékelése célszert, ha pénzben torténik, mert

- gy a killénbo6z6 hatasok értéke kénnyen 6sszevonhato, és
- atervezet megvaldsitasanak koltsége egyértelmtien 6sszevethetd a keletkezé

hasznokkal.

Ebben az értelemben a keletkez6 negativ hatasok pénzértékben kifejezve negativ
el6jelet kapnak, azaz mintegy raforditasként jelennek meg. A pénzértékben valo
kifejezéshez a koltség-haszon elemzés (CBA) moddszere alkalmazhaté. Ennek
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keretében meg kell oldani a nem pénzértékben jelentkezé hatasok eredményének
pénzértékben torténd kifejezését. Ennek alapelve a CBA jol ismert alaptétele:

- elényos valtozasok pénzbeli értéke azzal egyenld, amennyit az érintettek azért
hajlandék lennének fizetni

- hatranyos valtozasok értéke egyenld azzal, amennyit az érintettek azok
elkeriiléséért hajlandok lennének fizetni

Haszonnak tekintendd az utazé ember szamara érzékelhetS elény, amelyet az értékelés

szempontjabol

- célszerd el8szor id6dimenzidra atforditani, majd
- az emberi idének pénzértéket tulajdonitva pénzértékben kifejezni.

Ennek a kétlépesés eljarasnak az az elénye, hogy a nem id6ben jelentkez6 hasznokat
(pl. kényelmetlenség, atszallasi kényszer, zstfoltsag, stb.) konnyebb idédimenzidval
k6z6s nevezére hozni, mint kézvetlen pénzértékben.

Az Osszes helyvaltoztatasra forditott id6 a kovetkezd elemekbdl all:

- oda- és elgyaloglasi id6
- varakozasi id6
- jarmivon toltott (utazasi) 1d6 (a le- és felszallasi id6t is tartalmazza)

Ehhez a ténylegesen elt6ltott id6hoz hozzaszamithat6 az atszallasi kényelmetlenséget
kifejez6 potids, amelyet indokolt megkiilonboztetni aszerint, hogy elsé vagy masodik
atszallasrol van-e sz6. (Peltételezésiink az, hogy nem azonos az elsé és a masodik
atszallas kényelmetlenségei terhe.)

A koltségekhez és hasznokhoz hozzaszamithatok

- abaleseti kockazat alakuldsabol és
- akornyezeti terhelés valtozasabol szarmazé

koltségek és hasznok.

Mind a baleseti kockazat, mind a kornyezeti terhelés lényegesen alacsonyabb a
kozosségl mint az egyéni kozlekedésben. A tarsadalmi jolét névekedéseként —azaz
haszonként — kell értékelni ezeket a tényezSket abban az esetben, ha a
tomegkozlekedés valtoztatasa vagy fejlesztése révén utazasok atkeriilnek az egyéni
kozlekedésrdl a kézosségi kozlekedésre. A szamszert értékek vonatkozasaban EU és
hazai kutatasi eredmények is vannak, amelyek kiindulépontul szolgalhatnak.
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Ag egri antdbuszdllomas dthelyezésével kapesolatos értéfelés feltételei

A helykézi kozlekedésben a kézelmultban végrehajtott utasszamlalas adataira lehet
tamaszkodni. Ezekbdl megallapithaté, hogy a jarati utvonalak r&vidilése, illetve
meghosszabbodasa hany utast érint. Az autébuszallomas athelyezése az atszallasok
szamaban és a gyaloglasi id6ben, ezek révén az eljutasi idében okozhat valtozasokat.
Az utasok szamara érzékelhetS elényok és hatranyok idédimenzidban fejezhetSk ki, és
az 1d6 pénzértékre torténd atalakitiasaval vethetSk egybe a koltségek alakulasaval. A
helyk6zi vonalak varoson belili dtvonalvezetésében tobbféle lehetéség van, ezek
valtozatokat jelentenek, amelyek dsszehasonlitd értékelését kell elvégezni.

A helyi kozlekedésben a 2004-es utasszamlalas adatait lehet felhasznalni. ennek soran
célforgalmi kikérdezés is volt, aminek alapjan azok a valtoztatiasok is értékelhetdk,
amelyek nemcsak egyes vonalak hosszabboddsat vagy rovidilését jelentik, hanem
nagyobb mértékd atalakitast jelentenek a halézatban. Ilyen esetben a varakozasi id6
valtozhat jelent6sebb mértékben, és az atszallisok szama alakulhat masképp. A
varakozasi id6 az adott viszonylatban kozlekedd jaratok szamanak a figgvénye, a
megallapitasahoz meg kell hatarozni azt, hogy az egyes vonalak milyen varosrészeket
(korzeteket) kotnek Ossze. Mindezek alapjan az utazok oldalan jelentkez6 hatasok
kifejezhetSk idédimenzidban, ami a helykézihez hasonlé moédon pénzértékre
konvertalhatd, és 6sszevethetS a koltségekkel.

4.4.3.2.  Helykozi kozlekedés
A helykizi kozlekedés viltozdsa

A helyko6zi kozlekedési szolgaltatast jellemzi, hogy a varos melyik pontjara juttatja el —
illetve melyik pontjardl viszi el — utasait. A helykézi jarattal utazék jobb kiszolgalasat
jelenti, ha nemcsak egy kézponti végallomason érhetd el a szolgaltatas, hanem a jaratok
a varos teriiletén belil az atvonalukon Iétesitett tobb megallohelyen is megallnak.
Enneck révén a helyi kézlekedéssel megteendd tavolsagok csokkennek, illetve az utasok
egy része a helykoézi jaratokkal kézvetlentl, a helyi kézlekedésre torténd atszallas nélkil
érheti el uti céljat. Szervezési kérdés, hogy a helykozik kozlekedés ezt a terit6-gyidjtd
funkciot milyen mértékben teljesitse. Ennek soran figyelembe kell venni, hogy a
varoson beliili teritési-gydjtés elényokkel és hatranyokkal is jar.

Elény:
- akozbensé megalloknal le- és felszallé utasok eljutasi idejének rovidilése, és
az, hogy a helyi kozlekedésre torténd atszallasok egy része szitkségtelenné
valik.

Hatrany:
- az érintett megallokban nem érdekelt utasok szamara megndhet az utazasi id6
(ktlondsen, ha a jaratok a terités érdekében keriil6t is tesznek),
- az tzemeltetési koltség ndvekszik, a nagyobb futisteljeitmény (kertls esetén)
és a jarmutvek hosszabb ideig tarté foglaltsaga miatt.

Az elényoket és hatranyokat mindig az adott, konkrét esetnek megfelel6en kell
értékelni. J6 gyakotlati szabaly, hogy a jaratok a legrévidebb ttvonalon kézlekedjenck a
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kozponti autébuszallomasig, és ezen az utvonalon kozlekedve alljanak meg néhany
fontosabb csomoépontnal, vagy létesitménynél, de a helyi jarati kozlekedésben szokasos
megalléstriségnél mindenképpen ritkabban. Ett6l az alapelvtdl akkor célszert eltérni,
ha a helyk6zi utasok kézvetlen célhoz juttatisahoz nagyon fontos érdek fizédik (pl.
sokan utaznak ugyanarra a helyre, munkabajaras), ekkor fokozottabban indokolt a
varoson beliili teritést alkalmazni.

A helykozi jaratok vonalvezetése Egerben
Jelenleg nyolc kiilonb6z6 iranybdl érkeznek helykozi jaratok a varosba:

- Szarvaskéi ut — Szarvaské felol

- Tarkanyai ut — Fels6tarkany fel6l

- Vécseyvolgy ut — Noszvaj fel6l

- Nagykdporosi ut — Ostoros felél

- Kistalyai ut — Andornaktalya fel6l
- Matyas Kiraly at — Kerecsend fel6l
- Szaldki ut — Egerszalok feldl

- Baktai ut — Egerbakta fel6l

Ezek kozil kozos utvonalra kertilnek

- aSzarvaskéi uton és a Tarkanyi uton érkez6 jaratok az Egri uttol,

- a Nagyképorosi és a Kistalyai tton kézlekeddk a Kertész utcatol,

- a Baktai uton kozleked6 jaratok pedig az Egri at feldl érkez jaratokkal azonos
utvonalon kézlekednek a Bartalos u.-t6l

Ezeket is figyelembe véve az autébuszallomas szempontjabol 6t utirany kiilonithetd el,
mely a tablazatban szerepl6 beutazé utasszam az Agria Volan adatszolgaltatisa alapjan
kertilt meghatarozasa.

Az autébuszallomas athelyezésének kdvetkezménye az lesz, hogy az utasok egy része a
jelenlegi gyakorlatdhoz képest mas megallohelyeket fog hasznalni. Ezek egy része
kedvez6bb, mas része kedvez6tlenebb helyzetet jelent szamukra.

Az egyes megallohelyek jelenlegi forgalma a 2. tiblazatban szerepel. Ebbél lathato,
hogy a helykézi utasok 64,2 %-a az autébuszallomason szall le. z atszervezés a helykozi
utvonalak kulsé szakaszait nem érinti, az itt le- és felszallok valtozatlan feltételekkel
utazhatnak.
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Helykozi utiranyok a varoson belil (munkanap)

KFT_mm—

Irany
Sor- . Varo"sc?n Menetrendi mez8k Jaratok
. Szomszédos . beliili , i
szam s Belép6 utca it szama szama
telepiilés megallohely
Szarvaské Szarvaskdi 3400, 3402,3404, 3408, 15
ut 3409, 3411,
Felsétarkany Tarkanyi ut | Bartakovics u. 3410 54
. 1347, 1349, 1351, 1352,
AutSbusz- | 1354, 1378, 1521, 3470,
Egerbakta Baktai tt allomas 3471, 3472, 3474, 3476, | 163
3479, 3480, 3481, 3482,
3483, 3484
Szarvas
tér/Uszoda
2 Noszvaj Vecsey- Foiskola 1 3415 3416,3417, 3418 | 76
volgy u.
Autbébusz-
allomas
Nagyko- Kertész u. 70
Ostoros poros u. / Szuperett 3419, 3420 97
3 Szinhéz 1241, 1343, 1344, 1346,
, NP 1379, 1380, 1426, 1447,
Andornaktalya | Kistalyai u. AutSbusz- 1468, 1514, 3425, 3426, 158
allomas 4014, 4015, 4016, 4157
Volan telep
Vasatll bei 1050, 1052, 1053, 1054,
AR 1348, 1466, 1517, 3423,
Matyas kir. 3424, 3430, 3431, 3433,
4 Kerecsend at S b 3434, 3440, 3441, 3442, | 152
AMNAZ | 3443 3445 3446, 3448,
AutSbusz 3604, 3667, 3672
allomas
1049, 3450, 3455, 3450,
5 Egerszalok Szaloki ut | Kohary at 35. | 3457, 3458, 3462, 3660, 137
3469
Osszesen 935
it - B
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Beérkez6 helyk6zi utasaramlatok
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Az egyes iranyok forgalma

, Beérkezd 11 Leszallo | Leszallo
Irany utasszam Megallohely % %
Eger, (Felnémet) Sanc ut 35 1,2%
Eger, (Felnémet) aut. vt. 121 4,1%
Szarvaskd/ 2979 Eger, Nagylapos 360 12,1%
Fels6tarkany Eger, K6vago tér 395 13,3%
1 Eger, Bartakovics at 151 5,1%
Eger, aut. all. 1916 64,3%
Eger, keverételep 8 0,3%
Eger, Baktai -uti korhaz 29 1,1%
Egerbakta 2685 Eier, Dobo laktanya 163 6.1%
Eger, aut. all. 2485 92,5%
Vécsey-vilgy, téglagyar 5 0,4%
Egetvir, v. mh. 113 10,0%
. Eger, Gardonyi hdz 10 0,9%
2 Noszvaj 123 Eger, Szarvas tér 159 14.2%
Eger, Féiskola 347 30,9%
Eger, aut. 4ll. 490 43,6%
Eger, Nagyk&poros ut 14 1,0%
Eger, Tihamér ltp. 83 6,1%
Eger, Kertész ut 124. 58 4,3%
Ostoros 1367 Eier, Szuperett 166 12.2%
Eger, szinhaz 517 37,8%
Eger, aut. all. 528 38,6%
Eger, AGROKER 16 0,7%
3 Eger, Tranzit Tizép 11 0,5%
Eger, Kistalyai ut 50. 11 0,5%
Eger, SCHON KAEV Kft. 16 0,7%
Andor- 2150 Eger, ZFF Hungéria Kft. 47 2,2%
naktalya Eger, tthaméri malom 69 3,2%
Eger, Kertész ut 124. 116 5,4%
Eger, Szuperett 278 12,9%
Eger, szinhaz 685 31,8%
Eger, aut. all. 905 42,0%
Eger, VOLAN telep 256 11,1%
Eger, Nagyvaradi at 23 1,0%
4 Kerecsend 2310 Eger, va. bej. ut 209 9,1%
Eger, szinhaz 532 23.0%
Eger, aut. 4ll. 1290 55,8%
Egerszaloki ut 7 0,3%
. Eger, Kohary ut 35. 367 15,3%
> Egerszalok 2407 Eger, aut. 4. 2033 84.1%
Eger, aut. all. 2033 84,1%
Oszesen 15023

EGRI
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A valtoztatds a varoskdzpont és a vasutallomds elérhetéségében jelentkezik. Abban az
esetben, ha az autébuszallomas a vasatallomashoz kertil, kétféle alapelv érvényesiilhet
a jaratok kozlekedtetése tekintetében:

- A jaratok a varosba valé beérkezést kovetSen a természetes (legrévidebb)
utvonalon a vasutallomashoz mennek, az {igy nem érintett varosrészeket (a dél
fel6l érkez6 jaratok esetében a belvarost is) a helyi kozlekedésre vald
atszallassal lehet elérni.

- A dél feldl érkez$ jaratok tovabbra is érintik a belvarost, vagy dgy, hogy a
végallomasuk marad a jelenlegi autébuszallomason (atlapolt vonalvezetés),
vagy ugy, hogy bejonnek a belvarosba és egy hurkot leirva jutnak el a
vasutallomasi végallomasig (hurok alaku vonalvezetés). Bz az elv részlegesen, a
dél feloli jaratoknak csak egy részére vonatkozodan is alkalmazhato.

A kiillonb6z6 megoldasok hatékonysagat (hasznait és koltségeit, mas szoval elényeit és
hatranyait) a jelenlegi helyzethez, mint kiindulé ponthoz viszonyitva lehet kimutatni.

WL vdltozat: Végdllomas csak a vasitillomadson

Ebben a valtozatban minden jarat a vasutallomasra kozlekedik. Az 1) vonalvezetés
kovetkezményeként valtozik a jarmivek futasteljesitménye (koltség), és az utasok
utazasi feltételei.

Az utasok szamara érzékelhetd hatast a kdvetkez6k alapjan hatarozzuk meg:
Az érintett utasok szdma:

1. irany: Kedvezben érintettek azok, akik jelenleg az Autdbuszallomason szallnak le
és a Szinhaz vagy a Szuperett megallokhoz igyekeznek. E két megallot a délrdl érkezbk
44,7 %-a hasznalja, ugyanezt az aranyt feltételezhetjik az észak fell beutazok szamara
is. Ennek alapjan szamolva 1967 {6 adoédik. Kedvezétleniil érintettek nincsenek.

2. Irany: Kedvezéen érintettek a jelenleg Autébuszallomason leszallok (490 £6) kozil
azok, akiknek a Szuperett megall6 jobb lenne. A délrél érkez6knek 12,9 Y%-a szall le
ennél a megalléndl, ennck alapjan az érintettek szama 63 £6.

Kedvezbtlen hatast érzékel a buszallomason leszallé tobbi utas, akinek a Féiskola
megalloban kell majd leszallniuk (427 £6). Ebben az esetben a kedvezé6tlen hatas
csekély, mivel e két megall6 tavolsaga csak 350 m.

3. Irany: Kedvez6en érintettek nincsenek, mivel a jaratok utvonala megrévidil.

Kedvezétlentl érintettek a Szinhaznal és az Autébuszillomason leszalldk, ezek szama
1045 £6. Ezek kozil nem kertilnek hatranyba azok, akik jelenleg ezeknél a megalloknal
atszallnak a helyi kozlekedésre, mivel ez az atszallas a Vasutallomason tovabbra is
lehetséges lesz, s6t valamivel jobb kérilmények mellett.
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Ezek szamat az észak fel6l érkezék és még az Autdbuszallomas elétt leszallok
aranyanak alapjan (33 %) hatarozhatjuk meg, és igy 345 £f6 adodik, ezt beszamitva a
kedvezétlenil érintettek szama 700 f6.

4. irany: A helyzet azonos a 3. iranyaval, kedvez6en érintettek nincsenek.

Kedvezb6tlentl érintett az Autdbuszallomason leszallé 1290 £6 67 %-a, azaz 864 6.

5. Irany: A 4. irdnyhoz hasonldéan kedvezétleniil érintett az Autdbuszallomas
jelenlegi 2033 utasanak 67 %o-a, azaz 1362 6.

A jelentkezd elény és hatrany mértéke:

Az elbny — az el6zbekben részletezett mdédon — abban mutatkozik meg, hogy
autobuszallomas helyett a szinhaz vagy Szuperett megallé korzetét érik el atszallas
nélkil az érintettek. Ennek értéke 15 perc utazasi id6 rovidiilésként foghato fel.

Kétféle hatrany kilonboztetheté meg. Az egyik a 2. iranybdl érkezéknél jelentkezik,
akik nem érik el az Autébuszallomast, hanem Féiskola megallonal kell leszallniuk. Ezt
a hatranyt 5 perc utazasi id6 ndévekedésként foghatjuk fel.

A hatrany masik csoportja azok szamara jelentkezik, akik a délrél j6v6 jaratokkal
jelenleg elérik a Szinhdz megallot és az Autdbuszallomast, az 1) rendszerben pedig
Vasutallomasnal kell majd leszallniuk, vagy atszallniuk. A szamukra ebbdl kovetkezd
hatranyt 15 perces utazasi id6 novekedéssel tekintjiik egyenértékiinek.

A koltségek valtozasa:

A koltségek valtozasa a jarmivek futisteljesitményével aranyos. Az egyes iranyokban
az utvonalhosszak jaratonként a kévetkez8k szerint valtoznak:

. irany +1,53 km
. irany + 0,62 km
. irany - 1,53 km
. irany - 0,93 km
. irany - 0,140 km

OB~ LN -

Az ,A” valtozatban az utasok szamara jelentkez$ hatdsok, valamint a koltségekben
bekévetkezd valtozasok éves forintositott értékének szamitdsa a 3. tablazatban
talalhato.

A szamitasnal
- 300.- Ft/jarmtkm koltséggel,
- ¢évi 250 nappal (vagyis a hétvégi forgalmat a munkanapi kb. 50 %-anak
feltételezésével)

- 400.- Ft/6ra utasidé értékkel

szamoltunk.
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Az utasszamot duplan vettiik szamitasba, az ellenkezé iranyd utazas (kiutazas)
tigyelembe vétele érdekében.

A kovetkez6 tablazatbdl lathatd, hogy a valtoztatas

- jelent8s, pénzértékben kifejezve éves szinten 52 millié Ft-nak megfeleld
hatrannyal jarna az utasok szamara és

- az tzemkoltségben is ndvekedést okozna, igaz ennek mértéke jelentéktelen (évi
1,5 millié Ft).

Az utashatrany tgy alakul ki, hogy az érintettek egy része elénydsebb, mas része
hatranyosabb helyzetbe kerill, de a hatranyok Osszesitett értéke tobb. Az elényok
forintositott értéke 101 millié Ft/év, a hatrinyoké 153 millié Ft, ezek ereddje az 52
millié Ft-nak megfelel6 hatrany.

A valtoztatas ezek szerint mind az utasok, mind az tizemeltet szamara hatranyokkal
jarna. Lathaté, hogy a hatrany a 3-as, 4-es és 5-0s iranyokbdl, azaz délrél kézlekedd
jaratok utasainal nagyjabol egyenlé mértékben jelentkezik.

Az 1.7 valtozat hatasai a helykozi kdzlekedésben:

Utasok szamara érzékelhetd hatasok
elénybsen elén: hatranyosan
Irdn érintett etcge Ft/év érinfett Hatrany | Ft/év eoviitt
y utasok | P ezer . percben ezer gy
, n utasok szama
szama
1 1967 15 98.35 0 98.350.
2 63 15 3.15 427 5 7.117 -3.967
3 0 700 15 35.000 -35.000
4 0 864 15 43.200 -43.200
5 0 1362 15 68.100 -68.100
Osszesen 101.5 153.417 |-51.917
Koltségek valtozasa
Len Vona;hoss jarat- | F/év | vonalhossz .. . | Ft/év | egyitt
Y . , | szam ezer novekedés J ezer
csOkkenés

1 0 1,53 332 38.097 -38.097
2 0 0,62 76 3.534 -3.534
3 1,53 255 29.261 0 29.261
4 0,93 135 9.416 0 9.416
5 0,14 137 1.438 0 1.438
Osszesen 40.116 41.631 |-1.515
Hatasok értéke mindosszesen (ezer Ft) -53.432

WL s JIL” viltozat: a délrdl kizlekedd jaratok érintik a belvrost

Az 1.7 valtozat hatranyai ugy csékkenthetSk, hogy a déltél érkezé jaratokat tovabbra
is a varoskozpontig kozlekedtetjitk, ami két médon lehetséges:
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- ezeknek a jaratoknak a végallomasa a jelenlegi autébuszallomason marad (II.
valtozat), vagy
- az autébuszallomas érintése utan a vasutallomasig koézlekednek (I1I. véltozat).

Mindkét  megoldassal  teljesen  megsziintethetd az  utashatriny,  viszont
koltségnovekedés kovetkezik be. A koltségek kozott a végallomasok mukodtetési
koltségeit is figyelembe kell venni.

Mindez azt jelenti, hogy a II. és III. valtozatnal utashatrany nincs, viszont érvényestl a
meghosszabbitott vonalvezetés révén keletkez6 elény, amelynek joléti hatasa 153 millé
Ft-ra kalkuldltunk. Ezen tdlmenéen a II. és III. valtozat csak az tizemeltetési
koltségekben kilonbéznek egymastél. A kéltségek szamitasa a 4. tablazatban szerepel.

A tablazat adatai szerint az atlapolt vonalvezetés (,11.” valtozat) évi 40 millié Ft, a
hurok alaka (,,IIL.” valtozat) pedig évi 88 milli6 Ft tobbletkoltséget jelentene az
tzemeltetének. A ,IL.” valtozatnal ehhez hozzdadédik még a varoskézponti
végallomas koltsége is, ami 40 millié Ft korili értékre becsiilhet (az Agria Volan
adata).

Koltségek valtozasa az ,,1.” valtozathoz képest

I1.2 valtozat I11.3 valtozat
Irany Vonalhossz iaratszam Ft/év vonalhossz iaratszam Ft/év
cs6kkenés ezer noévekedés ezer

1 0 0

2 0 0
3 1,53 255 29.261 2,77 255 52.976
4 0,93 135 9.416 3,32 135 33.615
5 0,14 137 1.438 0,14 137 1.438
Osszesen 40.116 Osszesen 88.030

2 JIL” valtozat : a helykozi jaratok dtlapoltan kozlekednek, érintik a vastitdllomast és megmarad a jelenlegi
autébuszallomads is

3 IIL” véltozat: a helykozi jaratok a jelenlegi autébusz-allomast nem érintik, a belviros megkozelitése
érdekében a dél feldl érkezé jaratok hurok ttvonalon kozlekednek
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4.4.3.3.  Helyi kozlekedés
A tervezett 4ij haldzat

A jelenlegi autébuszallomas nem jatszik jelentSs szerepet a helyi kozlekedésben.
Minddssze 5 vonal végallomasa van itt, (2A, 51, 11A, 111, 12i)), és ezek sem tartoznak a
nagy forgalmui vonalak kézé. A 11A vonalon csak szabadnapokon és munkaszineti
napokon van kézlekedés, a harom iskolas jaraton Osszesen 4 jarat kézlekedik. Egyediil
a 2A vonalnak van szamottevé forgalma napi 9 induld és 9 érkez6 jarattal. A helyi
kozlekedés alapvetSen atmérés vonalakon bonyolédik le, amelyek nagy része érinti az
autobuszallomast, de végallomasa varos kiils6 részén van. Ebbdl a helyzetbdl kiindulva
akar arra a megallapitasra is juthatnank, hogy az autébuszallomas athelyezése nem
befolyasolja érdemben a helyi vonalhdlézatot. Az intermodalis utasterminal megépitése
azonban egy jelentésebb varosfejlesztés részeként torténik, ami az utazasi igények
alakulasara is kihat. Ezért a helyi kézlekedésben az autébuszallomas athelyezése sokkal
nagyobb valtoztatist tesz szitkségessé, mint a helykézi kozlekedésben. A
vasutallomasnal 1étestlé 4j kézpont a kozlekedésen kivil egyéb funkcidkat is szolgal
majd, komplex kereskedelmi, igazgatasi és szabadidé kozpont is lesz. Ebbél
kovetkezéen a helyi halézatnak biztositania kell azt, hogy ezt a teriletet a varos
valamennyi részérdl atszallas nélkil el lehessen érni, ugyanakkor tovabbra is meg kell
felelnie annak a kévetelménynek, hogy a belvaros (Szinhaz - Széchenyi at - Tudzoltd
tér) is kozvetlen elérhetd legyen a varos minden részérdl.

Mindezek megvalositasara 4j halozat kialakitasara van sziikség, amellyel szemben a
fentieken kiviil még a kovetkez6 kovetelmények tamaszthatok:

- avonalhalézat alkalmas legyen az integralt titemes menetrend bevezetésére,

- a parhuzamos jaratok, vonalak szdma, valamint a végallomasok szama minél
kevesebb legyen,

- a jelenlegi tomegkozlekedési utazasok valtozatlan, vagy jobb koérilmények
mellett tovabbra is lehetségesek legyenck.
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A jelenlegi és tervezett viszonylatok sszehasonlitdsa

Jelenleg

Tervezett

Nincs

Utvonal: Agroker-Bosch-Gardonyi hdz-Tesco

Uj vonal. Célja az északi varosrész és a déli ipartelep kézvetlen és gyors
Osszekotése a belvaros elkeriilésével. Csak munkanap csucsidében
kozlekedik.

2A

Tihamér-Szalapart

Autébusz-allomas - Szalapart

Tihamér-Szalapart

A végallomasok maradnak, az utvonal az Eszterhdzy tért6l megvéltozik:
Deiak F. u. — Hadnagy u. — Mocsary Lu. — Karolyi M. u.

Ez a valtozas biztositja Rac-Hostya Osszekottetését az 0j intermodalis
csoméponttal. Ezzel az utvonalvaltoztatassal dsszefiiggésben médosul a
4-cs utvonala is, mivel a 4-es eddigi feladatat a Mocsary L. u.-n atveszi a
2-es.

A 2A megszinik, beintegralédik a 2-esbe.

Vasutallomas-Dobé Gimn.-Hajduhegy-Vasuatallomas Korjarat, a régi
37-es nyugati oldalat pétolja, és biztositja Hajduhegy és Karolyvaros
kapcsolatat az 0j intermodalis csoméponttal. A korjarat mindkét
iranyban kozlekedik, ellenkezé irdnyban 4-es jelzéssel.

Hajdthegy-AGROKER

A jelenlegi 4-es megsziinik. Az 4j hal6zatban 4-es jelzéssel a 3-as
korjarat ellenirdnyd parjaként szerepel.

4A

Hajddhegy-Szinhaz

Integralédik a 3-4-esbe, killén vonalként megsziinik.

Agroker-Tesco

Az eddigi 5-6s helyébe a 60-61-62 vonalcsoport Iép, azzal az eltéréssel,
hogy a Vasutallomas (Hadnagy u.) érintésével kozlekednek.

Az 5-6s 4j utvonala: Vasutallomas-Vécsey volgy -Dobé Gimn.-
Vasutallomas

Korjarat, a régi 37-es keleti oldalat pétolja A kérjarat mindkét iranyban
kozlekedik, ellenkezd iranyban 7-es jelzéssel.

5A

Tihamér - Tesco

50

50-es jelzéssel valtozatlanul kézlekedik.
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Jelenleg

Tervezett

Agroker-Volan telep-Hajduhegy-Tesco
Teljesiti a jelenlegi 6-os feladatai koziil a Agroker-Matyas kiraly u.
Osszekottetést, ezen tilmenden a teriilet munkahelyeit kéti Gssze a varos

6 | MEZOGEP-Tihamér 6 |
jelentSs részével.
A 12Y Ipari patki szakasza és a 13A Hajduhegy-Fels6varos funkcidja
Osszevonva. Csak munkanpokon csicsidében kézlekedik
Vasutallomas-Dob6 Gimn.-Vécsey volgy-Vasutallomas
7 A 3-as korjarat ellenirdnyu patja.
Korjarat, a régi 37-es keleti oldalat pétolja
Buszterminal-Felnémet
8 |Bosch - Felnémet 81 Uj szama 81. B6viilés Bosch-t Gj tton éri el és meghosszabbitva a
Buszterminalig kézlekedik.
8A | Tihamér - Felnémet 51 Uj szama az 51-es
10 | MEZOGEP - Berva 82 Uj szama 82 .B(”)x'f.iilés quch—t 4j uton éri el és meghosszabbitva a
Buszterminalig kozlekedik.
10A | Vasutallomas-Berva integralédik a 62-esbe
11 |MEZOGEP - Felnémet integral6dik a 81-esbe
11A | Autébusz-allomas -Felnémet integralodik a 81-esbe
Busz terminal-Vasutallomas-Tesco
Fels6varosban a hurok jelleg megszinik, oda vissza Cifrakapu uton
12 |MEZOGEP - Tesco kozlekedik. Utvonala a Bazilika utin Kossuth L. u- Kertész u.-Hadnagy
u. (Vasutillomas) -Matyas kir. at, az utvonal meghosszabbodik délen a
Buszterminalig
Buszterminal-Tesco
4 . Megegyezik a jelenlegi 12C-vel, titvonala meghosszabbodik délen a
12€ | MEZOGEP - Tesco (gyorsj) 15 Bu;gzt%i]minéli;g. Gy(igrs kapcsolatot biztosit Eajosvérosbél a
vasutallomas érintése nélkiil a Széchenyi utra
12Y | Bosch - Tesco Kilén s}zémozésﬁ vonalként megszinik, ugyanazt az dtvonalat bejarja
az 1-es és a 6-0s.
Busz termindl-Agria Park-Tesco
13 | MEZOGEP - Tesco 13 Fels6varosba hurok jelleg megszinik, oda visszaa Rakoéczi tton
kozlekedik, az utvonal meghosszabbodik délen a Buszterminalig
13/A | MEZOGEP - Tesco Kiilén szamozasu vonalként megszinik, ugyanazt az utvonalat bejarja a

6-0s.
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Jelenleg Tervezett
14 |MEZOGEP - Berva 82 é(ziilén szamozasu vonalként megszinik, ugyanazt az Gtvonalat bejarja a
-es
24 | Hajdthegy - Szalapart 2.3.4 Kiilén szamozasu vonalként megsziinik, ugyanazt az utvonalat bejarja a
» 2-es, 3-as és a 4-es
37 | Bakeai tt - Vécsey volay 34,57 Kuloén szérno"zés,li vonalként megszinik, ugyanazt az utvonalat bejarja a
3-as, 4-es, 5-0s, és a 7-es
37A | Baktai dt - Syinhiz 3.4.5.7 Kiilén szamozasu vonalként megszinik, ugyanazt az utvonalat bejarja a
>0 1328, 4-es, 5-0s, és a 7-es
50 Tihaméri Itp.-Shell kat-Tesco
Megfelel a régi 5SA-nak.
51 Tihaméri Itp.-Felnémet
52 Tihaméri Itp.-Berva
60 Agroker-Tesco
61 Agroker-Felnémet
62 Agroker-Berva
80 Busz terminal-Bosch-Tesco
81 Busz terminal-Bosch-Felnémet
82 Busz terminal-Bosch-Berva
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Az 4j halozat értékelése

Az értékelést a 2004-es utasforgalmi felmérés4 alapjan végeztik. A varost alkotd 18
forgalmi korzet kozotti utazasokat, azok nagysagat, a jelenlegi és 1j halozat altal
biztositott kapcsolatok szamat, a valtozasokat az elkévetkezé tablazatok mutatjak be.

Az értékeléshez az utasok varakozasi idejének és az atszallasi idejének a valtozasat
szamitottuk ki, mivel ez a két idGkategdria az, amelyet a halézat atszervezése
befolyasol.

* Eger Megyei Jogii Viros kozforgalmii helyi kozlekedésének vizsgélata, Universitas-Gy6r Kht, 2004
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A korzetek kozotti utazasok szama

(célforgalmi matrix)

6. tablazat

Korzetek
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14 15 16 17 18 X
1 0 40 796 80 371 93| 1074 12731 1817 27| 597| 1445 278 199 1976 66| 411 | 252 10794
2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 13 0 0 0 13
3 2254 13 0 13 265 40 491 318 424 0 265 424 292 239 1856 27 4241 199 7545
4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
5 358 0 133 0 0 53 0 13 0 0 27 0 0 66 80 27 0 0 756
6 0 0 0 0 0 0 13 0 13 0 0 0 0 0 0 0 0 0 27
7 743 0 252 80 0 80 0 597 544 0 40 27 0 0 875 0 159 27 3421
8 835 0 491 13 13 40 106 0 0 13 93 40 0 53 530 0 80 27 2334
9 66 0 53 0 0 0 133 13 0 0 0 0 0 0 66 0 13 0 345
10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1 1379 0 438 0 27 40 106 146 93 0 0 265 133 27 941 13 40 40 3686
12 1525 13 928 0 0 0 53 133 159 0 53 0 146 0 1101 27 53 40 4230
13 332 0 292 0 0 0 0 13 0 0 0 0 0 13 610 27 0 13 1299
14 332 13 504 0 40 13 27 0 40 0 13 0 13 0 332 0 0 0 1326
15 2639 13 3501 13 159 199 716 862 583 27| 782 875 212 40 0 0 40 13| 10674
16 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
17 371 0 398 0 0 40 0 27 66 0 13 13 0 0 438 0 0 186 1551
18 318 0 796 13 0 13 40 66 27 0 40 0 0 0 358 0 27 0 1697
x 11152 93 8579 212 875 610 | 2758 3461 | 3766 66| 1923 | 3090| 1074 636 9176 186 | 1246 | 796| 49698
| #
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Korzetek kozott atszallas nélkili utazast lehet6vé tevd vonalak

Jelenlegi halézat
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 | 13 | 14 15 16 17 18
37 |2,2A, [10, |4 4A, |4 4A, |4 10, |10, 11, [10, 11, 5.8 |25 12,5 |37 |5.5A, |22A, |8, 8A, [10,
5,5A, [10A, |24,37 [11,  |10a, |12, |12, 5A,8, [5A, 8, 8,8A, [24 |11,  |104,
8,8A, |11, 1na, |11,12, |[12¢, |12¢, 8A  [8A 10, 1A |14
12, |11A 24,37 |12¢, |12v, |12y, 10A,
. 12C, 12y, |14 |14 11,
12y, 14 1A,
14, 24, 12,
37 12C,
12y,
14
2 |37 37 37 |37 37
2,27, |37 24,37 24,37 |12, |12, |12, 5.8 125 125 |37 |55A, |22, |3,8A |14
5,5A, 12¢, |12¢, |12, 5A,8, [5A, 8, 8,8A, |24
8, 8A, 12v, |12y, |12y, 8A  |8A 12,
;|12 14 |14 |14 12C,
12C, 12y,
12, 14
14, 24,
37
10, 1, |10, |10, 11, [10, 11, 10, 1A |10,
10A, 1A, [10a, |13 |13 10A, 10A,
4 |, 13 [11,13 11, 11
1A 1A,
13
447, |37 |24,37 4,47, |4 37 24
5 124,37 24,37
I Al
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1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14 15 16 17 18
4, 4A, |37 24,37 |11, 4, 4A, 4,11, (11,13 |11,13 |4 37 11, 24 11,
¢ 1% 11A, 24,37 13 11A, 11A
11A, 13 13
24, 37
4,10, 12, 10, 4 4,11, 6,10, [6,10, |10 6 6 10, 11 10,
10A, 12C, |10A, 13 11,12, |11, 12, 10A, 10A,
. 1112, 12y, |11,13 12C, |12C, 11, 12, 14
12C, 14 12Y, |12V, 12C,
12Y, 13,14 |13, 14 12Y,
14 13,14
10, 11, 12, 10, 11, 11,13 |6, 10, 6,10, 6 6 10, 11 10, 14
12, 12C, |13 11, 12, 11, 12, 10A,
g |12€ 12Y, 12C, 12C, 11, 12,
12Y, 14 12Y, 12Y, 12C,
14 13,14 13,14 12Y,
13,14
10, 11, 12, 10, 11, 11,13 |6, 10, |6, 10, 6 6 10, 11 10, 14
12, 12C, |13 11,12, |11, 12, 10A,
9 |12€ 12Y, 12C, |12C, 11, 12,
12Y, 14 12Y, |12V, 12C,
14 13,14 |13, 14 12Y,
13,14
10 (4 4 4 10
11 (5,8 5,8 6 6 6 56,8 |5,8 ,8 8
2,5, 2,5, 6 6 6 5,6,8 2,5, ,5A, |2 8, 8A
12 |5A,8, 5A, 8, 5A, 8, 8, 8A
8A 8A 8A
2,5, 2,5, 5,8 2,5, 5,5A, |2 8, 8A
13 |5A,8, 5A, 8, 5A, 8, 8, 8A
8A 8A 8A
14 |37 37 37 37 37
I 2}
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1 3 4 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18

5, 5A, 5,5A, |10, 11, 10, 10, 10, 5,8 5,5A, |5, 5A, 8, 8A, |10,
8, 8A, 8, 8A, |10A, 11A, [10A, [10A, [10A, 8,8A |8, 8A 11, 10A,
10, 12, 11, 13 11,12, |11, 12, |11, 12, 11A |14
10A, 12C, [11A, 12C, |12¢, [12C,

5 |1 12Y, |13 12y, |12Y, |12Y,
11A, 14 13,14 (13,14 (13,14
12,
12C,
12Y,
14

6 |22A 2, 2A, 24 24 2 2
24 24
8, 8A, 8,8A [11A 11, 11 11 11 8 8,8A [8,8A 8, 8A,

17 |11, 11A 11,
11A 11A
10, 14 10, 10, 10,14 |10, 14 10,

18 |10A, 10A, 10A, 10A,
14 11 14 14
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Utazasi lehet&ségek szama az egyes korzetek kozott

Jelenlegi helyzet
1 2 3 4 7 8 9 10 | 11 | 12 13 14 15 16 17 | 18 P>
1 0| 24 239 67 36 83| 214 204 200 10| 30| 69 69 24 219 16 54| 40| 1594
2 24 0 24 0 24 24 0 0 0 0 0 0 0 24 0 0 0 0 120
3 239 | 24 0 0 24 24| 137 137 137 0| 30| 69 69 24 199 16 6 21| 1153
4 67 0 0 0 0 66 85 85 85 0 0 0 0 0 85 0 0] 67 540
5 36| 24 24 0 0 36 0 0 0| 10 0 0 0 24 0 0 0 0 153
6 83| 24 24 66 36 0 76 66 66| 10 0 0 0 24 66 0 0 0 538
7 214 0 137 85 0 76 0 233 233| 20 11 11 0 0 222 0] 48| 40| 1327
8 204 0 137 85 0 66| 233 0] 233 0 11 11 0 0 222 0| 48| 40| 1287
9 200 0 137 85 0 66| 233 233 0 0 11 11 0 0 222 0] 48| 40| 1283
10 10 0 0 0 10 10 20 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 50
11 30 0 30 0 0 0 11 11 11 0 0| 40 30 0 30 0 4 0 193
12 69 0 69 0 0 0 11 11 11 0| 40 0 ) 0 62 7 6 0 352
13 69 0 69 0 0 0 0 0 0 0| 30| 69 0 0 62 7 6 0 310
14 24| 24 24 0 24 24 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 120
15 219 0 199 85 0 66| 222 222 222 0| 30| 62 62 62 0 0] 54| 40| 1543
16 16 0 16 0 0 0 0 0 0 0 0 7 7 7 0 0 0 0 51
17 54 0 6 0 0 0 48 48 48 0 4 6 6 6 54 0 0 0 277
18 40 0 21 67 0 0 40 40 40 0 0 0 0 0 40 0 0 0 288
11175
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Korzetek kozott atszallas nélkili utazast lehet6vé tevd vonalak

Uj halézat
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
1,57 |2,3,4, 13,4 3,4,6 13,6 62,80, |6,12, |06, 81, 1,0, 1,5, 1,5,6, |5,7 1, 50, 81, 82, |82, 52,
7,81, 2,5, 15,3 82,12, 81,82, 150,06, |7 81, 82, 51,52, |62
82,12, 50, 6, 15,13, 60, 61, |7, 81, 12,15, 61, 62
15,13, 7,81, 80 62,80 |82, 51, 13, 51,
51, 52, 82,12, 52, 60, 52, 60,
65, 61, 50, 51, 61, 62, 61, 62,
62, 80 52, 60, 80 80
1 61
2 1,5,7 3,5,7 5,7 1 1,57 (1,5,7 |5,7 1
2,3,4,13,5,7 3,4 3,4 3,4 2,5, 12,13 |81, 82, 81,82, 15,50, |5,7 5,7 50, 81, 81, 82, |82, 52,
7,81, 50, 7, 12,13, 60, 61, |7, 81, 82,12, 51,52, |62
82,12, 81, 82, 80 62,80 |82, 51, 15,13, 61, 62
15,13, 12,15, 52, 60, 51, 52,
51, 52, 51, 52, 61, 62, 60, 61,
65, 61, 60, 61, 80 62, 80
3 62, 80 62, 80
4 3,4 3,4 3,4 3,4
5 3,4,6 3,4 3,4 3,4,6 |6 6 6 6 6 6
6 |3,6 3,4 3,4 |3,4,6 6 6 6 6 6 6
62, 80, |5,7 2,5, 6 6 6,12 6, 81, 6,81, 15,50, |5,6,7 |5,7 50, 81, 81,51, |52, 62
2,5, 50, 7, 12, 80 60, 61, |06,7, 82,12, 52, 61,
50, 6, 81, 82, 62,80 |81, 51, 51, 52, 62
7,81, 12,15, 52, 60, 60, 61,
82,12, 51, 52, 61, 62, 62, 80
50, 51, 60, 61, 80
52, 60, 62, 80
7 61
6,12, 12,13 6 6 6,12 6,12, 6 6 6 12,15,
8 15,3 15,13 13
T




1 2 3 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18

6, 81, 81, 82, 6 6,81, 6,12, 6,81, 16,81, |6 81, 82, 81,82 (82
82,12, 12,13, 12,80 |15,13 82,80 |82, 80 12, 15,
15,13, 80 13, 80

9 80

10 2 2 2
1,06, 1 81, 82, 6 6,81, |6 6, 81, 1,06, 1,6 1, 81, 81, 82, |82, 62
81, 82, 60, 61, 60, 61, 82, 80 81, 82, 82, 60, 61, 62
60, 61, 62, 80 62, 80 60, 61, 61, 62,

1 62, 80 62, 80 80
1,5, 1,5,7 |5, 50, 6 5,50, |6 6, 81, 1,06, 1,5,6, |5,7 1, 50, 81, 82, |82, 52,
50, 6, 7,81, 6,7, 82, 80 81, 82, 7 81, 82, 51,52, [62
7,81, 82, 51, 81, 51, 60, 61, 51, 52, 61, 62
82, 51, 52, 60, 52, 60, 62, 80 60, 61,
52, 60, 61, 62, 61, 62, 62, 80
61, 62, 80 80

12 80
1,5,6, [1,5,7 15,7 6 56,7 |6 6 1,6 1,5,0, 5,7 1

13 7 7

14 5,7 5,7 5,7 5,7 5,7 5,7
1,50, |1 50, 81, 50, 81, |12, 15, |81, 82, 1, 81, 1,50, |1 81, 82, |82, 52,
81, 82, 82,12, 82,12, |13 12, 15, 82, 60, |81, 82, 51,52, |62
12, 15, 15, 13, 51, 52, 13, 80 61,62, |51, 52, 61,62
13, 51, 51, 52, 60, 61, 80 60, 61,
52, 60, 60, 61, 62, 80 62, 80
61, 62, 62, 80

15 80

16 2 2 2
81, 82, 81, 82, 81, 51, 81, 82 81, 82, |81, 82, 81, 82, 82, 52,
51, 52, 51, 52, 52, 61, 61,62 |51, 52, 51, 52, 62

17 61, 62 61, 62 62 61, 62 61, 62
82, 52, 82, 52, 52, 62 82 82,62 |82, 52, 82, 52, 82, 52,

18 62 62 62 62 62

) Y)) i
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Utazasi lehet&ségek szama az egyes korzetek kozott

Uj halézat
1 2 3 4 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 >
1 0 89 376 72 90 54| 304 150 189 36| 120| 206 106 72 248 36 83| 31 2260
2 89 0 72 0 0 0 72 0 0 0 16 88 88 72 16 0 0 0 513
3 376 72 0 72 72 721 310 108 147 36 101 171 72 72 232 36 83| 31 2061
4 72 0 72 0 72 72 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 288
5 90 0 72 72 0 90 18 18 18 0 18 18 18 0 0 0 0 0 432
6 54 0 72 72 90 0 18 18 18 0 18 18 18 0 0 0 0 0 396
7 304 72 310 0 18 18 0 90 128 36| 103| 189 90 72 171 36 82| 30 1747
8 150 0 108 0 18 18 90 0 150 0 18 18 18 0 132 0 0 0 720
9 189 0 147 0 18 18 128 150 0 0 57 72 18 0 171 0 38 1 1007
10 36 0 36 0 0 0 36 0 0 0 0 0 0 0 0 36 0 0 144
11 120 16 101 0 18 18 103 18 57 0 0] 120 34 0 102 0 75| 26 808
12 206 88 171 0 18 18 189 18 72 0| 120 0 106 72 116 0 83| 31 1306
13 106 88 72 0 18 18 90 18 18 0 34| 106 0 72 16 0 0 0 656
14 72 72 72 0 0 0 72 0 0 0 0 72 72 0 0 0 0 0 432
15 248 16 232 0 0 0 171 132 171 0 102| 116 16 0 0 0 83| 31 1316
16 36 0 36 0 0 0 36 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 108
17 83 0 83 0 0 0 82 0 38 0 75 83 0 0 83 0 0| 31 556
18 31 0 31 0 0 0 30 0 1 0 26 31 0 0 31 0 31 0 212
14960
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Az utazasi lehet6ségek valtozasa

(A jelenlegi és a tervezett halozat kozotti kiilonbség)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 P>

1 0| 65 137 5 55| -29 90 -54 -11 26| 91| 137 38 48 29 21 29 -9 666
2 65 0 48 0 24 24 72 0 0 0| 16 88 88 48 16 0 0 0 393
3 137 48 0 72 48 48 173 -29 10 36| 72| 102 4 48 33 21 77 11 908
4 5 0 72 0 72 7 -85 -85 -85 0 0 0 0 0 -85 0 0 -67| -252
5 55| -24 48 72 0 55 18 18 18 -10] 18 18 18| -24 0 0 0 0 279
6 29| 24 48 7 55 0 -58 -48 -48 -10] 18 18 18| -24 -66 0 0 0] -142
7 90| 72 173| -85 18| -58 0| -143 -105 171 93| 178 90 72 -51 36| 34 -10 421
8 -54 0 -29| -85 18| -48 -143 0 -83 0 8 8 18 0 -90 0] -48 -40 | -567
9 -11 0 10| -85 18| -48 -105 -83 0 0| 47 62 18 0 -51 0] -10 -39 -276
10 26 0 36 0 -100 -10 17 0 0 0 0 0 0 0 0 36 0 0 95
11 91 16 72 0 18 18 93 8 47 0 0 80 5 0 73 0] 72 26 615
12 137 88 102 0 18 18 178 8 62 0| 80 0 38 72 54 S7) 77 31 954
13 38| 88 4 0 18 18 90 18 18 0 5 38 0 72 -46 -7 -6 0 347
14 48| 48 48 0 24 24 72 0 0 0 0 72 72 0 0 0 0 0 312
15 29 16 33| -85 0| -66 -51 -90 -51 0| 73 54| -46| -62 0 0] 29 9 227
16 21 0 21 0 0 0 36 0 0 0 0 -7 -7 -7 0 0 0 0 58
17 29 0 77 0 0 0 34 -48 -10 o 72 77 -6 -6 29 0 0 31 279
18 -9 0 11| -67 0 0 -10 -40 -39 0| 26 31 0 0 -9 0] 31 -76

3786
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Varakozdsi idi

A szamitas a kovetkezd formula szerint tortént:

14x 60
Vi, i< :
2X i,
bl = egy utas atlagos varakozasi ideje percben i korzetbdl j korzetbe toérténd

utazaskor (14 6ra tizemidére szamolva

b = kézlekeds jaratok szama 1 korzetbdl j korzetbe térténd utazashoz

Ezt az dtlagos virakozasi id6t meghataroztuk a jelenlegi menetrend mellete ( »/) és
t
(14 . tviij
a tervezett hal6zatra vonatkozdan ( .

Egy korzetkapcsolatban fellépd teljes varakozasi id6 az érintett utasok szamaval
torténd szorzassal adodik.

TVi,j = tVi,j X Ui,j

U

b kérzetbél j korzetbe utazé utasok szama

Az egész varosra vonatkozoé 6sszesitett varakozasi id6:
V=3 5Ty,
)]
L

Mind a koérzetkapcsolatokra, mind az egész varosra vonatkozé varakozasi idé a
jelenlegi helyzetre és a tervezett helyzetre is meghatarozhato, a halézatban végrehajtott
valtozasok hatasa ezek kulonbségével jellemezheto.

A fenti médon szamitott atlagos varakozasi idSket percben a jelenlegi, és tervezett
helyzetre a kovetkez6 tablazatok tartalmazzak.

KFT _Jm—
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Atlagos varakozési id6k (perc/fo)

Jelenlegi helyzet

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
1 - 175 18| 63| 118 51| 20| 21| 21| 420] 142] 61| 61| 175] 19| 271 79| 105
2 175] - 175] - 175 175] - } } - } } } 175] - } } -
3 1,8 17,5 - - 17,5 17,5 3,1 3,1 3,1 - 14,2 6,1 6,1 17,5 2,1 27,1 70,0 20,5
4 63| - ; ; ; 64| 49| 49| 49| - ; ; ; ; 49 - ; 6,3
5 18] 175 175] - } 18] - } } 20 - } } 175] - } } }
6 5,1 17,5 17,5 6,4 11,8 - 5,6 6,4 6,4 42,0 - - - 17,5 6,4 - - -
7 2,0 - 3,1 4,9 - 5,6 - 1,8 1,8 21,5 40,0 40,0 - - 1,9 - 8,8 10,5
8 2,1 - 3,1 4,9 - 6,4 1,8 - 1,8 - 40,0 40,0 - - 1,9 - 8,8 10,5
9 2,1 - 3,1 4,9 - 6,4 1,8 1,8 - - 40,0 40,0 - - 1,9 - 8,8 10,5
10 20 - } 20| 420] 215] - } } } } } } } } } }
11 14,2 - 14,2 - - 40,0 40,0 40,0 - - 10,5 14,2 - 14,2 - 120,0 -
12 6,1 - 6,1 - - 40,0 40,0 40,0 - 10,5 - 6,1 - 6,8 64,6 70,0 -
13 6,1 - 6,1 - - - - - - 14,2 6,1 - - 6,8 64,6 70,0 -
14 175] 175| 175 175] 175| - } } 3 : } } : } } } }
15 1,9 - 2,1 4,9 - 6,4 1,9 1,9 1,9 - 14,2 6,8 6,8 6,8 - - 7.9 10,5
16 27,1 - 27,1 - - - - - - - 64,6 64,6 64,6 - - - -
17 7,9 - 70,0 - - 8,8 8,8 8,8 - 120,0 70,0 70,0 70,0 7,9 - - -
18 10,5 - 20,5 6,3 - - 10,5 10,5 10,5 - - - - - 10,5 - - -
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Atlagos varakozési id6k (perc/f5)

Uj halézat

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14 15 16 17 18
1 - 4,7 1,1 58 4,7 7.8 14 2,8 22| 117 3,5 2,0 4,0 538 1,7] 117 51| 135
2 47| - 58| - - - 58| - - - 26,3 48 48 58| 263| - - -
3 1,1 58| - 58 58 58 14 3,9 29| 11,7 42 2,5 58 58 1,8 117 51| 135
4 58| - 58| - 58 58| - - - - - - - - - - - -
5 47| - 58 58| - 47| 233| 233| 233| - 233| 233 233| - - - - -
6 78| - 58 58 47 - 233| 233| 233| - 233| 233| 233| - - - - -
7 14 58 14| - 233| 233| - 4,7 33| 11,7 4,1 2.2 4,7 58 25| 117 52| 140
8 28| - 39 - 233 233 47| - 28| - 233 233 233 - 32 - - -
9 22| - X 233| 233 3,3 28| - - 7.4 58| 233| - 25| - 11,1 420,0
10 11,7 - 11,7 - - - 11,7 - - - - - - - - 11,7 - -
11 35| 263 42/ - 233| 233 41| 233 74| - - 35| 124| - 41| - 56| 162
12 2,0 4.8 25| - 233| 233 22| 233 58| - 35| - 4,0 58 36| - 51| 135
13 40 48 58| - 233| 233 47| 233| 233| - 12,4 40| - 58| 263| - - -
14 5,8 58 58| - - - 58| - - - - 58 58| - - - - -
15 1,7 263 1.8 - - - 2,5 3,2 25| - 4.1 36| 263] - - - 51| 135
16 11,7 - 11,7 - - - 11,7 - - - - - - - - - - -
17 5,1 - 51| - - - 520 - 111 - 5,6 51| - - 51| - - 13,5
18 135 - 13,5 00| - - 140| - 4200 - 162 135| - - 135| - 135| -
[T 51 ¢




Az atlagos varakozasi id6k valtozasa (perc/f6)

(4 halozat — jelenlegi helyzet)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14 15 16 17 18
1 - 128 06| -04] -72 27| 06 0,7 01| -303| -10,7| -41| 22| -11,7| -02| -154 2.8 3,0
2 128 - 11,7 - - - - - - - - - - 1,7 - - - -
3 06| 11,7 - - 1,7 <117 17 08| -02] - 101 -37| -03| -11,7| -03| -154| -649 -6,9
4 04| - - - - 06| - - - - - - - - - - - -
5 72 - 11,7 - - 72 - - - - - - - - - - - -
6 27| - 11,7 06| 72| - 178 169| 169 - - - - - - - - -
7 06| - 1,7 - - 178 - 29 1,5 99| -359| -378| - - 06| - 37 3,5
8 07| - 08| - - 16,9 29| - 10| - 16,7 -167| - - 13| - - -
9 01| - 02| - - 16,9 1,5 10| - - 326| -342| - - 06| - 22| 4095
10 | _303| - - - - - 99| - - - - - - - - - - -
1m | 107 - -101| - - - 359| -16,7| -326| - - 70| 19| - -101] - 1144 -
12 41| - 37 - - - 378 -167| -342| - 70| - 22| - 310 - 649| -
13 22 - 03| - - - - - - - 1,90 22| - - 195| - - -
14 11,7 11,7 11,7 - - - - - - - - - - - - - - -
15 02| - 03| - - - 0,6 1,3 06| - 101 31| 195| - - - 28 3,0
16 154 - 154 - - - - - - - - - - - - - - -
17 28| - 649| - - - 37 - 22| - 1144| -649| - - 28| - - -
18 30 - 69| -63| - - 35| - 4095| - - - - - 30 - - -
Il 51 ¢




Lathat6, hogy altalaban a varakozasi id6 csOkken, azaz az 4j halézat jobb koézlekedést
jelent a lakossagnak. Ez a hatds a halézaton kivil a nagyobb menetrendi
teljesitménynek is koszonhetd, a jaratok szama ebben a valtozatban munkanapokon pl.
098-1r61 891-re nd, ami.27,0.%-kos novekedést jelent. Varakozasi idé novekedés
szamottevé mértékben csak a 6-7,8,9, 9-18 és a 13-15 korzetek kozotti kapesolatban
jelentkezik. Fzek kozil szamottevé utazasi igény csak a 13-15 korzet kozott
(Fels6varos-Hostya) van, ebben a relacioban az 1j halézatban lényegesen kevesebb
jarat kozlekedik a jelenleginél. (32 jarat a jelenlegi 144 helyett). Ez a jaratszam
csokkenés ebben a korzetkapcsolatban jelent6s varakozasi id6 novekedést okoz.

A varakozasi id6é alakulasat az érintett Osszes utasra szamolva és Oraban kifejezve,
valamint forintositott hatasa a kovetkez6 két tablazatban lett bemutatva.

Az els6é tablazat mindGsszesen oszlopaban lathatd, hogy az Osszes utas egy
hétkoznapra vonatkoztatott varakozasi ideje 6raban szamolva 2764.4 6raval csokkenne
az Uj halozat bevezetésével.

A forintositas folyaman is 400 Ft/6ra id6értékkel szamoltunk. Lathaté, hogy az éves
szintre atszamitott érték 267 millié Ft, vagyis az 4j halézat ennyi tobblet hasznot
(vagyis pozitiv hatast) jelentene az utasok szamara.
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Az 6sszes utas varakozasi idejének valtozasa egy munkanapon éraban szamolva

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18

1 0.0 -8.5 -8.5| -0.6| -443 42| -104 15.7 35| -134| -106.8 -98.5| -10.1 -38.7 -7.4| -17.1 -189| 128| -346.8
2 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
3 -24.1 -2.6 0.0 00| -51.6| -7.7| -14.0 4.4 -1.5 0.0 -44.6 -25.9 -1.4| -464 -9.2 -6.8| -459.1| -23.0| -713.5
4 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
5 -42.8 0.0 -25.8 0.0 00| -6.3 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -74.9
6 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 3.9 0.0 3.7 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 7.7
7 -7.2 0.0 -7.2 0.0 00] 236 0.0 28.4 13.4 0.0 -23.8 -16.7 0.0 0.0 8.2 0.0 -9.8 1.5 10.5
8 10.3 0.0 6.7 0.0 00| 112 5.1 0.0 0.0 0.0 -25.8 -11.1 0.0 0.0 11.4 0.0 0.0 0.0 7.9
9 0.1 0.0 -0.2 0.0 0.0 0.0 33 0.2 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.6 0.0 0.5 0.0 4.5
10 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
11 -246.8 0.0 -73.5 0.0 0.0 00| -63.5| -40.5| -50.5 0.0 0.0 -30.9 -4.2 00| -158.8 0.0 -75.9 00| -744.6
12 -103.9 0.0 -56.7 0.0 0.0 00| -33.4| -36.8| -90.6 0.0 -6.2 0.0 -5.3 0.0 -57.6 0.0 -57.4 00| -4479
13 -12.0 0.0 -1.4 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 198.0 0.0 0.0 0.0 184.6
14 -64.5 -2.6 -98.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 00| -165.0
15 -9.9 0.0 -17.3 0.0 0.0 0.0 6.7 18.5 5.5 00| -132.0 -45.8 68.9 0.0 0.0 0.0 -1.8 0.7 -106.5
16 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
17 -17.1 00| -4304 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 2.4 0.0 -25.3 -14.3 0.0 0.0 -20.1 0.0 0.0 00| -504.8
18 16.2 0.0 -92.0| -14 0.0 0.0 2.3 00| 181.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 18.2 0.0 0.0 0.0 124.3

-501.6| -13.6| -8043| -20| -959| 249| -999| -10.1 670 -13.4| -3644| -2432 479] -85.1 -16.6| -239| -622.3 -8.0| -2764.4
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A varakozasi id6 valtozasanak forintositott értéke éves szinten

1 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14 15 16 17 18
1 0| -3390| -3408| -231| -17734| 1682 -4144 6290 1417| -5363| -42715| -39388| -4027| -15471| -2967| -6820| -7563| 5120 -138712
2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3 -9656| -1031 0 0| -20628| -3094| -5589 1747 -590 0| -17820| -10377| -580| -18565| -3667| -2728|-183624| -9202 -285405
4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
5 | -17101 0| -10314 0 0| -2533 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -29948
6 0 0 0 0 0 0 1571 0 1496 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3067
7 -2865 0| -2870 0 0| 9426 0| 11379 5346 0| -9527| -6678 0 0] 3292 0| -3913 619 4207
8 4128 0 2693 0 0| 4488 2023 0 0 0| -10314| -4420 0 0| 4561 0 0 0 3158
9 52 0 -74 0 0 0 1304 88 0 0 0 0 0 0 249 0 195 0 1814
10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
11| -98719 0| -29404 0 0 0| -25406| -16207| -20193 0 0| -12377| -1666 0| -63518 0| -30340 0 -297830
12 | -41557 0| -22699 0 0 0| -13357| -14734| -36246 0| -2475 0| -2109 0| -23024 0| -22953 0 -179154
13 -4794 0 -580 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 79200 0 0 0 73827
14 | -25785| -1031| -39193 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -66009
15 -3962 0| -6915 0 0 0 2694 7412 2195 0| -52783| -18308| 27548 0 0 0 -732 269 -42582
16 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
17 -6831 0/-172148 0 0 0 0 0 977 0| -10113| -5738 0 0| -8051 0 0 0 -201904
18 6468 0| -36809| -554 0 0 928 0| 72403 0 0 0 0 0| 7276 0 0 0 49713
> |-200622| -5452(-321719| -785| -38362| 9968| -39976| -4026| 26804| -5363(-145748| -97287| 19166| -34036| -6647| -9549|-248930| -3193 4;2?
A varakozasi 1d6 valtozasanak pénzbeli értéke egy évre vonatkozoban -276439275
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Az, dtszalldsok viltozdsdanak hatisa

A halézat atalakitisa kovetkeztében el6allnak olyan esetek, hogy egyes olyan
korzetkapcsolatokban, amelyekben jelenleg csak atszallassal lehet utazni, az qj
halézatban nincs sziikség atszallasra (kedvezd valtozas), illetve ennek forditottjaként
meglévé atszallas nélkali kapcsolatok az 4j halézatban megszinnek (kedvezétlen

valtozas).

A kedvezdben, illetve kedvezétlentl érintett korzetkapcesolatok utasszamat a kovetkezd
tablazatok tartalmazzak.

Az érintett utasszamok Osszesitve.

- kedvezdben érintettek 571 £6,
- kedvezétlendl érintett 731 £6.

Ezek szerint 160 fével tobbet érint a kedvezbtlen hatas.

A kedvezétlentl érintett korzetkapcsolatok és az érintett utasok szama:

Korzetek Utasszam (f6)
8-17 107
8-18 87
5-14 106

Az atszallasok valtozasinak hatasa 10 perc/atszallis és 400 Ft/o6ra idéérték
feltételezésével szamolva 1,2 millié Ft/év (kedvezStlen hatas).

Az utasok szamara érzékelhet$ hatasok Gsszesitve:
- 267 milli6 Ft haszon a tébb jarat eredményeként a varakozasi id6
csOkkenésébdl,

- 1,2 milli6 Ft hatrany a tobb atszallas miatt,

azaz mindosszesen és kerekitve 266 millié Ft tobblet haszon.

KFT _Jm—
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A kedvezben érintett korzetkapcsolatok utasszama

Korzetek
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
1 0 40 796 80 371 93| 1074 1273 1817| 27| 597| 1445 278 199 1976 66| 411| 252
2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 13 0 0 0
3 2254 13 0 13 205 40 491 318 424 0| 265 4241 292 239 | 1856 27| 4241 199
4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
5 358 0 133 0 0 53 0 13 0 0 27 0 0 66 80 27 0 0
6 0 0 0 0 0 0 13 0 13 0 0 0 0 0 0 0 0 0
7 743 0 252 80 0 80 0 597 544 0 40 27 0 0 875 0| 159 27
8 835 0 491 13 13 40 106 0 0] 13 93 40 0 53 530 0 80 27
9 66 0 53 0 0 0 133 13 0 0 0 0 0 0 66 0 13 0
10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
11 1379 0 438 0 27 40 106 146 93 0 0 265 133 27 941 13 40 40
12 1525 13 928 0 0 0 53 133 159 0 53 0 146 0| 1101 27 53 40
13 332 0 292 0 0 0 0 13 0 0 0 0 0 13 610 27 0 13
14 332 13 504 0 40 13 27 0 40 0 13 0 13 0 332 0 0 0
15 2639 13 3501 13 159 199 716 862 583| 27| 782 875 212 40 0 0 40 13
16 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
17 371 0 398 0 0 40 0 27 66 0 13 13 0 0 438 0 0] 186
18 318 0 796 13 0 13 40 66 27 0 40 0 0 0 358 0 27 0
z 0 26 0 13 40 40 27 26 0 0 67 0 13 13 13 0 27| 266| 571
I )
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A kedvezétlentl érintett korzetkapcsolatok utasszama

Korzetek
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
1 0 40 796 80 371 93| 1074 1273| 1817| 27| 597| 1445 278 199| 1976 66| 411| 252
2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 13 0 0 0
3 2254 13 0 13 205 40 491 318 424 0] 265 4241 292 239| 1856 27| 424 199
4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
5 358 0 133 0 0 53 0 13 0 0 27 0 0 66 80 27 0 0
6 0 0 0 0 0 0 13 0 13 0 0 0 0 0 0 0 0 0
7 743 0 252 80 0 80 0 597 544 0 40 27 0 0 875 0| 159 27
8 835 0 491 13 13 40 106 0 0| 13 93 40 0 53 530 0 80 27
9 66 0 53 0 0 0 133 13 0 0 0 0 0 0 66 0 13 0
10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
11 1379 0 438 0 27 40 106 146 93 0 0 265 133 27 941 13 40 40
12 1525 13 928 0 0 0 53 133 159 0 53 0 146 0] 1101 27 53 40
13 332 0 292 0 0 0 0 13 0 0 0 0 0 13 610 27 0 13
14 332 13 504 0 40 13 27 0 40 0 13 0 13 0 332 0 0 0
15 2639 13 3501 13 159 199 716 862 583| 27| 782 875 212 40 0 0 40 13
16 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
17 371 0 398 0 0 40 0 27 66 0 13 13 0 0 438 0 0] 186
18 318 0 796 13 0 13 40 66 27 0 40 0 0 0 358 0 27 0
z 0 0 0 119 40 212 0 93 0 0 0 0 0| 106 0 54 80 27| 1731
I 2}
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EGER, INTERMODALIS CSOMOPONT ELO-MEGVALOSITHATOSAGI TANULMANYA

A kiltségeke viltogdsa

A halézat és hozza kapcsoléddan a menetrend valtozasa jelent6s koltségnovekedéssel
jar. A koltségnovekedés egyik oka az, hogy a vonalak szama nd, a masik oka pedig az,
hogy az 1j halézatban egyes vonalak jelentésen meghosszabbodnak. A
futasteljesitmény szamitasa a koévetkezd két .tablazatban talalhaté. Az éves
futasteljesitmény a tablazat alapjan kalkulalva (egy évre 50 héttel szamolva az
tnnepnapok és az iskolasziinetek miatt) 704 ezer km-rel né. Ennek koltsége 211 millio
Ft (300Ft/km koltséggel szamolva).

Futasteljesitmény
Jelenlegi menetrend

2007.12.09 - 2008.12.XX-ig érvényes menetrend alapjan
. . . heti km
viszonylat jaratok szama .
telj.
, hossza munkasziineti
szama (km) munkanap | szabadnap nap
2 5,8 13 0 0 377,0
4 7,7 20 0 0 770,0
5 8,9 52 24 24 27412
5A 6,6 60 32 32 2.402.4
6 7,0 21 0 0 735,0
8 10,9 7 0 0 3815
8A 9,2 5 0 0 230,0
10 114 39 9 0 2.325,6
10A 9,3 0 33 36 6417
11 9,9 95 46 38 5.534,1
11A 6,2 0 20 20 2480
12 7,2 191 113 103 8.431,2
12C 7,2 12 0 0 4320
12Y 8,5 30 3 1 1.309,0
13 6,8 36 0 0 1.2240
13/A 8,2 4 0 0 164,0
14 11,5 41 34 40 3.208,5
24 5,6 0 16 0 89,6
37 8,0 48 24 24 2.304,0
37A 4,0 3 2 2 76,0
X 159,9 698 357 320 33.908,0
éves 0ssz.

m 1.695.400
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EGER, INTERMODALIS CSOMOPONT ELO-MEGVALOSITHATOSAGI TANULMANYA

Futasteljesitmény

.

Uj halézat

viszonylat jaratok szama heti km telj.
szama hossza munkanap | szabadnap munkasziineti
(km) nap
1 9,1 32 1.456,0
2 55 72 38 38 2.398,0
3 7,0 72 38 38 3.052,0
4 7,0 72 38 38 3.052,0
5 9,0 72 38 38 3.924,0
6 9,9 36 0 0 1.782,0
7 9,0 72 38 38 3.924,0
12 8,9 144 144 144 8.971,2
13 7,3 72 38 38 3.182,8
15 7.9 48 0 0 1.896,0
50 6,2 12 0 0 372,0
51 9,3 5 2325
52 10,7 10 535,0
60 8,9 20 890,0
61 9,2 24 1.104,0
62 10,6 50 70 70 4.134,0
80 10,4 2 104,0
81 13,2 74 72 72 6.784,8
82 14,8 2 2 2 207,2
z 173,9 891 516 516 48.001,5
éves 0ssz.
km 2.400.075

Osszesitett értékelés

A tervezett 4j halézat és menetrend jelent6sen jobb kozlekedési szinvonalat jelent a
varos lakossaga szamara és igen kedvezéen bekapcsolja a vasutallomas térségét a
kozlekedésbe. Ezzel szemben viszont igen jelentSs, évi 211 millié Ft-ra becstilhet6
tobblet koltséggel jar ennek a magasabb szinvonala kozlekedésnek a biztositasa. Az
utazokozonség szamara a jobb szolgaltatas miatt el6alld idé6megtakaritds ugyan ezt
meghalado, 266 millié Ft-os értékkel jellemezhetd hasznot hoz, ez az 6sszeg azonban a
kozlekedés finanszirozasaban nem jelenik meg.

Ki kell azonban hangsulyozni, hogy a koltségnévekedés jelentds része azzal van
Osszefuggésben, hogy a tervezett haldzati fejlesztés nem kizarélag a buszallomas
athelyezésének a koévetkezménye, hanem a varos altalanos fejlédését is figyelembe
veszi. A teljesitményndvekedésbél a varosfejlédés altal megkivant bévitésnek
tulajdonithat6 teljesitmények szamitasa a kovetkezé tablazatban talalhaté. Ha ezt a
tényez6t is figyelembe vessziik, akkor az éves 704 ezer jarmuikilométer tébbletb6l 307
ezer a varos kozlekedésének dltalanos javitasat szolgalja, és nem az autébuszallomas
athelyezésének kozvetlen kovetkezménye. Ezt figyelembe véve az autébuszallomas

I
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EGER, INTERMODALIS CSOMOPONT ELO-MEGVALOSITHATOSAGI TANULMANYA

athelyezése kovetkeztében el6allé koltségnévekedés 119 millio Ft-ra adédik. Ebbél
kovetkezik, hogy az 0j halézat bevezetése csak a finanszirozasi kérdés megoldasa
esetén, illetve hosszabb tavon javasolhatd. A koltségnovekedés mérsékelhets akkor, ha
egyes vonalakon kisebb jaratszammal torténik meg a bevezetés.

A varosfejl6dés altal megkovetelt teljesitmény névekedés

Jarati . .
hossz napi napi
A fejlesztés indoka . jarat- tobblet
néve- .
kedés szam km
2 Rachegy varosrészr. fejlédése miatt torzs viszonylatta valik,
tizemidd hosszabbitas és jaratszam novelés 5.5 31 170.5
5 Mereng6 varosrész. beéptilése miatt 4j torzs és kor
viszonylat alakul 9.0 40 360
6 A Déi Iparteriilet, Bosch , valamint a Vérésmarty uti
bevasarl6 kp. miatt tizemidé hosszabbitas és jaratszam
novelés 2.9 11 31.9
7 Mereng6 varosrész. beépiilése miatt kor viszonylatta valik,
vonal hosszabbodas 3.3 72 237.6
12 | Buszterminal miatt vonalhossz névekedés. 0.7 144 100.8
13 | Buszterminal miatt vonalhossz névekedés., a Vorosmarty
uti bevasarlé kp. miatt tizemid6 hosszabbitas és jaratszam
novelés 0.7 24 16.8
15 | Buszterminal miatt vonalhossz névekedés. 0.7 48 33.6
62 | Déli ipari tertilet fejlédése miatt jaratszam névelés 10.6 20 212
81 | Tihamér varosrész, Bosch fejlédése, Buszterminal és
bevasarl6 kp. miatt vonalhossz és jaratszam novelés 2.3 29 66.7
35.7 419 1229.9
Hatas éves szinten 307475

DROURBE &L



EGER, INTERMODALIS CSOMOPONT ELO-MEGVALOSITHATOSAGI TANULMANYA

4.5. VASUTI KOZLEKEDES
4.5.1. A tavlati igényekhez sziikséges allomasi kapacitas és teriiletigény

Eger allomas kornyezetének atépitése, az intermodalis csomoépont kialakitisa, a
kornyezé tertletek megfelelé hasznalhatésaganak, értéknovekedésének biztositasa
szitkségessé teszi, hogy Eger allomas 4j, csak személyforgalmi funkciokat ellato
kialakitasa klasszikus, titk6z6bakban végz6dé fejpalyaudvar legyen. Jelenleg ennck a
feltételei a Mav-Start rendelkezésre all6 jarmuaallomanyat figyelembevéve hianyoznak.
Az intermodalis csomopont megépultéig a feltételeket lehetéség van megteremteni,
chhez megfelel6 szamu ingavonati szerelvény alkalmazasa sziikséges, vagy/és olyan
szerelvény, és gépfordulé kialakitasa, mely nem igényli a vonatté mozdonyok
koriljaratasat. Ehhez valoszintleg még egy tartalék mozdony alkalmazasara is
sziikség lenne az allomason.

Véleményiink szerint a tovabbi egyeztetések soran mindenképpen a klasszikus
fejpalyaudvaros kialakitasra kell térekedni, mert:

- a csomoépont kialakitasat hossza tavon kell vizsgalni és nem szabad révid tava
korlatok miatt olyan megoldasokat tervezni, melyek kés6ébb feleslegessé
valnak,

- a MAV jarmdallomanya a févonalakon varhatban kozéptavon s
korszertsitésre keril és takarékossagi okokbol a j6vé a motorvonatoké, illetve
az ingavonatoké,

- ha kés6ébb a meglévé szintbeni atjard kilon szinttvé alakithatd, akkor szintén
felesleges épités valésul meg,

- jelen beruhédzas varhatéan kozéptavon valésul meg, igy varhatéan a MAV
jarmuallomanyaban is kedvezé valtozasok lesznek.

Amennyiben ez a megoldas keril kivitelezésre, az utasforgalom lebonyolitasara a
felvételi éptlet és a peronok kozott a vaganyok végén nyilik megfelel6 lehet6ség, ami
alul-, illetve feltljar6é kialakitasa nélkil is biztonsagos, illetve korszerd megoldas,
valamint megfelel6 kapcsolat alakulhat ki az autébusz-palyaudvar, valamint az
intermodalis csoméponthoz kapcsolédd kereskedelmi-gazdasagi létesitmények felé.

A jelenlegi és varhaté személyszallitasi feladatok és a veliik kapcsolatos technologiak
figgvényében az alabbiak megvalésulasa kivanatos:

- A jelenlegi négy helyett 6t (de legaldbb négy) vonatfogadd és két tarold
vagany kialakitasa célszerd.

Klasszikus fejpalyaudvar kialakitasa esetén lehet6ség van az allomasi

vaganykapcsolatok Sas utcai atjar6tol északra torténé kiépitésére
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EGER, INTERMODALIS CSOMOPONT ELO-MEGVALOSITHATOSAGI TANULMANYA

A vonatfogadé vaganyok mindegyike legyen ellatva villamos fels6vezetékkel
(jelenleg csak az elsé harom van), és a két tarol6 vaganyon is biztositani kell a

szerelvények villamos mozdonnyal t6rténd beallitasat és kihizasat.

A tarold vaganyokon ki kell alakitani a szerelvények villamos el6fitésének és
viztoltésének lehetéségét, valamint gondoskodni kell a ,,nosztalgia” és mas
vonatok esetleges 220/380 voltos fesziiltségigényérdl is.

A vonatfogadd vaganyok koézé legalabb 9,5 m vaganytengely tavolsaggal
sk+30 cm magas peron épitése szitkséges. A peron hossza legalabb 270 m
legyen.

Ha a vaganyok kilon szinten lesznek, és megkozelitésiik alul-vagy feliljaréval
torténik, akkor a peronos vaganyok tavolsaga 10,00 m legyen.

A 52816 peronok esetében a peron széle a vaganytengelyt6l 7,8 m-re lehet.

Kiulonszintd megoldas kialakitisa esetén fontos lehet, hogy a peronokon sem,
és a vaganyok kozott sem lehetnek a fels6 szintet alatamaszté pillérek.
Amennyiben ilyen igény felmeril, akkor mind a vaganytengely-tavolsagokat,
mind a peronszélességeket felill kell vizsgalni.

A vaganyok végére energiaemésztés litkGzébakokat kell telepiteni, melynek
hossza 18 m, mely hossz a hasznalhaté hosszba nem szamithaté be.

Az esetleges titkdzébakok végénél is ki kell az utas tdjékoztatds rendszerét
épiteni.

Az allomas vonatfogadé vaganyainak vaganyfoglaltsagot jelz6 biztositottsagat
meg kell valésitani.

A jelenlegi felvételi épiilettel szemben 1évé Ady Endre uti kijarat és a peronok
kozott is célszerl az utasforgalom részére az Gsszekottetést biztositani, mivel

erre itt jelentSs igény van.

A rokkant emel6kocsinak is ki kell alakitani a peron egy részén tarold
helyiséget, valamint az ,,Esélyegyenléségi Programban” a rokkantak részére
eléirt feljaré rampakrol is gondoskodni kell.
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4.5.2. Az egyes miiszaki megoldasok hatasa a vasuti kozlekedésre

Természetesen a fentebb felsorolt vagany- és egyéb igények a jelenlegitdl eltérd
technolégidk vagy igények esetén csdkkenthetéek is. Ennek felméréséhez azonban
mar konkrétumok ismeretére is szitkséges. PL: menetrend, alkalmazott jarmuvek, stb.

A Sas uti kozati-vasuti keresztez6dés kiilonszintlivé tétele mind a vasut, mind pedig
Eger varos kozuti forgalma szempontjabol igen kedvez6 megoldas, viszont a vasuti
palya lestllyesztésével kapcsolatban az alabbiakat kell megjegyezni:

- nagyon koltséges megoldas,

- sok megoldand6 miszaki probléma

- avasuti lejtviszonyok érzékenysége miatt hosszu kifutasi szakasz (mar néhany
ezrelék emelkedés is komoly kihatdssal bir a vasuti vontatéjarmivek
terhelhet6ségére, stb.)

Abban az esetben (3. valtozat), ha a kilonszintl kézati-vasuti keresztezés a vasut
magassagi vonalvezetésének modositasaval, a vonal lesiillyesztésével torténik meg, a

vonatkoz6 vasutiizemi szabvanyokat be kell tartani.

4.5.3. A vasuti kozlekedés integralasa Eger varosi kozlekedésébe

Az elmult években a szuburbanizaciés folyamatok kovetkeztében a varos és
agglomeraci6 kapcsolata megvaltozott. Egyre tobben koltoztek ki az elévarosokba,
mindennapi tevékenységiiket azonban tovabbra is a kozponti telepiilésen végezve. A
bevezet§ utakon a torlédasok allandéva valtak, melynek az egyre ndvekvd
motorizacios fok, a mobilitasigény névekedése, valamint az elévarosokat kiszolgalo
koz6sségi kozlekedés szolgaltatasi szintjének alacsony foka volt az oka. A kozdsségi
kozlekedés a személygépjarmli forgalommal szemben nem volt versenyképes, nem
tudta biztositani a gyors, hazt6l-hazig eljutast. A fokozatosan névekvd torlédasok
azonban el6szor német, majd késébb mds nyugati, majd japan, amerikai, legijabban
mar cseh és lengyel varosokban olyan megoldasokat indukaltak a koézosségi
kozlekedés  tertiletén, mely a szuburbanizaciés teleptlések kapcsolatit a
centrumtelepiiléssel nagymértékben javitotta.

A megoldasok koz6s alapeleme a varosi, és el6varosi ktottpalyas kozlekedés minél
magasabb foku integralasa volt. A kotottpalyas kozlekedés jellemzben (vasit,
villamos, hév, stb.) a kézuti forgalomtdl fiiggetlen, annak hatdsa kevéssé érvényesil a
kotottpalyan bonyolédé forgalomban. A korabban meglevé megoldasok, az elévarosi
vasutak azonban csak részben segitettek megoldani a kozati kapacitasok kimertilését,
mert a gyorsvasutak sokszor csak a varos egy-két pontjat érték el, az elévarosokban
pedig a nagyvasuti kozlekedési szabvanyokhoz igazodva csak kevés megalloval
rendelkeztek, nehezen lehetett Oket megkozeliteni Az el6szor Karlsruhében
kikisérlezetett rendszer ezeken prébalt valtoztatni, a varos olyan villamostipust
vezetett be, mely egyarant képes volt kozlekedni a nagyvasiti, és a varosi
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villamosvasuti hal6zaton. Az 4j koncepcié eredménye magaért beszélt: az elsé, ilyen
moédon  atalakitott vasuti mellékvonalon az &sszekétés utin az utasok szama
négyszeresére nott a korabbi évekhez képest. Katlsruhe ma is egyre Gjabb és ujabb
kornyezé telepiiléseket kot be ezen (a varosi villamosok kivezetése a nagyvasutra) elv
mentén, mas telepllések azonban alapjaiban hasonlo, de eltéré megoldast
valasztottak. Volt olyan telepiilés, ahol a vasuti mellékvonal teljesen a villamoshdl6zat
részévé valt, volt olyan, ahol kénnyd motorkocsik kézlekedtetésével a vasut ment be
a varoskoézpontba.

Az alapelv azonban mindegyiknél hasonlé: a vasut és a varos addiginal jobb
kapcsolatanak kialakitdsa, a varos, és a szuburbanizacié mélyebb fokud integraldsa, a
villamostizem vasuttdl eltéré miiszaki paraméterei miatt 4j megallok létesitésével a
kornyezé telepiilések jobb feltarasa.

Az intermodalis csomoépont tervezése kozben felmerilt, hogy Eger esetében
valamilyen hasonl6 rendszer a varosban is elképzelhet6 lenne. Bar Eger sem helyi
villamoshalézattal, sem kiterjedt agglomeraciéval nem rendelkezik, a varos forméja, a
kornyez6 vasuthalézat adottsagai lehetévé teszik egy 4j, a varos igényei jobban
kiszolgald vasuti (villamos) rendszer kialakitasat.

Az elképzelések a kovetkezben alapulnak:

- A varos 6 kozlekedési, észak-déli iranyd tengelye mind személygépkocsis,
mind témegkézlekedési oldalrdl nagy forgalmat bonyolit le, a kdzlekedési
igények tavlatban is megmaradnak, nének.

- A varos vasuti kapcsolata a févarossal nehézkes. Az 6nallé vonatokon
sokszor nincs elég utas, a flizesabonyi atszallassal torténd utazas pedig nem
versenyképes.

- A varoskozpont jelentds teriiletei nem koézelithet6k meg megfelel6en
tomegkozlekedéssel jelenleg, ugyanakkor parkolasi problémak is jelentkeznek

Mindezek kapcsan felmerilt a vaganyok meghosszabbitasinak lehet6sége a varos
észak-déli tengelyében, melyen a Fiizesabony fel6l érkez, villamos jellegdl jarmtvek a
varoskézpontot, illetve a varos északi felét is el tudjak érni, tovabbhaladva akar
Szilvasvaradig. A ,,villamos” varoskozponton atvezeté pontos nyomvonala tovabbi
részletes vizsgalatokat igényel, figyelembe véve a mulemléki kornyezetet, a
kézmthalézatot, az utasforgalmi igényeket. Megvaldsulasa esetén azonban a varos
olyan attraktiv kozlekedési eszkézhéz jut, mely a sajat belsé forgalman kivil a
tavolsagi forgalom részleges lebonyolitisaban is részt tud venni, atszallasi lehetéséget
biztositva a Budapest-Miskolc, illetve a Flzesabony-Debrecen vasuti févonalakon
kozleked6 vonatokhoz.

A villamos” kialakitasaval parhuzamosan — akdr egy késébbi titemben — lehetéség
van az Bger-Szilvasvarad vasutvonal atalakitasara, villamos alapd kozlekedés
bevezetésére a vonalon, kézvetlen, minéségi kapcsolatot biztositva ezaltal Eger

belvarosa, és a turisztikailag szintén fontosnak szamité Szilvasvarad kozott.
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Az alabbi tablazat a vasut egri varosi kozlekedésbe integralasanak elényeit és
hatranyait foglalja 6ssze:

Erésségek Gyengeségek
- Kapacitiv észak-déli - Fajlagosan driga beruhazas
tomegkdzlekedési tengely - Magas tizemeltetési koltségek

- Konnyebb wvasuti eljutasi lehetSség
Budapest, Debrecen, és Miskolc felé/feldl,
attraktiv, kézvetlen kapcsolat a vonattal
érkezd turistdk szamara

- Kozvetlen kapcsolat a  turisztikai
gocpont egri belvaros, és Szilvasvarad
kozott

- Attraktiv, kornyezetszennyezés
mentes témegkozlekedés a belvarosban

- Nyugati példak alapjan gazdasagi-
kereskedelmi, varosfejlédési élénkiilés a
vonal mentén

- Lehet6ség szakaszosan
felsévezetékmentes kiépitésre (miemléki
kornyezet)

Lehetéségek Veszélyek
- P+R rendszer kiépitése a vonal - A helyi, helykézi autdbuszhal6zat
mentén, elSsegitve a gyalogos belvaros nem megfelel6 Atsezervezése miatt
kiépiiléssét atszallaskényszer
- Kisebb, hatékonyabb helyi buszpark - Forgalomszervezési problémak a
kialakitasa belvarosban
- Turisztikai lehet&ségek jobb - Bonyolult engedélyeztetési
kihasznalasa folyamat
- Az érintett teleptilések,

teleptilésrészek jobb kapcsolédisa Egerhez
4j emgallok révén

- Eger és Felnémet kozott a meglevd
vasut megszintetése, helyén hidnyzd
kézatt kapesolatok kialakitasa
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5. TERULETHASZNOSITAS

5.1. BEVEZETO

Jelen  tanulmany elézetes megvalosithatésagi  tanulmany. Az elézetes
megvaldsithatdsdgi tanulmanyok mufaja a lehet8ségek és a megvaldsithatdsag soran
telmeriilé valtozatok feltarasaval, bemutatasaval foglalkozik, lényegében dontés
el6készit6 dokumentumot hoz létre. A tanulmany gazdasigi fejezetel arra
fokuszalnak, hogy az elképzelt projekt megvalésitasa a killonb6z6 valtozatok muszaki
¢és tertletfelhaszndlasi feltételei mellett milyen varosfejlesztési lehetSségek és
gazdasagossagi esélyek kindlkoznak.

Az elbzetes megvaldsithatosagi tanulmanyban tehat bemutatjuk, felvazoljuk a
lehet6ségeket. Az el6tanulmany ezért valtozatokban gondolkodik, szdkiti, pontositja
a nagyvonalakban elképzelt terveket, javaslatot tesz a kedvezd megoldasra, hogy
segitse a projektteriilet akcidtertiletté valasat egy késébbi tamogatasi palyazaton valé
indulds érdekében.

Munkankban torekedtiink arra, hogy a projekt a készilé integralt varosfejlesztési
stratégia része, akciotertlete legyen, hogy minél nagyobb eséllyel induljon az
intermodalis csomépontokat érint palyazatokon.

A valtozatok gazdasdgossagi szempontbdl térténd  feldolgozasa a  teriilet
hasznosithatdsagabol, a jelen piaci helyzetbdl indult ki. A mdfaj sajatossagabol
ad6dodan javaslatot tesziink a megvaldsitd szervezet forméjara, mikodésére, bar ez
nem volt megbizatasunk része, de elengedhetetlen a folyamat végigvezetése miatt. A
projekt méretérél, Utemezésérdl, finanszirozasi konstrukcidjarél, a valtozat
kivalasztasarol szoloé dontést kovetSen lesz sziikség a részletes megvalosithatosagi

tanulmany elkészitésére.

A tanulmany elsé részében az intermodalis csomépont létesitésének varosi feltételeit
vizsgaljuk szkebb és tagabb kdrnyezetben, majd a gazdasagi kalkulacié szempontjait
és a terllethasznositas elveit ismertetjiik. Elvégeztik a varos kereskedelmi
vonzaskorzetének és vasarloerejének jellemzését, amely informacidkat ad a tertilet
beépitésének potencialis tartalmardl, nevezetesen, hogy a tertilet, mint varosrész — a
varos déli kapujanak szerepével — milyen mértékben tud beilleszkedni a varos
térszerkezetébe, teriilethasznalati rendszerébe, milyen tavlatokkal rendelkezik a
kapacitas kihasznalasat illetGen.

Az elétanulmany soran megallapithat6, hogy a vasatallomas kérnyéke nagy fejlesztési
lehet6ségeket hordoz magaban. A tertlet felértékel6dését és a befektetések
megtérilését az a Magyarorszagon uttdéré komplex teriilethasznositis adhatja meg,
amely az intermodalis csomépont kiépitését multifunkcionalis teriilethasznositassal
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koti Ossze. FEz a varosfejlesztési modszer egyben 1j, évtizedekre meghatarozo
minéségi fejlesztési palyat létrehoz a varos déli részén, Gj varosrész kozpontot

létrehozva, a varos koncepcionalis céljanak megfelel6en: ,,Eger a min6ség varosa”.

Megjegyzend6 azonban, hogy a projekt rendkiviil koltséges, és a varos jelenlegi
gazdasagi helyzetében a teljes kiépiilés csak hosszd tavu folyamatban képzelhetd el.
Egyik eszkéze lehet a varos gazdasiagi megujulasanak, mert hozzajarul a
versenyképességhez, munkahelyteremtéshez, a vasarloeré megtartasahoz.
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5.2. GAZDASAGI ES TELEPULESFEJLESZTESI FELTETELEK

A helyi 6nkormanyzatokrdl sz0l6 1990. évi LXV. térvény 2005. julius 1-i hatallyal
modositott 91. § (6) bekezdése szerint Eger MJV gazdasagi programjat a kistérségi
tertiletfejlesztési koncepcidhoz illeszkedve készitett el. Az egri gazdasagfejlesztési
elvek, prioritasok, intézkedések és feladatok illeszkednek az orszagos — unids — kiilsé
feltételrendszerben megfogalmazott fejlesztési iranyokhoz.

Uj Magyarorszag Fejlesztési Terv (UMFT)

Magyarorszag tébb mint 22 milliard euré uniés tamogatasban részestl 2007-2013.
kozott a régi unids orszagokhoz torténd felzarkdztatas jegyében. Az Burdpai Uniods
forrasok hatékony felhasznalasat megcélz6 stratégiai keret az Uj Magyarorszig
Fejlesztési Terv (UMFT). Az UMFT legfontosabb célja a foglalkoztatas bévitése és a
fenntarthat6 gazdasagi névekedés feltételeinek megteremtése. A célokat nyolc agazati
operativ program (OP) és hét regionalis operativ program (ROP) foglalja 6ssze és
ezek keretében palyazatok kiirasa segiti a forrashoz jutast és a projektek
megvalositasat. Az alabbi harom alpontban az intermodalis tertilethasznositassal és
projekt megvaldsitassal kapcsolatos operativ programokbdl idézzik a megfelelé
illeszkedési pontokat.

Eszak Magyarorszagi Operativ Program (EMOP)

A hét regiondlis operativ programbél az Eszak-Magyarorszagi Operativ Program
(EMOP) mintegy 250 mrd Ft keretosszeggel rendelkezik a tervezett prioritdsainak
megvalositasahoz (a teljes 1.550 mrd Ft-bol). Az operativ program megval6sulasat
szolgal6 prioritasok:

- Versenyképes helyi gazdasag megteremtése

- A turisztikai potencial erdsitése

- Teleptilésfejlesztés

- Human kézosségi infrastruktura fejlesztése

- Térségi kozlekedés fejlesztése

Ertékelés: az egri intermoddlis csomdpont projektie megfelel valamennyi prioritisnak.

Kozlekedés Operativ Program (KOZOP)

A kozlekedés fejlesztésének legfontosabb célja az elérhetéség javitisa, a
versenyképesség névelése és a tarsadalmi kohézid tertileti erdsitése. A Kozlekedési
Operativ Programban mintegy 1721, 5 millidard forint all rendelkezésre. A célok
elérése érdekében négy prioritasi tengelyt hataroztak meg:
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- Az orszag és régiokozpontok nemzetkozi elérhetéségének javitasa

- Térségi elérhet6ség javitasa

- Kozlekedési  moédok Osszekapcsolasa, gazdasagi kézpontok
intermodalitasanak és kdzlekedési infrastruktiarajanak fejlesztése

- Varosi és elévarosi k6zosségi kozlekedés fejlesztése

Ertékelés: az egri intermoddlis csomdpont projektie megfelel valamennyi prioritisnak.

Gazdasagfejlesztési Operativ Program (GOP)

Az operativ program atfogd célja, a magyar gazdasag tartds névekedése a fizikai és a
human téke mindségének, valamint a teljes tényezStermelékenységnek a javitasa. A
Gazdasagtejlesztési Operativ  Programban mintegy 674, 0 milliard forint 4ll

rendelkezésre.
- K+F és innovacio a versenyképességért
- Vallalkozasok (kiemelten a kkv-k) komplex fejlesztése

- A modern tzleti kdrnyezet erdsitése

Ertékelés: az egri intermoddlis csomdpont projektje megfelel valamennyi prioritdsnak.

Heves Megye Fejlesztési Terve

Heves megye tertletfejlesztési stratégiajanak legf6bb célja az életmindség folyamatos
javitasa, mely hosszabb tivon olyan versenyképes, lakhaté és kiegyensulyozott
megyét jelent, amely felzarkézik az orszag atlagos fejlettségéhez, kozeliti az Unid
atlagos fejlettségi szinvonalat és mérsékli a megyén beltli teriileti kilénbségeket.

Ertékelés: az egri intermodilis csomdpont projektje illeszkedik a megyei prioritdsokhoz,

Az egri kistérség teriiletfejlesztési terve és programja

A koncepcid a kistérség jovoképeként ,, A kistérségben ¢él6k életmindségének javitasa”
célt tizte ki. Prioritasokként az alabbiakat nevesiti Eger varosara vonatkozoan.

1. A gazdasag versenyképességének erdsitése, ezen belil — tobbek kozott:

- Eger kereskedelmi, szolgaltaté funkciéi béviilnek (nagy kereskedelmi
lancok betelepiilése), aminek hatdsa a kistérségi hataron is tilmutat. A
Fels6varos mellett az Ipari Parkot 6vez6 terilet kereskedelmi-szolgaltatd
funkcidja fog erésodni.

2. A kistérségi idegenforgalom fejlesztése:
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- A koncepci6 alapelvként a turisztikai adottsigok kihasznalasanak
fokozasat, komplex programok kidolgozasat, turisztikai koordinaciét és
marketingakciok megszervezését fogalmazza meg.

- Hangsulyossa teszi a térségi kapcsolatot is erdsité Eger-Egerszalok kozotti
ut kiépitését.
- A bor- és gasztronémiai turizmus cimszo6 alatt kiemeli a Szépasszonyvolgy

fejlesztését, program-komplettirozast, a garantalt minéséget biztosito
pincék hirnevének védelmét.

Ertékelés: az egri intermoddlis csomdpont projektje megfelel valamennyi prioritdsnak.

Eger Megyei Jogt Varos Stratégiai Terve

A varos stratégiai tervét a budapesti MU-HELY Terilleti Elemz8, Tervezs és
Informatikai Kft készitette.

A terv mottoja: ,,Eger a min6ség varosa”.

Annak ellenére, hogy a stratégiahoz rendelt akciotervek idétavlata 1995-1998, az
anyag napjainkig tartalmaz érvényes megallapitisokat és javaslatokat. Néhany, az
intermodalis csomoéponthoz kapcsolodd cél és feladat a stratégiai terv gazdasagi
programjabol:

- Az Onkormanyzatnak érdeke a tulajdonszerzés, a piacgazdalkodas
folyamataiba valé bekapcsolddas, mivel sziikés varosfejlesztési eszkozeit
csak {gy tudja arra a szintre emelni, amely megfelelhet a jézan lakossagi
elvarasoknak.

- A kozhatalom feladata megteremteni azt a jogi, engedélyezési, addzasi,
ingatlangazdalkodasi, kozlekedési és infrastrukturalis feltételrendszert,
amely lehet6vé teszi a piaci szerepl6knek, hogy megfeleljenek a varos
gazdasagfejlesztési esélyeinek és lehetdségeinek.

- Az engedélyezési rendben nagy sullyal kell képviselni a kozosségi
érdekeket, még akkor is, ha egyes polgarok vagy gazdilkoddk jogait és
gyakorlatat korlatozza.

- Alapveté fontossagd, hogy az érdekképviseleti szervek cél-  és

preferenciarendszerének meghatarozasakor aktiv egyilittmikodo partneriik
legyen az 6nkormanyzat.

Ertékelés: az egri intermoddlis csomdpont projektje megfelel a felsorolt kitiizéseknek.

Telepiilésfejlesztési Koncepcié 2003.

A Rosivall Tervez6 Iroda Kft altal készitett, Eger varosfejlesztési, illetSleg
teleptilésrendezési tervét megalapoz6 iranyelveit, a terilleti vonatkozasokat és
végrehajtandé feladatokat bemutaté anyagot a kozgytlés 2003. méjus 29-1 Glésén
targyalta és elfogadta.
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A koncepcié6 hangsulyozza a kapcsolatépités fontossagit, amely a helyi
kezdeményezések befogadasan at az Burépai Unid kozosségi politikai és alapelvei
integralasat szolgalja: ,,tehat legyen Eger a mindség és az egyittmtikodés varosal” A
varosfejlesztési koncepciéban megfogalmazott j6vékép és az egyes 4agazatokra
lebontott f6bb célkitlizések, feladatok a varos gazdasagi és fejlesztési programjaba
atiiltetésre  keriiltek, amelyekhez az egri intermodalis és multifunkcionalis
tertilethasznositas projektje szervesen illeszkedik.

KF
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5.3. A GAZDASAGOSSAGI KALKULACIO SZEMPONT]JAI

Eldljaréban fontos megemliteni, hogy az el6tanulmanyban targyalt projekt mind a
négy valtozatiban szakaszolhatd, tehat a projekt megvaldsitasanak teljes fedezetére
nincs sziikség a projekt inditisahoz, az az igényekhez, a befektetési klimahoz
igazodva alakulhat a jovében, id6beli hatarid6é nélkil. Ez vonatkozik a projekten
beltl az infrastruktira-rendszerre is, azzal a megszorité feltétellel, hogy a szakaszolas
a megvaldsitas elsé - alapozé - litemében a koltségek nyilvanvaléan nagyobbak
lesznek, mint késébb.

Mivel az elézetes megvaldsithatésagi  tanulmany  valtozataiban — konkrét
projektiitemezés még nincs, tovabba hianyzik a pontos finanszirozasi konstrukcio,
ezért a  tiszta  Osszehasonlithatésag — érdekében  ugy  kalkulaltunk a
megvaldsithatdsaggal, hogy a koltség és az esetleges timogatas aranyosan oszlik el az

évek soran.

A hasonlé projektek 6sszehasonlitasaban, jelenleg az dgazati operativ programokbdl a
legmagasabb megpalyazhaté 6sszeg 750 millié Ft intermodalis fejlesztésekre. Ha
kiemelt projektként sikerill elfogadtatni és beadni a projekt megvaldsitas palyazatat,
akkor a timogatas ennek tObbszérdse is lehet. Szamitasainkban utébbi esetet vettiik
alapul, a projekt jelentésége (varosszerkezeti jelentSség, térségi hatas, kozlekedés
jelentSs korszertisbdése, stb.) és beruhazasi koltsége miatt.

Ennek megfeleléen 3 mrd Ft-os palyazati konstrukcidval szamoltunk, amelyben 600
milli6 forint dnkormanyzati 6nrészt (20%) vettink figyelembe. A projekt kozlekedési
beruhazasa ugyanakkor nagyobb, mint 3 mrd Ft. Az lehetséges a hazai és unios
palyazatos tamogatasi gyakorlatban, hogy a harom millisrd forintot csak a
vasutkozlekedéssel kapcsolatos beruhazasra forditjak, amit kiegészitenek mas
forrasbol: ingatlanértékesitésbél, hitelbsl, MAV és VOLAN  forrasokbol (pl.
Barkéczy utcai ingatlan eladasabol), stb.

Kilon palyazati lehetéséggel kalkulalunk — példaul: Eger, Intermodalis csomépont 11
Utem, vagy kozlekedés-fejlesztési projekt — a Sas utcai aluljaré mitargya esetében,
amelynek 1,3 mrd forintos koltsége szintén megpalyazhaté. Ezzel az intermodalis
csomépont legnagyobb  kézlekedés-beruhazasi tételei megvaldsithatok. A leendd
projektgazda — példaul egy varosfejleszté tarsasag — altal birtokolt vagy felvasarolt
teriiletek beépitésébdl és a megépitett ingatlanok értékesitésébdl is hozzatehets forras
a beruhazas tovabbi itemeinek folytatdsahoz. Mas lehet6ség még a hitelfelvétel és a
ppp konstrukcié (projekttirsasagok létrehozasa a nagy projekten beldl).

Mind a négy valtozat pozitiv eredményt hoz, ami megtérilé beruhazast jelent a
szamok tikrében. Meg kell emliteni, hogy a 3. valtozat, a sillyesztett palyatestekkel
kiilon megvaldsithatésagi tanulmanyt kivan, mivel ez mas, a tébbinél joval nagyobb
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1éptékd mind idében, mind projektkoltségben. Ennél a valtozatnal azonban igazolast
nyert, hogy nem irrealis egy nagyvonali és valoban hosszu tava érdeket szolgald
beruhazas. A négy valtozat kozil ez a legkevésbé pozitlv gazdasiagossagi

......

kertl, mint a masik 3 valtozat.

Megjegyzend6 tovabba, hogy a varos ekkora beruhazast nem tud egyel6re
megvaldsitani és fizet6képes kereslettel befogadni, csak részleteiben, mozaikszerd
kiépitésben. Mas oldalrdl viszont kedvezs a jovére nézve, miszerint akar mérsékelt,
de stabil varosgazdasagi névekedés mellett a varos létrehozhat egy ilyen
csomépontot. Ebbél a szempontbdl tehat célszerd a tertilettel hosszu tavon szamolni
(szabalyozasi tervvel, tartalékteriletként kezeléssel, ideiglenes hasznositassal).

A vialtozatok pozitiv eredményességében a potencialis teriiletérték kilonbség jelenik
meg. Potencialis érték alatt itt a jelenlegi alulhasznositottsigot, a teriileti
aranytalansagot értjiik. A varos északi részén, a lakotelepek kornyezetében vannak a
nagy bevasarlé kézpontok, a Belvarosban a kiskereskedelem, az irodak, tzletek, a
kulturalis terek, stb. A déli varosrészben ellenben alig van az el6z6ekhez hasonlé
létesitmény egyiittes, pedig a varos dél felé kommunikal elsésorban.

A varhaté pozitiv eredményesség magas valdszindségével kecsegtet az, hogy az
intermodalis csomoépont nagy, kiszamithaté forgalmat fog biztositani, és mindezt
tartésan. Ez kedvez a beruhazasoknak, a kis- és nagyvallalkozoknak, mivel a
fenntarthatésag tavlatat fogja generalni, ami megnyugtaté mind a kéz-, mind a
maganszféranak.

A projekt gazdasagossiga (nyereségessége) abbdl adoédik, hogy a tertlet
alulhasznositott, alacsony az ingatlanok értéke, nincs ingatlanvasarlas és azt
valoszintsitjik, hogy a kozlekedés-fejlesztés vissza nem téritend6 palyazatos
tamogatasbdl készil, leszamitva az énkormdnyzati dnrészt. A beépités utan a tertlet
mindségi valtozasa, funkciégazdagodasa, kapu- és eloszté szerepe, a folyamatosan
jelenlévé forgalom és szolgaltatasok allando kereslet generalé hatasa a tertlet jelentds
felértékel6dését vonja mega utan. A  kapuszerep és a konstans forgalom
el6relathatésagot, ezzel fenntarthaté gazdasagi folyamatot és tertlethasznalatot
biztosit. A tertlet felértékel6dését a Belvaroshoz kozelitének itéljik, a Csako

varostész értékeihez idomulva.

A vasutdllomas kornyezetének beépitési jellege gazdasagi szempontbodl: izleti
véllalkozas, amelyet a kézszféra kezdeményez és moderal. Uzleti vallalkozas, mert a
megépitett objektumok — a 20 szazaléknyi bériroda allomany mellett — értékesitésre
keriilnek az aktuélis ingatlanpiaci arakon.

Az tizleti nyereségesség ugy értelmezendd, hogy a teljes megvalosulast kévetden teljes
értékesités, illetSleg kihasznaltsag kovetkezik be. A valésagban ez nyilvan lehetetlen,
de érzékelhet6, hogy gazdasagi szempontbdl a varos déli kapujanak kiépitése jarhato
ut, még alacsonyabb kihasznaltsag, illetéleg nem egyidejd értékesités esetén is. A
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tertilet beépitésének elénye, hogy tagoltan, tombonként is kiépithetd, ahogy a varos
gazdasagi helyzete azt lehetévé teszi.

A megtériilési szamitisokban a "nincs tertletvasarlas" kitétel azt jelenti, hogy a
kilonb6z6 tulajdond telkekre felépitett kereskedelmi, iroda- és lakdépiiletek a
tulajdonosok alkotta tulajdoni hanyad alapjan a javasoltan létrehozott varosfejlesztd
gazdasagl tarsasagé. A tarsasag a beruhazast kévetden értékesiti az ingatlanokat és
osztoznak a bevételeken.

A tarsasag szervezésének nehézsége, hogy az allamon, énkormanyzaton, MAV-on,
Volanon, pénzintézeten kivill viszonylag sok a magan- és tarsashazi tulajdon a
tertileten. Ezek egy tarsasagba szervezése uttor6 vallalkozas lenne Magyarorszagon.
Ellenkez6 esetben a teriiletek kivasarlasa a megoldas, amely nagyobb tékeinjekciot
igényel még a szakaszos megvalositas mellett is, és a tranzakciot az ingatlanpiac
alakulasa dontéen befolyasolja. Megjegyzendd, hogy ingatlant vasirolni még a
teltételezhet$ varosi gazdasagi konjunktira indulasa elétt érdemes, azzal egytitt, hogy
a késébbi titemekben mar szamolni kell a projekt beindulasa altal generalt ingatlan

értéknovekedéssel.

»A terilet sokat tud”, mivel varosszerkezeti pozicidja rendkivil kedvezd, tartds
(fenntarthat6) varosfejlesztési impulzusokat hordoz magaban. A tanulmanyban
szereplé cash-flow szamitds a projekt nyers alapszamitasanak tekintheté. Ha
belevessziik a teriiletfelértékel6dést, a feltételezheté gazdasagi ndvekedést, és ezzel a
vasarléer6 novekedését, illet6leg a tovabbi varosi, megyei, regionalis, egyéb

beruhazasi tevékenységeket, akkor a megtérilés tovabb javulhat.

A projekt megvalésulasa szempontjabdl alapvet§, hogy a vasuti objektumok
atépitésének és a Sas utcai aluljaré létesitésének projektje palyazati (vissza nem
téritendS) forrasokbol legyenek finanszirozva, mert ezek a legkoltségesebb
kézvetleniil meg nem tériil6 tételek, ugyanakkor ezek a beruhazasok teszik vonzova a
teriiletet a befektetSk és a latogatok szamara. Az indité beruhdzasok allitjak rd a
projektet a megvalésulas palyajara.

A megvaldsité varosfejleszté gazdasagi tarsasiag funkcidja, mikdédése alapvetSen a
kévetkezok lehetnek:

- Tulajdonos és menedzser funkcié egyiitt: a teljes tertletet beépiti, mint
tulajdonos (jelenlegi tulajdonosok tulajdoni hdnyad alapjan vesznek részt a
tarsasag mikodtetésében, fenntartasidban, hasznaiban) és a tovabbiakban
tizemelteti a teriletet.

- Projekttarsasag: a projekt befejezése, és az értékesitések utin a tarsasag
megszinik.

- Funkciévaltas: a kiépulés, és az értékesitések utan a tarsasag atalakul
teriiletgazdava, a teriilet menedzserszervezetévé.
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5.4. TERULETHASZNOSITAS ELLVE

A teriilethasznositis elve: Intermodalitis és multifunkcionalitis egyiittes
megvalositisa.

A kett6s kifejezés bévebb megfogalmazasban azt jelenti, hogy a tébb kézlekedési
agazat csatlakozasara épulé (intermodalis) logisztikai kézpont parosul az adott
teriileten és kozvetlen kornyezetében tobb gazdasagi (kereskedelmi, szolgaltatasi,
irodai, szabadid6s, idegenforgalmi, stb.) és tarsadalmi (kulturalis, kozigazgatasi, lakas-,
kozéleti, sth.) funkcid egylittes tertleti elhelyezésével és folyamatos mikodésével. A
funkciégazdagsag 1étrehoz egy 6nall6 karakterrel rendelkezé varoskoézpontot.

Koncepcionalis cél: Onfinanszirozo, illetbleg azt megkozelité tertlethasznositas,
mivel nem 4ll rendelkezésre a beruhazas megtériiléséhez szitkséges pénziigyi fedezet a
kozszféra részérdl, tehat sziikségessé valik a magantéke bevonasa.

A megvaldsitas pénzlgyi és szervezeti konstrukcidja a kévetkezd stratégiai célt tdizi

ki:

- a teriilet ingatlanpiaci  helyzetbehozasat  (vonzéva  tételét a
hasznosithatésag, a megkozelithet6ség szempontjabdl, és erre épitve

- a projekt beinduldsat kdvetSen felértékel6dési folyamat elinditasat, mely a
magantéke folyamatos bevonasat, jelenlétét feltételezi.

A tervezési teriilet varosszerkezeti pozicidja rendkiviil j6:

- kozlekedésfoldrajzi  szempontbdl  j6l  megkézelithetd az  M3-as
autopalyarol, a tertilet a varos déli kapujanak tekinthetd, ezen a teriileten
kommunikal a varos az orszaggal,

- hozzavetblegesen egyenlé tavolsigra van a Belvarostdl ¢és a
Szépasszonyvolgytdl, innen indul a vonat Szilvasvaradra,

- z6ldovezet és urbanus kornyezet veszi koril, de azoktél megfeleléen
elktlonithetd,

- a tertilet nagy kiterjedést, ezért elvileg sokféle funkciét tud befogadni.

Jelenleg a teriilet déntSen koztulajdond, beleértve a MAV teriileteket is. Sajatos, és
elénnyé formaland6 tényez6 ebben, hogy az intermodalis csomépont kialakitasa
soran el kell helyezni mind a vasuti, mind a tavolsagi autébusz kozlekedés
létesitményeit és ki kell alakitani a sziikséges terilleti kiszolgalas szintereit. E
koriilmény tobb valtozatban is megvaldsithatd, amelyeknek jelentSs finanszirozasi és
beépitésbeli szinvonal kiilonbségei vannak. A koncepcionalis cél alapjan ebbdl
adédoan kilonboz6 funkcionalis hasznositast sziikséges végig gondolni.
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A magant6ke bevonasa alapvetd szikséglet, ezért a kozlekedés-miszaki
létesitmények elhelyezésekor a lehet6ségekhez mérten tekintettel kell lenni az tzleti
szempontokra, természetesen nem a megfelel6en kialakitott kozlekedés rovasara. A
kornyezé magantulajdont ingatlanokra (Deak Ferenc és Raktir utcak kozott) a
teriiletfelértékelédéssel, az erre épiilé jovobeni varhaté hozamokkal lehet hatni. E
tombdkben  varosrehabiliticioval — szamolunk, ami mas  ingatlanfejlesztési
megkozelitést igényel.

A terilet méretébdl és  kivald  varosszerkezeti poziciéjabdl adéddan  az
intermodalitassal egytitt jaré nagy forgalom multifunkcionalis teriilethasznositast tesz
lehet6veé.

Lehetséges alapfunkciok:

- Kereskedelmi és gazdasagi 6vezet
- Kulturalis és turisztikai kézpont
- Rekreacios ovezet

- Lakoovezet kozigazgatasi funkcidkkal

s s

Tervezési szempontok az intermodalitas és a multifunkcionalitas jegyében:

- A teriilet egytittes, tavlatos kezelése.

Cél a j6v6 varosfejlesztési potencidljanak megérzése, mivel a teriilet teljes
beépitésére egyelre kevés az esély. A rovidtava hasznok felélése — gyors,
alacsony mindségti, funkcidszegény beépités — helyett, a fejlesztésbe
egyelére be nem vont teriileteket inkabb tartalékteriiletekként, ideiglenes
hasznositiassal  szitkséges figyelembe venni. A teriilethasznositas
hatékonysaga érdekében célszeri kompakt egészként kezelni tehat a
teriletet. Ennek értelmében javasoljuk, hogy a tertiletet, mintegy fejlesztési
zoénaként kezeljék, amelyen belil sajatos ,,hazirend” érvényesil, hasonléan
az ipari parkok mutkodési rendszeréhez: minden ingatlanra, vagy
vallalkozasra, befektetésre pl. x % kozos fenntartasi és y % fejlesztési
koltség harul, amelyet visszainvesztalnak az egész teriilet karbantartasara,
fejlesztésére. Ez k6zos pénzalap létrehozasat igényli, amely egyfelSl kdzds
pénzként funkcional, kialakithatok 4ltala a terillet azonos térbeli és
eszkOzbeli megjelenési formai, kozteriileti eszkdzel, kézds marketing
tevékenység folytathatd, masrészt — nagysagatol fiiggéen — akar sajat erét
is adhat palyazati forrasok elnyeréséhez.

- A teriilet mozaikszerd, tehat nem egyidejii beépithetSsége.
- Bevételteremtés, befektetések vonzasa a fentiek figyelembevételével.

- Kozpénzek és magantéke egyiittes bevonasa.
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- Z.6ldfeltletek, Csaké varosrész védelme.

- Kapcsolat Ersekkerttel, Belvarossal, mas egri és Eger kornyéki turisztikai
latvanyossagokkal (Szépasszonyvolgy, Egerszalok, Bikk, stb.).

- Belvaros funkcionalis tehermentesitése.

- Utemezhet6ség, mivel jelenleg korldtozott az egri vasarléers. Epitink a
pozitiv jov6képre, miszerint a varos a mainal jobban fog prosperalni, tehat
a jové potencialis lehetéségeinek majdani kihasznalasa elé nem szabad
akadalyokat gorditeni.

Tertlethasznositasi funkcidk:

- Bevasarl6 kézpont: a tertileten mar jelenleg is izemel aruhaz (SPAR).

- A varos északi részén, a lakotelep kornyezetében bevasarlé koézpontok
épiltek (Tesco, Lidl, outlet center, stb.), amelyek révén egyfajta
kereskedelmi kézpont alakult ki a Belvarostol északra, dont6en a lakotelep
¢és a kornyez6 telepiilések lakosainak vasarlderejére alapozva. Az északi
teriileten a bévités is felmertlt, de még nem valdsult meg.

- A varos déli részén nincs jelentés bevasarlo- és szabadid6 kézpont, pedig a
varos kapcsolatai elsésorban déli iranyuak. A varosszerkezet ezért nem
kiegyensulyozott.

- Szabadid6é kozpont: szérakozas, mozi, bowling, fallabda, divat, klubok,
stb.

- Kereskedelem, vendéglatas: boltok, tzletek, étterem, s6r6z6, bar, éjszakai
sz6rakozohely, didktanya, stb.

- Szallas: fapados hotel, youth hostel, biirotel, esetleg luxus, akar 5 csillagos
szallo, ami régid szinten is hianyzik, nemcsak Egerben.

- Idegenforgalmi szolgaltatas: kapu és elosztd szerep, bazispont ahova
érkeznek és ahonnan indulnak a turistak (pl. turista buszok elhelyezése),
idegenforgalmi irodak, tajékoztatas, szolgaltatas, rendezvények.

- Irodahazak: business-center, a hely kivaléan megkézelithets. A tertileten
clhelyezhetSk a MAV és a tavolsagi busz vallalatok, mas speditér cégek
irodai, munkahelyei.

- Lakas: a terllet zo6ldovezettel hatiros, ill. a Csiké varosrész
szomszédsagaban magas értékd lakasok épithetSk.

- Kozigazgatas: az intermodalitds és a térségl elérhet6ség biztositasa
lehet6vé teszi kozhivatalok, koézszolgaltatasok elhelyezését (pl. kistérségi
irodak, megyei intézmények), ezzel tehermentesithet6 a Belvaros,
pontosabban azok idegenforgalmi vagy mas célra hasznosithatok.

- Kulturalis 1étesitmény: pl. kortars és iparmivészeti bemutatok, kiallitasok,
klubélet.

- Esemény-helyszin: programok, rendezvények, kapcsolédva a létesitendd
szomszédos multifunkcionalis sportlétesitményhez.

Al ¢



EGER, INTERMODALIS CSOMOPONT ELO-MEGVALOSITHATOSAGI TANULMANYA

Osszegzés: Teriilethasznositisi  funkciok szempontjab6l varosi és  kistérségi
léptékben megallapithaté, hogy kedvezé varosszerkezeti valtozas lenne, ha a
Belvarostdl délre varoskozpont jellegi ellenpont alakulna ki, a varos déli kapuja. A
déli kapu funkciégazdagabb lenne, mint az északi pélus, ami indokolt is a tertlet
térszerkezeti, forgalmi és presztizs jelentésége miatt. A vasutallomas kornyezetének
fejlesztése erre kivalo helyszin.
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5.5. HATASVIZSGALAT

Pozitiv hatasok

Az intermodalitds és a multifunkcionalitds egylittes megvalosulasinak pozitiv —
tovagylrizé, fenntarthaté — hatéasai:

- Javul a varoson belili és a térségi kozOsségi kozlekedés mindsége,
ugyanakkor megoldédik az wutasok, latogatok nemcsak utazassal
kapcsolatos kiszolgalasa is.

- Varosfejlesztési kovetkezmények:

o Belvaros tehermentesitése az ott tdlzott mértékd vagy nem odavald
funkcioktol (izlet, iroda, rekreacid, idegenforgalom, kozigazgatas, stb.),
amiben a Dohanygyar kereskedelmi-iizleti jellegti kiépiilése is segit.

o Felmeril, hogy a wvastutillomas kornyékén megvalosuld varosrész
kozpont fejlesztést nem hatraltatja-e a volt Dohanygyar teriiletén
megvalosul6é bevasarlokézpont forgalma. Véleményiink szerint, a volt
Dohanygyar teriilletén megvalosul6 kereskedelmi-iizleti fejlesztés inkabb
a Belvarosnak jelent konkurenciat, és kevésbé a vasutallomas
kornyékének. Fennall a veszély ugyanis, és erre mar vannak jelek, hogy
kitiresedik a Belvaros tizleti élete.

o Megfelel§ varospolitikaval ez javara valhat mind a Belvarosnak, mind a
déli fejlesztésnek. A volt dohdnygyari terillet kinalata azon belvarosi
boltok szamara jelenthet vonzast, amelyek nem kétédnek a belvarosi
funkciékhoz, pl. kereskedelem, szolgaltatds, iroda, javitds, mnapi
bevasarlas, tartés fogyasztasi cikkek, stb. A Belvaros tertlete igy
megnyilik a nagyobb 1éptékii, mindségi idegenforgalmi (szallas, szuvenir,
kiallitas, események, turisztikai szolgaltatds), vendéglatéipari (étterem,
bar, mulatd, s6r6z8, café, cukraszda, stb.) és mads, a belvarosi miliGh6z
ill6  funkciék (divat, szalonok, mutemlék latogatds, szabadtéri
mutatvanyosok, muzeum) szamara. A kihfvas leginkabb az aruhazat
érinti, igaz, a helyén méltobb lenne egy elegins épitészeti mindségl
szalloda étteremmel, kiallito-teremmel.

o A déli tertlet is elvonhat funkcidkat a Belvarostél, de mivel az
intermodalis csomépont allandé  forgalmat general, ezért sajat
vasarlokozonség is adodik. Tovabbi el6ny, ha az intermodalis csomépont
épitészeti és funkcionalis megoldasai idegenforgalmi vonzer6t fejtenek ki.

o varoson belili funkcionalis aranytalansagok kiegyensulyozasa,

o barnamez6s teriilet revitalizalasa és integralasa a varos szerkezetébe,
o Ersekkert zoldfeliileteinek megujulasa,

o Szomszédos tertletek felértékelédése,

o varosrehabilitacios folyamatok elinditasa.

Al ¢
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- Attraktiv, landmark létesitmény késziilhet, amely urbanus funkciokkal
noveli a varos kinalatat, hirnevét.

- Javul a lakhatds min8sége (vasarlas, rekreacio, szolgaltatas kinalat).
- Névekvé (kéz)bevételek.
- Munkahelyteremtés.

- Népességmegtartd er6 fokozasa, ami egyre fontosabb feladat Egerben,
mivel gazdasagi szervezetek, intézmények koltéznek el. Ehhez az attraktiv,
hatékonyan mtkédé projekt j6 eszkéz.

- Modell értékd varosfejlesztés megvaldsitasa, amely minta a késébbiekben
is alkalmazhato.

Ezekhez szikséges a megvalosithatosagi szamitas kilénb6z6  valtozatokban.
Alapeset, hogy a tertilet alacsony értékd (vasuti, barnamezds terilet, kdztulajdon nagy
aranya), tehat a beruhdzasi koéltségben és a hasznositasban, értékesitésben ez

kedvezben érvényesithetd.

Negativ hatasok

- Virosfejlesztési hatasok nem vagy csak részben valésulnak meg.
- Nem népestil be a teriilet.
- Ellenkezdleg, nagy lesz a zsifoltsag.

- Eger varosa nem tud tartés névekedési palyara 1épni, ezért a teriilet
beépitése hosszabb halasztast szenved, a teriilet rendezetlensége
fennmarad.

- A halasztédas miatt beindul a gyors, olcsé, igénytelen teriilethasznositas,
amely tartéssa valik, akadalyozza a teriilet potencidlis lehetSségeinek
kihasznalasat.

Szervezeti konstrukcid valtozatok:

- Vegyes tulajdonu gazdasagi szervezet: varosfejleszt§ tarsasig vagy
projekttarsasag(ok) létrehozasa (Onkormanyzat, MAV, VOLAN +
pénzintézet + magantSke egylitt) — erre létezik mar kezdeményezés.

- Kozvetett iranyitas tertiletgazda (ingatlankezel8) funkcidval, amely mind a
koéz-, mind a maganszféra beruhdzasait irdnyitja, teriiletelGkészités,
szolgaltatasi (menedzseri) dij vagy értékesités utjan. Ez lehet valamely
kozdsen fenntartott ellatd-szolgaltato-ingatlankezel§ szervezet, az ipari
parkok mintajara.

- Kozpénzbdl megvaldsitott beruhdzds, amennyiben az intermodalis
csomopont mdiszaki létesitményei olyan nagy szazalékban lefedik a
tertiletet, hogy minimalis teriilet marad gazdasagi-tizleti céla, vagyis piaci




EGER, INTERMODALIS CSOMOPONT ELO-MEGVALOSITHATOSAGI TANULMANYA

hasznositasra. Ez esetben az ingatlanok értékndvekedését szitkséges
megterhelni, miutan koézpénzek  beruhazasabol — értékelédtek  fel
maganvagyonok.
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5.6. VONZASKORZET ES SZABAD VASARLOEROERTEK SZAMITASA

Jelen fejezet feladata, hogy bemutassa, megbecsiilje az 4j varostészben megtelepedd
funkciék wutan jelentkez6 potencidlis igényt, a szolgaltatisokat igénybevevék
lehetséges szamat és a kereskedelmi funkcidk iranti vasarlSerSt. A vasarléerd-
potencial szamitasanal az alabbi f6bb tényezoket vettiink figyelembe:

- a vonaskorzet népessége - elérhetéség;
- ingatlanérték;
- SZJA,

- kereskedelem.
A vonaskorzet népességét statisztikai alapu térfelosztds és megkozelithetSségi

vizsgalatok alapjan hdrom zéna szerint hataroltuk le, ugy, hogy a bevasarld
kézponttdl tavolodva csdkkend vonzerével szamoltunk.

5.6.1. Aleend§ ,,uj varoskézpont” vonzaskorzete

Mivel egy megye-, és kistérségi székhely multifunkcionalis és intermodalis
kézpontjardl van sz6, ahol a gazdasagi, iroda, laké-; kereskedelmi és esetleg
kozigazgatasi (pl. kistérségi, okmanyirodai) funkcié mellett vendéglatassal, valamint
szorakoztatassal foglalkozé objektum egyiittese létestl a vizsgalt teriileten, ezért
elmondhat6, hogy a tarsadalom szinte minden rétegét potencialis hasznalonak,
vasarlonak lehet tekinteni.

A megujult varosrész 4j funkcidi, a kapu szerepébdl adodo atmend forgalom allando,
nagy létszamu nappali népességet von maga utan, hiszen egyszerre lesz a munka, a
lakds, az utazas (atszallas), a bevasarlas, a talalkozas és a szoérakozas szintere. A
jelentés  kiterjedésti  vonzaskorzet miatt a  kozpont intermodalis  jellegének
koszonhetSen lehetéség nyilik az atszallo és a helyben lakék szamara is megfelel6
kisebb bevasarlasokra, tigyintézésre, amely funkciok megjelenésére mar a
kozeljovében is szamolni kell a vonzaskorzetben varhaté tovabbi beruhazasok

népességvonzo hatisa miatt.
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Statisztikai alapt vonzaskorzet lehatarolasok

A statisztikai alapt vonzaskorzet lehatarolasok az alabbi foldrajzi egységeket jelolik

ki:

Vonzaskorzet neve Telepulései Lakonépesség (f6)

Vonzaskézpont Eger 56 647

Egri agglomeral6dé térség | Andornaktalya 2729
Egerbakta 1502
Egerszalok 1897
Fels6tarkany 3428
Maklar 2 465
Nagytalya 848
Noszvaj 1805
Novaj 1496
Ostoros 2677
Osszesen, Eger nélkiil 18 847
Mindosszesen 75 494

Egri statisztikai kistérség Demjén 639
Egerszolat 1137
Egri aggl. térség 18 847
Kerecsend 2301
Szarvaskd 374
Osszesen 23 298
Mindé6sszesen 79 945

Forrds: KSH, 2006. év végi adatok

A KSH altal lehatarolt ,,Egri agglomeralodé térség” kilenc Eger kornyéki teleptlést
foglal magaban, amelyek valamennyien részei az egri kistérségnek. A
vonzaskdzponttal egylitt a teriiletegység 20006. év végi népessége 75.494 £6 volt. Az
Egri statisztikai kistérség tovabbi négy falvat foglal magaban, igy az &ssznépesség a
legbelsé statisztikai alapt vonzaskorzetben csaknem 80.000 £6.

A megkozelithetGségi vonzaskorzet vizsgalatok

A multifunkcionalis varosnegyed potencidlis vasarloerejének, hasznaléi korének
azokat a személyeket vehetjik, akik a létesitményt kényelmesen el tudjak érni. Egyes
kereskedelmi létesitmények vonzaser6 vizsgalatatdl eltéréen tagabb  térségi
viszonylatban érdemes vizsgalédni.

Az 4 varoskozpont legszlikebb, elsédleges vonzaskorzetének magat, Eger varosat
tekintjiik, ahol a varos barmely részébdl személygépkocsival, tomegkozlekedéssel
vagy akar gyalogosan, kerékparral is 10 percen belil elérheté az 4j varoskézpont,
illetve azt a 7 telepilést, ahonnan akar gépkocsival, akar tomegkdzlekedéssel 10
petcen belil megkézelitheté Eger. Lakénépessége 70.865 £6.

i EX
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Ezen jellemzok figyelembe vételével alakitottuk ki a térképen is lathato
vonzaskorzeteket, amelyekben a telepllések kozigazgatasi hatarait kovetjik.
Tavolodva a vonzaskézponttdl az egyre vilagosabb szinekkel a potencialis vonzerd
csokkend tendenciajat tiintetjik fel.

Eger potencidlis vonzaskérzetének teriileti kiterjedésében kelet-nyugati aszimmetria
tigyelhet6 meg. Mind a személygépkocsival, mind pedig az autdbusszal torténd
megkozelithetSséget abrazold térképek egyértelmilen mutatjadk Miskolc erételjes
vonzdé hatasat. Eger vonzereje szoros 6sszefiigeést mutat a f6ldrajzi adottsagokkal.
Az etrbteljesebb északi, nyugati és déli kisugarzas a Bikkalja, Matra, valamint az
Alfsld iranyaban kéveti a domborzati viszonyokat, ellenben keleti iranyban Miskolc

elszivé hatasa érvényestl.

A megkozelithet6ségi vonzaskorzet vizsgalatok alapjan az alabbi zonak hatarolhatok
le

Eaervonzaskirzetei kizuti iddtay alapjan

(perc)

B Eger

B 10
0 11-z0
O

21-30

Forrds: sajat szerkesstés, 2006. évi KSH adatok alapjan
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Matraderec ke

Parad

Megkozelités Idétav Vonzaskoérzet tipusa | Telepiilések Lakonépesség
modja (perc) szama

Személygépkocsi 1-10 | Elsédleges 8 70 865
11-20 | Masodlagos 27 60 754
21-30 | Harmadlagos 44 63073
Osszesen 79 194 692
Autébusz 1-10 | Elsédleges 5 62 369
11-20 | Masodlagos 9 16 802
21-30 | Harmadlagos 12 43 558
Osszesen 26 122 729
31- | Vonzaskorzeten kivil 53 71963

(Forrds: KSH, 2006. év végi adatok)

Személygépkocsival torténé megkozelithetéség esetén 30 perces maximalis id6tavot
figyelembe véve a potencidlis vonzaskorzet lakonépességének alsé hatarértéke
200.000 f6 (2006.). A tomegkozlekedési eszk6zok kozil az autdbusszal, illetve a
vonattal t6rténé megkozelitést vizsgaltuk. Autdbusz esetében a potencidlisnak
tekinthet6 vonzaskdrzet foldrajzi kiterjedése a gépkocsihoz képest erSteljesen
beszukil. A lakénépesség ezen a tertileten 37%-kal kevesebb, minddssze 122.729 £6.
A vasuti kézlekedés ennél még rosszabb képet mutat, hiszen Eger £él 6ran belil alig
néhany teleptlésrdl érhetd el, pl.: Fuzesabony, Andornaktalya, Maklar.
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Forras: sajat szerkesztés, 2006. évi KSH adatok alapjan

A megkozelithetéség mutatdi alapjan az  elsé-, és masodlagos vonzaskorzet
népességének legpontosabb becsiilt értékeként az autébuszos idétav  alapjan
meghtzhaté potencialis (30percen beltli) vonzaskérzet hataran beldl él6, 120-
130.000 {6 tekinthetd, amely Iélekszam egyben megegyezik a személygépkocsis utazas
id6tavija alapjan meghatarozott elsé (10percen beldli) - és masodlagos (20percen
beliili) vonzaskdrzeten belil él6k létszamaval. Bz az adat lakénépességre vonatkozik.
A vasarl6er6 tekintetében a kiskortakat kivesszik a lakonépesség szamabdl. Eger, az
els6-, és a masodlagos vonzaskorzet vasarloereje tekintetében mégis hosszu tavon,
javulo ingazasi egyenleg esetében valtozatlan, vagy nagyobb értékkel szamolhatunk.
Eger és az egri kistérség 2001. évi adatai alatamasztjak, hogy jelenleg a napi
ingazasbol szarmazoé nyereség potolja a kiskoraak altal kies6 potencialis vasarloers-
értéket. A vonzaskozpont fiatalkord népességének — azaz a 14 éven aluliaknak —
lélekszama 8.556 £6 (IKSH) volt 2001-ben. A vasarléerét hordozé tarsadalmi csoport
lélekszama a negativ korrekciot kévetéen sem valtozik, hiszen a kiskoraak 1étszama
megegyezik Eger ingazasi nyereségével; a varosba bejaré tanuldk és dolgozok szama
8.721 £6. Kistérségi szinten ez a kiegyenlité hatds gyengill, hiszen az egri kistérség
ingazasbdl szarmazéd nyeresége 7.000 £6, mig a negativ korrekciét jelents kiskora
lélekszam  14.000 f6. Azonban a multifunkcionadlis varoskézpont varhatéan
erételjesebb vonzo hatasa, ezen az értéken javithat.

Fenti értékek alsébecslések, hiszen azt a potencialis ,,varoskézpont-hasznald” réteget
hatarozzak meg, melynek tagjai napi, illetve heti rendszerességgel keresi majd fel, és
veszik igénybe a megtelepedd szolgaltatasokat.

Tekintettel arra, hogy az intermodalis és multifunkcionalis kézpont tovabb erdsiti
Eger és térségének vonzerejét, a potencialis vonzaskorzet 1élekszamat (200.000 £6)
szamos tényez$ pozitiv iranyban befolyasolhatja.

Ennek forrasai:

- Kreativ és kulturdlis gazdasig (turizmus, idegenforgalom, vendéglatis,
kultara, konferencia-turizmus).

- Indikdtor: szallasférShelyek szama (KSH, 2007.): Eger: 6.430 db,
potencialis vonzaskdrzet: 20.661 db.

- Borvidék — idénymunkasok szama: n.a.

- Kozigazgatas (kistérségi kbzpont, megyeszékhely, egyes regionalis funkcid,
egyhazi kozpont, agazati tevékenységek, stb.).

- Logisztika, kereskedelem.
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5.6.2. Vasarloerd

Telepiiléseken €16 lakossag jovedelmi helyzetének egyik legjobb mutatéja az egy fére
juté személyi j6vedelemadd (SZJA) bevétel. A telepiilésekre lebontott egy fére jutd
SZJA segitségével, valamint a lakasérték és szocidlis helyzetet mér6 mutatok
segitségével mutatjuk be a helyben él6 potencialis latogaték vasarloerejét.

Személyi jovedelemado

A potencialis vonzaskorzet egy fére jutd személyi jovedelemado telepiilési szintl
adatai szoros Osszefliggést mutatnak a vonzaskézpont megkozelithet6ségével. Az
els6 vonzaskorzet telepuléseinek SZJA /{6 értékei kimagaslanak a térségb6l. Az Eger
és legsziikebb agglomeracidjanak atlag értéke 113.781 Ft/f6, kozel kétszerese a
masodlagos ¢és harmadlagos vonzaskorzet atlagértékének (Id. tablazat). A teljes
vonzaskorzet SZJA /16 atlagértékét az elsédleges korzet mutatdja 36%0-kal mulja felal.
Eger vonzastérségének északi — Borsodnadasd korili — és déli — alféldi — teleptilései
rajzolnak ki Osszetiiggd lemaradé teriileti egységeket. Ezen telepiilések (pl.: Bekolce,
Egerfarmos, Fedémes) 40.000 Ft/f6 koruli vagy anndl alacsonyabb értékekkel

rendelkeznek.
| Nepesség | szJA /f5 | SAA SZJA / adf')fi]:; /
Telepiilésnév (£6) (Ft) "“}3"‘1“‘1’ /| adéfizets (Ft) | adéfizets

5 (Ft)
(F)

Boer 55809 192777 837816 389111 1691090
Andornaktlya 2844 116510 658177 232530 1313582
Foerbakta 1536 69750 459526 197303 1299875
Eoerszalok 1917 102594 526341 247698 1270775
Eoerszolat 1160 82576 547457 185636 1230718
Felsotarkany 3465| 113072 622863 250294| 1428339
Nagytilya 878 87745 563701 192121 1234239
Ostoros 2632 145204 745697 292448 1501664
bsszesen 70331 910247 4961578 1996140 | 10970282
atlag L vk 8791 113781 620197 249517 1371285
Bitor 437 56372 399074 155914 1103768
Bélapitfalva 3379 65113 454635 170822 1192712
Bogics 2024 66745 398139 199250 1188546
Biikkszék 841 66930 396534 187002 1107925
Biikkszentmarton 360 46111 341523 145613 1078492
Cserépfalu 1082 76056 493629 187455 1216644
Demijén 666 70603 448361 174153 1105957
Dormand 1046 48477 392588 129684 1050247
Egerbocs 634 67066 445438 182490 1212049
Foercsehi 1585 66001 432394 188490 | 1234854
Feldebrd 1183 78602 466779 219308 1302357
Fiizesabony 8400 97384 581034 219782 1311307
Hevesaranyos 722 36042 267853 142978 1062583
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Képolna 1593 93157 495645 255860 1361314
Kerecsend 2312 57107 372717 181113 1182061
Kompolt 2204 82917 444622 244972 1313603
Maklar 2461 98044 619296 205001 1294893
Mezbékovesd 17603 115439 617453 266395 1424886
Mikoéfalva 813 60094 431042 163947 1175963
Mobnosbél 402 54237 428351 152470 1204175
Noszvaj 1730 91630 562169 212494 1303689
Novaj 1483 91694 582765 202958 1289912
Sirok 2079 94169 567221 230327 1387356
Szomolya 1720 56802 400363 167581 1181175
Szics 457 23642 208046 103887 914201
Tarnaszentmaria 280 50688 338332 163135 1088886
Verpelét 4114 74035 441225 217248 1294723
Osszesen 61610 1885156 12027229 5070328 32584276
étlag II1. vk 2282 69821 445453 187790 1206825
Aldebré 759 90 541 516 813 235 344 1 343 359
Balaton 1239 70789 454584 202092 1297764
Bekolce 772 49615 385181 156338 1213714
Besenyc’itelek 2954 53695 409391 141746 1080734
Borsodnadasd 3550 62867 399298 200700 1274739
Biikkébrény 1758 135575 681668 319921 1608553
Biikkmogyorésd 169 50105 357922 180165 1286996
Bukkszenterzsébet 1213 57495 360122 198693 1244523
Bukkzsérc 1088 72329 456253 180077 1135934
Cserépvéralja 496 63706 482084 140436 1062727
Detk 1267 135795 679438 328344 1642838
Domoszld 2162 128451 655912 314153 1604166
Egerfarmos 754 41642 347346 124102 1035174
Egerlévé 596 46866 378835 131756 1065028
Erdékovesd 665 67220 409862 198673 1211369
Erdételek 3549 42396 309574 146367 1068752
Fedémes 381 32965 301769 92352 845397
Ivad 436 31184 283251 108770 987981
Kal 3769 64858 430575 183658 1219261
Kisnana 1111 125065 631848 331617 1675378
Matraderecske 2230 83538 485038 237311 1377880
Mezbkeresztes 4327 69689 445211 204023 1303402
Mezénagymihély 1179 58864 396885 184086 1241187
Mezényéréd 1754 99738 575727 243310 1404487
Mezdbszemere 1359 41622 307934 154546 1143393
Mezétérkény 1768 33258 305858 115976 1066581
Nagylit 787 68367 466252 188790 1287509
Nagwisnyé 1115 66745 461486 176770 1222226
Parad 2123 85185 498852 212262 1243033
Pétervasara 2402 70772 438339 209094 1295068
Recsk 3097 75477 460118 199108 1213788
Szajla 667 41290 313217 146491 1111255
Szarvaskd 372 135552 668914 317141 1565007
Szentdomonkos 544 38770 274574 148528 1051887
HOURBE EL
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Szentistvan 2688 65118 445974 175740 1203593
Szihalom 2153 72915 471758 189826 1228168
Szilvasvarad 1756 80085 509300 191592 1218433
Tard 1452 80904 463335 233081 1334845
Tarnabod 845 10669 104809 83473 820035
Tarnalelesz 1891 38101 258666 159048 1079771
Tenk 1276 45854 433347 109365 1033554
Terpes 219 18435 217777 70830 836721
Toéfalu 678 77178 432963 246824 1384664
Vécs 715 83957 454854 279206 1512653
Osszesen 66085| 2965242 | 18822914 8391 725| 54 083 528
atlag III. vk 1502 67392 427794 190721 1229171
Atlag 6sszesen 4192 83664 497815 209343 1269094

Forrds: APEH 2006., www.terport.hu

A helyi adatokat a megyeszékhelyek atlagahoz viszonyitottuk, dgy hogy Budapest

értékét nem, viszont Eger adatat belevettik a vizsgalatba. Eszerint az orszag
megyeszékhelyeinek egy f6re juté SZJA atlagértéke 168.862 Ft.

Az SZJA/fS

benchmarking-vizsgalata alapjan megallapithato,

hogy Eger a

megyeszékhelyek rangsoraban az els6 harmadba tartozik, becsilt potencialis

vasarléereje az atlaghoz képest 14%-kal magasabb.

Népesség SZJA SZJA / adf’)ii]z:: /

Telepiilésnév . SZJA / f6 (Ft) | ado6alap / | adéfizetd X a

(f6) £ (Ft) (Ft) adofizetd

(Ft)

Békéscsaba 64 327 137 580 680 546 295 082 1459 638
Miskolc 175 575 147 366 681173 350 052 1618 056
Szeged 163 155 162 521 736 730 355 207 1610 198
Debrecen 206 236 159 096 719 323 353 796 1599 618
Szekszard 35110 179 092 820 482 374103 1713893
Kaposvar 67 813 141 088 689 182 312912 1528 502
Pécs 155 269 160 566 733 589 354792 1620 966
Zalaegerszeg 60 174 175 366 837 709 340 019 1624 241
Székesfehérvar 102 344 230 300 951 329 446 746 1 845 426
Gydr 126 448 207 611 867 932 419 180 1752 412
Szombathely 80 140 176 737 840 553 341 392 1623 649
Tatabanya 71712 141 490 718 199 310 586 1576 525
Veszprém 58 257 203 286 904 358 380 322 1691 936
Kecskemét 109 644 161 998 760 754 343 104 1611 236
Szolnok 76 516 183 084 824 982 381 204 1717715
Salgdtarjin 41 448 131 213 654 062 307 539 1532999
Eger 55 899 192 777 837 816 389 111 1691 090
Nyiregyhaza 118 273 148 350 690 957 327 047 1523 264
Osszesen 1768 340 3039522 13949676| 6382193 29 341 365
Atlag 98 241 168 862 774 982 354 566 1630 076

Forras: APEH 2006., www .terport.hu
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Egy fiire jutd SZJ4
(Ft

192 777

114 000 - 146 000
52000 - 114 000
50000 - &2 000
16 000 - 50000
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5.6.3. Ingatlanar

Az ingatlanirak elemzéséhez az internetes ingatlanportilok adatbazisait, illetve a

www.realio.hu ingatlan hétérképét vettik alapul. A www.ingatlan.net internetes
adatbazisa szerint Eger aktualis kindlatdban szereplé 21 darab lakéingatlan atlag
négyzetméter ara 344.552 Ft. (2008. februar) volt.

Az alabbi hétérképen lakd és kereskedelmi ingatlanok egyarant talalhatok. A lakasok

200-350.000 Ft/nm-es kindlat aron keresnek gazdiat. A két adatbazis szetrint az
atlagérték 250-300.000 Ft/nm kozott mozog.

Eger elad6 ingatlan négyzetméterarai
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Fgerszalok & 6};’ Terképadatok 2008 Tele Atlas
(forrds: www.realio.hu)

Eger esetében — t6bb év atlagiban — az ingatlanpiacon nem tapasztalhaté nagy
mozgas. Az elmult 6t évben a megyeszékhelyekre jellemzé felértékelédés sem
érvényesilt igazan. Ebben kozrejatszik az a tény, hogy Egerben magasnak mindstil az
ingatlanok arszinvonala. Azonban, a stagnalé folyamat varhatéan Egerben is végetér,
¢és elindul a lassu ndvekedés, ami Gsszefiige egy-egy zaszloshajéd jellegi projekt
megvalosuldsaval (Id. a volt dohanygyari ingatlanfejlesztés hatasa), reményeink szerint
a vasut allomas kornyéki intermodalis és multifunkcionalis  varoskézpont

kiépiilésével, illet6leg az unids forrasok becsatornaztatisaval, a varosmarketing
javitasaval.
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A lakasok atlagaraira vonatkozodan végeztiink 6sszehasonlité elemzéseket. 2008.
februari adatok alapjan megallapithat, hogy a lakasok orszagos atlagara 246.201 Ft,
ami jécskdn meghaladja a megyeszékhelyek atlagat jelenté mind6sszesen 170.660

Ft/nm-es értéket, ugyanakkor jelentésen elmarad az éllovas, févarosi mutatotol:
368.651 Ft/nm.

Eger az 6sszehasonlitas alapjan er6s poziciét foglal el, hiszen atlagértéke az orszagos

atlag felett helyezkedik el. E mutaté alapjan is megallapithat6 a varos atlagosnal jobb
potencialis vasarloereje.

Kereskedelem

Magyarorszagon 2003-ban 154.638 darab kiskereskedelmi tizletet tartottak nyilvan.
Fajlagos értéket tekintve ez 0,015 db izletet jelent lakosonként. 2006-ban Eger
potencialis vasarléer6 vonzaskorzetében 3.147 db (KKSH) kiskereskedelmi egységet
tartottak nyilvan. Bz egy fére vetitve 0,016 db-ot jelent. Ez éppen, hogy meghaladja
az orszagos atlagértéket.

Osszehasonlitisképpen megemlitend6, hogy egy budapesti lakosra is csak 0,017 db
tzlet jut.
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Kereskedelmi egység neve Tipusa nm
Meglévé
Coop diszkont 3000
Lidl diszkont 3000
Penny Market diszkont 3000
Plus diszkont 3000
Profi diszkont 3000
Match szupermarket 2db 6000
CBA szupermarket 3000
Coop szupermarket 2db 6000
Interfruct szupermarket 3000
Reil szupermarket 2db 5000
Spar szupermarket 3000
Tesco hipermarket 10000
Obi hipermarket 10000
Agria park vasarlas 19000
Agria park gasztronémia 1000
81000
Tervezett Atadas
Aldi 2009.
Stop.Shop.Center 2010.
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5.6.4. A fejlesztés sziikségszeriiségének alatamasztasa

A vizsgalt terlilet lakossiganak anyagi helyzete az orszagos atlagnal kedvezS&bb
helyzetben van. A lakossig aktiv, tevékeny életmddot folytat. A foglalkoztatdsi
helyzet is azt valoszintsiti, hogy a jelenlegi jovedelmi viszonyok és aranyok tartdsan
fennmaradnak, stabilan lehet rajuk épiteni, és varhaté a noévekedésik s,

természetesen az orszagos és regionalis gazdasagi helyzettdl fiiggben.

Mindennek ellentmond azonban, hogy a varos gazdasagi helyzete jelenleg inkabb a
stagnal6 allapotot mutatja, hasonldéan az orszagos helyzettel. Egyszerre van jelen
gazdasagi szervezetek megsziinése, elkoltozése, ugyanakkor fejlesztése is, pl. a ZF 33
milliardos beruhazasba fogott, melynek eredményeként 400 db 1 munkahely fog
keletkezni a varosban és kb. 2000 db a vonzaskérzetben.

Mas oldalrdl viszont meg kell emliteni, hogy Eger varos demografiai viszonyaira a
folyamatos fogyas a jellemzé 1994 o6ta. Pozitiv esemény, hogy 2006-ban a
népességszam azonban ismét nétt, igy 2007. év elején 56 647-en felett laktak a

varosban, amely 9%-kal kevesebb, mint az 1990-es lakossagszam (61.892 £6). *

A tendenciajaban eddig kedvezétlen helyzet kialakulasanak f6 oka az elvandorlas,
amely nagyaranyu volt a 90-es években és az ezredfordulé utan is. Az elmult években
az elvandorlas csokkent, 2005-6ta a bekoltoézok szama meghaladja az elkoltozékét.
Azonban a varos kordsszetétele eltorzult, hossza tavon csak a népességesokkenés
mértékének mérséklésében lehet gondolkodni.

A nagyaranyu elvandorlas mellett, elsésorban a régiobol érkez6 bevandorloknak

koszénhetéen azonban mindmaig jelentés bevandorlasi célpont a varos.

Az egri kistérségbe tartozé teleptilések (Eger varosan kivil 13 teleptilés) népessége
ellenben gyarapodott a kilencvenes évtizedben, és az ezredfordul6 utan is. Az egri
népességesokkenés egy jelentés része a  kornyezé  teleptlések  ndvekvs
lakossagszamaban jelent meg, mivel a kistérség novekvs lakossigszamaban a
bevandorldsok jatszanak f6 szerepet. Ugyan ,,a telepiiléseken — Egerhez hasonléan —
természetes fogyas figyelheté meg (t6bben halnak meg, mint ahanyan megsziletnek),
de ezt ellensulyozta a bevandorlasbél taplalkozé népességszam-ndvekedés, vagyis a
vandorlasi nyereség. Az egri  kistérség telepiiléser 1990 és 2005 kozott
lakossagaranyosan mintegy 16%-os bevandorlasi nyereséget kényvelhettek el.”*

Mindez alatamasztja azt a pozitiv varakozast, hogy az intermodalis és
multifunkcionalis varoskézpont, a déli kapu, fejlesztése jarhatd ut, ha nem is teljes

mértékben és a kozeljovben. A 6 érvek:

" Forrds: Eger népesedési helyzete, a vdros népességmegtarté-erejének nivelési lehetéségei, KSH 2008.
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- A népességszam  kritikus tomege adott, a mintegy kétszazezres
vonzaskorzettel.

- Ertékes, alulhasznositott teriiletek allnak hosszu tivon rendelkezésre.
- Eger Miskolc ellenpolusava valhat

- Atlagnal erésebb vasarléer6-érték van jelen a varosban és kozvetlen
kornyékén.

- Hianyz6é funkcidk potencidlis kitérési pontjai lehetnek a stagnald
varosgazdasagnak.

- Kedvezé turisztikai, kulturalis adottsagok fogadé és indité helye a tertilet.
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5.7. BEEPITESI VALTOZATOK

A tervezési teriilet tulajdonviszonyai:

A teljes tervezési teriilet: 142.807 m2

0. valtozat. Létrehozhat6 szinttertlet: 234.752 m2
1. valtozat. Létrehozhaté szinttertlet: 220.894 m2
3. valtozat. Létrehozhatd szinttertlet: 219.319 m2
4. valtozat. Létrehozhaté szinttertlet: 193.635 m2
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0. valtozat.

Tertlet .,
felhasznalds I“tIergenY Kézlekedési | Zoldfelile | Témbben
Tipusa M IE f; ! tertlet t dsszesen:
Tomb jele: unkahely
1. 10.076 - 2.073 19.991
2. 5.080 — 4.350 12.678
3. 7.440 6.918 357 14.715
4. 2331 12.881 1.844 17.056
5. 4.340 — - 16.171
6. 5.725 — - 5.725
7. 12.880 — — 21.796
Osszesen: 47.872 19.799 8.624
'Sztm. 3 1 _
(javasolt)
Szintterilet: | 143.616 19.799 -

A kozterileti arany: 24,3 %
A javasolt szintteriileti mutaté alapjan 1étrehozhato szintteriilet: 234.752 m2
A szintteriileti stirliség: 1,64

A 0. valtozat a vasutallomas utasforgalmi vaganyait megtartva, azt valodi fejallomassa
alakitva, a jelenlegi kihizévaganyok helyén helyezi el az autébusz-végallomast. Igy a
domindnsan kozlekedési célu létesitmények linedrisan, a Belvaros és a vasutallomas
kozotti  varhaté  gyalogoskapcsolatra  felfizve, —mikoédésikben — elényésen
szervezhet6en helyezkednek el. Az intermodalis csomépont — akar egyéb funkcidkkal
felilépitve is — egy éptletben helyezhetd el, melynek a feltirulas szempontjabdl
jelentés Ersek-kert felé megnyflé homlokzata van. Vasitforgalmi szempontbol
elény6s, hogy a vaganyok szamanak csokkentésén és peronépitésen kivil tovabbi
vagany-athelyezéseket a javaslat nem igényel. A kozlekedési létesitmény belsé
forgalma szempontjabol hatranyos, hogy a vasuti személyperonok a belvaros felil
csak a buszpalyaudvar peronjainak ¢és utpalydinak t6bbszords keresztezésével
kozelithet6k meg.

1. valtozat.

Tertietteln. _ '

tipusa Kereskedelem K&zlekedési Tdmbben

T8mb jele: szolgaliatds terilet Bsszesen:
.

28,442

e

| osas2 | 115729
N ]

szintterdlet: 83.395 28.442 | 220894

A kozterileti arany: 19,0 %
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A javasolt szintteriileti mutaté alapjan 1étrehozhaté szintteriilet: 220.894 m2
A szintteriileti stirGiség: 1,90

Az 1l-es valtozat a buszvégillomds eclhelyezésére déntSen a jelenlegi vasutallomas
tertiletét hasznalja fel, a vaganyok és a vasuti személyperonok kelet felé torténd
eltolasaval. Ennek az elrendezésnek elénye, hogy a 25-6s ut korforgalmi
csomépontjatdl a tervezett buszvégallomas kozvetleniil, mas teriiletek zavarasa
nélkidl, , frontalisan” megkozelithetd. A vasutallomas kelet felé térténd eltolasa révén
a tertilet sulypontjaban fut6 gerincut és a vasuti vaganyok kézott tavolsag megnd, ez
noveli a nagyteriletd kereskedelmi-szolgaltatasi egységek letelepedésének esélyét. Az
elrendezés hatranya, hogy a csaladihazas beépitést teriilet mellé tolédd vasitallomads
forgalmaval tertilethasznalati konfliktusokat gerjeszthet, és a vasutallomas épitészeti
kerete is nehezen illeszthetd a beallt teriilet jellegéhez.

3. valtozat

Tertltiain, . . |
finusa Kereskedelem K&zlekedési Témbben
Témb jele: Szolgdliatds tertlet Bsszesen:
. [EER| IEECE

: 2630 | asere | ]
| aso2 |

—

Szintterilet: 104.470

115.504

219.319

A kozterileti arany: 19,01%
A javasolt szintteriileti mutaté alapjan 1étrehozhaté szintteriilet: 219.319 m2
A szintteriileti sirdség: 1,89

A kozlekedési tarsasagok és a varos kézott a legnagyobb koordinaciét a 3. valtozat
megvalositasa igényli. E valtozatban a vasutallomas a buszvégallomas alatt kertil
elhelyezésre. Az Ersek-kert felé a vasatallomas szélességében nagyvonald zéldteriilet
nyilik meg, mely egyértelméen kijeloli a belvarosi gyalogoskapcsolat helyét. Az
integralt végallomasi komplexum ¢és a keleti, csaladihazas lakotertletek kozé
intézményi felhasznalasu sav ékel6dik, csékkentve a tertiletfelhasznalasi konfliktusok
lehet6ségét. Nagyobb méretd, egybefiiges kereskedelmi létesitmények letelepitésére a
Sas utca menti két kialakul6 témb kinalkozik.
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4. valtozat

Terlletielh. 4 e
Y Kereskedelem Témbben
Szolgaltatas Bsszesen:

= 2N
E——

Szintterllet: 58.172 : 193.635

A kozterileti arany: 26,3 %
A javasolt szintteriileti mutat6 alapjan létrehozhaté szintterilet: 193.635 m2
A szintteriileti sirdség: 1,35

A 4-es tertiletfelhasznalasi valtozat a vasati teriiletek tehetetlenségének problémajat
tartja szem el6tt és olyan konfiguraciot javasol, mely a vasutallomas jelenlegi helyén
torténé meghagyasaval kisérli meg az integralt végallomasi komplexum kialakitasat.
Az autébusz végillomds a 25-6s ut 4j csomépontja és a vasutdllomas koézott
helyezkedik el. A vasutallomas belvaros fel6li kihtuzévaganyai megsztinnek, helyiikon
olyan kereskedelmi-szolgaltatasi funkciok helyezhetSk el, melyek épitészeti kerete
biztositja a vsattillomas és az Ersek-kert, tigabban a belviros kozotti kozvetlen
gyalogoskapcsolatot. A teriiletet tagolé zoldsavok egyrészt a keleti, csaladihdzas
lakéteriiletrdl torténé levalast biztositjak, mdsrészt a 25-6s Ut 4j csomopontjaba
kifutva egyértelmden kijel6lik Eger déli kapujanak kézpontjat.

A valtozatok kozotti kiilénbség — varospolitikai szemszogbdl nézve — lényegében azt
fogalmazza meg, hogy a varos melyik funkciét latja fontosabbnak preferalni.

Az a valtozat, amelyikben t6bb lakast lehet elhelyezni azt a varospolitikai elvet
képviseli, amelyik arra helyezi a hangsulyt, hogy minél tébb ember kolt6zz6n vissza a
varosba, illetve az elkdltézni szandékozokat helyben tartsa.

Az a valtozat, pl. a harmadik, amelyikben a kereskedelmi, szolgaltatd, iroda, és mas
tzleti jellegd funkcié dominal, azt célozza meg, hogy inkabb tébb munkahely
teremt6djon, tobb gazdasagi haszon keletkezzen. Ezzel a varos gazdasagi
vérkeringését lehet intenzivebbé tenni, amely majd meghozza a népességmegtarté er
javulasat. A lakashelyzet javulasihoz legfeljebb nem ez a teriilet fog hozzajarulni.

El6zetesen azt lehet megfogalmazni a pénziigyl szamitiasokkal, hogy a 0. véltozat a
legjobb pénziigyi szempontbol. Mivel mindegyik valtozat pozitiv eredménnyel zarul,
ezért a dontéshozatalban mas szempontokat is figyelembe lehet venni. Mindegyik
valtozat mas-mas varospolitikai forgatokonyvet képvisel.
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A valtozatok kozotti kilonbség — varospolitikai szemszogbdl nézve — 1ényegében azt
fogalmazza meg, hogy a varos melyik valtozat funkciérendszerét latja fontosabbnak
érvényesiteni. Ez (varos)politikai déntés kérdése, amelyet egyébként célszerti részletes
megvalosithatosagi tanulmannyal alatimasztani.

Az a valtozat, amelyikben tobb lakast lehet elhelyezni, példaul azt a varospolitikai
elvet képviseli, amelyik arra helyezi a hangsulyt, hogy minél t6bb ember kolt6zzén
vissza a varosba, illetve az elkdltézni szandékozdkat helyben tartsa.

Az a valtozat, nevezetesen a harmadik, amelyikben a kereskedelmi, szolgaltatd, iroda,
és mas tzleti jellegd funkcié dominal, azt célozza meg, hogy inkabb t6bb munkahely
teremt6djon, tobb gazdasdgi haszon keletkezzen. Ezzel a varos gazdasagi
vérkeringését lehet intenzivebbé tenni, amely majd meghozza a népességmegtartd erd
javulasat. A lakashelyzet javulasahoz legfeljebb nem ez a teriilet fog hozzajarulni.
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5.8. PROJEKT MEGVALOSITASANAK ELOZETES PENZUGYI TERVE

Modszertan

Nett6 jelenérték szamitis™ (NPV): a projekt értékének 2009. januar 1. arszinten
meghatarozott értéke. A diszkontdlt cash-flow moédszerrel szamitott érték azon
alapul, hogy a j6v6beni pénz értéke nem egyenl6 a maival. Az elemzés elkészitéséhez
és a valtozatok 6sszehasonlitasahoz a jovébeni értéket mai értékre diszkontaljuk és

igy kiilonb6z6 megvaldsitasi idejd projektek értéke Gsszehasonlithatd.

Az elemzés soran 8%-o0s diszkontratat alkalmaztunk, a kovetkezd feltételek miatt:

- A Strukturalis  Alapokbdl felhasznalt tamogatisokhoz kapcsoldédd
megval6sithatésagi tanulmanyok elkészitésénél a tarsadalmi diszkontrata

8%

- Ingatlan beruhazasi projektek esetén 12 év megtérilési id6t tekinthetiink
atlagosnak (100/12 ~ 8)

A fenti okok miatt alkalmazott rata két tényez6t vesz figyelembe, amiért alkalmazasa
szitkségessé valik barmilyen id6tava projektek elemzésekor:

- Idétényez6, azaz egy mai forint nem egyenld egy holnapi forinttal
- Piaci elvaras, azaz ilyen rata mellett meril fel alternativaként a projektben

valé részvétel, egyéb mas befektetési lehetSségek ellenében

A tablazatokban megjeldlt értékeknél a kumulalt NPV — t mutattuk be: ennck oka,
hogy a projekt minden negyedévében lathassuk a projekt sziikséges finanszirozasi
igényét és ne csak egy végs6 — kétségkiviil pozitiv — jelenértéket kapjunk.

A targyalt négy valtozatban az alabbi alapfeltevésekkel éltiink:

- Nem torténik tertletvasarlas.
- 2,4 milliard Ft EU és allami tAmogatast vesz igénybe a projektgazda.

- Jelenleg agazati operativ programokbol a legmagasabb megpalyazhatéd
Osszeg 750 millié Ft intermodalis fejlesztésekre. Ha kiemelt projektként
sikertil beadni a palyazatot, akkor ennek tébbszorose is lehet.

- 600 milli6 Ft sajat er6t biztosit a projektgazda.
- Irodak 20%-a lesz bérbe adva.
- Irodak 80%-a eladasra kertl.




EGER, INTERMODALIS CSOMOPONT ELO-MEGVALOSITHATOSAGI TANULMANYA

- Kereskedelmi ingatlanok mindegyike eladasra kertl.
- Lakoingatlanok mindegyike eladasra kertil.

- A valtozatok teljes beépitéssel szamolnak, tehat mind a koltség, mind a
bevétel oldalon valtoznak az aranyok.

A fentiek mellett az alabbi mddszertani elvet kovettiik:

- A kozlekedés- varostervezok altal meghatarozott koltségekkel és becstlt
ingatlanarakkal szamoltunk.

- Miutan sszehasonlitast végeztiink, ezért nem vettik figyelembe a
koltségek inflacioval vagy fogyasztoi arindexszel torténé emelkedését.

- Szintén nem vettiik figyelembe az ingatlanarak emelkedését, minden értéke
2009-es adatra szamoltunk.

- A program ltemezésének hidnyaban egyenlé eloszlasu koltségeket és
bevételeket alkalmaztunk. Ez a projekt megvaldsitasi itemtervének
elkészitése utan korrigalni fogja a szamokat

- 8%-o0s diszkontratat alkalmaztunk, igazodva a 2007-ben a Strukturalis
Alapok projektjeihez kapcsolédé CBA  elemzésekben alkalmazott
ratahoz.*

A fentick figyelembe vételével a négy valtozatra ugyanazon arakkal készitettik el a
pénzigyi tervet. Minden valtozatnal lathatd, hogy a projekt jelentSs (12-20 millidrd Ft
korili) elfinanszirozast igényel. Ennek oka, hogy az ingatlan épitések teszik ki a
koltségek jelentSs részét és ezen koltségek egy része csak a teljes késziiltség utin
eredményez bevételt.

A négy valtozat kézil a legtébb bevételt a 0. valtozat hozza: kézel 25 milliard forint
nyereség szamolhato teljes beépités esetén. Bz a szam természetesen csak iranyadé és
viszonyitasi alap a tobbihez:

. valtozat 24.734 milli6 Ft
. valtozat 23.768 milli6 Ft
. valtozat 13.457 milli6 Ft
. valtozat 18.905 milli6 Ft

l
~ W - O

A viszonyszamok a fentiekben felsorolt durva feltételezéssel élnek, tehat nem a realis
eredményt adjak. A jelenlegi helyzetben a szamoknak a megtériilés egymashoz
viszonyitott aranyat lehet mérni: a fentieck szerint a 3. valtozat eredményez
legkevesebb pénziigyi hasznot, mig a 0. a legtébbet.

“1d. Mellékletek, Definiciok
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A valtozatok mindegyike megtéril 8 szazalékos diszkontrata mellett, ha nem
szamolunk tertletvasarlassal, minden teriilet maximalisan beépil, tovabba 100
szazalékban eladhaté és bérbe adhaté ingatlanokat vesziink figyelembe. Ez utobbi
feltételezés a gyakorlatban sok esetben nem allja meg a helyét, az értékesités id6ben
elhuzodik, ezért a tervezés egy késébbi szakaszaban ezen tényez8k becslésére is
szitkség lesz.

Az alabbiakban bemutatjuk a mind a négy valtozat pénztgyi tablajaban szerepl6 — az
Osszehasonlithatésag miatt azonos — beruhazasi koltségtényezéket és bevételi
nyereség tételeket, amelyek alapjan szamoltuk a megtériilést.

Az egyes tételek a ma Egerben tapasztalhaté arakat tikrozik a hasonld jellegi
beruhazasokhoz viszonyitva.

A kévetkez6 tablazatban a koltségek rovatokban jel6ltiik a mind a négy valtozatban
egységesen szamolt, fajlagos beruhazasi és fenntartasi koltségeket, a bevételek
rovatokban pedig a négy valtozat egységesen szamolt, fajlagos értékesitési arait:

Koltség Fajlagos érték Bevétel (Ft) Fajlagos érték | (bruttd) eFt
megnevezés | (brutté) Ft/m2 (brutt6) Ft/m2
Irodaépuiletek 220 000 | EMOP palyazati 2400 000 000
felépitése tamogatas
(EU+Allam)*
Kereskedelmi 180 000 600 000 000
éptletek Sajat er$ biztositasa*
felépitése
Lakéépiiletek 170 000 | Irodik bérbeadasa 7 500
felépitése
Kozlekedési -
feltletek Trodak értékesitése 400 000
kialakitasa*
Zoldfeliilet 20 000 | Kereskedelmi
kialakitisa ingatlanok 400 000
értékesitése
Utfenntartas 131 | Lakéingatlanok 300 000
értékesitése
Utiizemeltetés 77
Parkfenntartis 75

* nem fajlagos érték alapjan tortént a koltségbecslés

A kovetkez6 tablazatokban a f6 beruhazasi koltség-, illetbleg bevételi tételek

szerepelnek végdsszegeikkel egytlitt, a négy valtozat szerint.

T

KF
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0. valtozat 1. valtozat 3. valtozat 4. valtozat
Koltség Osszes koltség Osszes koltség Osszes koltség Osszes koltség
megnevezés (Ft) (Ft) (Ft) (Ft)
Irodaépiiletek
felépitése 25316280000 18112380 000| 14791920000| 17022 720 000
Kereskedelmi
épuletek 10377900000 15011 100 000| 18 804 600 000| 10 470 960 000
felépitése
Lakéépiiletek
felépitése 7 696 920 000 4543 760 000 922 760 000 4 807 600 000
Kozlekedési
feliiletek 3392 000 000 4435000 000| 16 565 000 000 4278 000 000
kialakitasa*
Osszesen 46783100 000 | 42102240000 51084 280000| 36579 280 000
0. valtozat 1. valtozat 3. valtozat 4. valtozat
Bevétel Osszes bevétel | . -
megnevezés (Ft) Osszes bevétel | Osszes bevétel | Osszes bevétel
(FY) (Ft) (F)
EMOP
palyazati tamo- 2400 000 000
gatas
(EU+Allam) 2 400 000 000 2 400 000 000 2 400 000 000
Sajat er6
biztositasa 600 000 000
600 000 000 600 000 000 600 000 000
Irodik
bérbeadisa 100 854 000
172 611 000 123 493 500 116 064 000
Trodak
értékesitése 21 515 520 000
36 823 680 000 | 26 345 280 000 24 760 320 000
Kereskedelmi
ingatlanok 41 788 000 000
értékesitése 23 062 000 000| 33 358 000 000 23 268 800 000
Lakéingatlanok
értékesitése 13 582 800 000 8 018 400 000 1 628 400 000 8 484 000 000
Osszesen 76 641091000 70845173500 68032774000 59 629 184 000

A kivetkezd oldalon a projekt megvaldsitisa eldzetes pénziigyi tervének tabliit mutatiuk be

mindegyik valtogat esetében.

KF
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Az egyes valtozatok péniigyi tablaja (Cash flow)
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Az egyes valtozatok péniigyi tablaja (Cash flow)
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5.9. A PROJEKT MEGVALOSITASANAK SZERVEZETI VALTOZATAI

5.9.

A fejezetben bemutatunk néhany szervezeti konstrukcid, amelyek alkalmasak az
intermodalis és multifunkcionalis csomoépont és varoskézpont megvaldsitasara és
fenntartasara.

1. A koz- és maganszféra egylittmiikodése

A koz- és maganszféra egyuttmikodésének a gyakorlatban leginkabb elfogadott
formaja az un. Public Private Partnership (PPP).5 A PPP a kozfeladatok ellatasanak
az a modja, amikor az allam a sziikséges létesitmények és intézmények létrehozasaba,
fenntartasaba és tzemeltetésébe bevonja a maganszektort, tobbnyire versenyeztetés
utjan.

Az BEU tagallamokban, az angolszasz viligban a PPP konstrukciok alkalmazasa igen
széleskor. A PPP moédszert ott alkalmazzak, ahol nagy a beruhazasok finanszirozasi
igénye, vagy nagymértékd a finanszirozasi hiany, és igény van a hatékony
(koz)szolgaltatas nyudjtasara. A barnamezds teriiletek rehabilitacidja is ilyen jellegd
problémakér, ami indokolja, hogy részletesebben is foglalkozzunk a témaval.

Altalanossagban a miikodési elv a kovetkezo: a vallalkozé szolgaltatast nydjt az allam
részére, atvallalja a kozfeladatok egy részét és ezért a szolgaltatasért az allam
szolgaltatasi dfjat fizet. A szolgaltatds nyudjtasat tehat a maganszektor végzi, az allam
pedig feltgyeli, ellenérzi a tevékenységet (monitoring). A ppp keretében az éallam
meghatarozza, hogy mit, milyen mennyiségben és minéségben, mennyi ideig kivanja
igénybe venni.

Beruhazasok esetében a befektet6k atvallaljak az allami feladatok teljesitéséhez
sziikséges beruhazasokat, valamint az adott beruhazasban megvalositott eszk6zok
tzemeltetését és a projekthez kapcsoloddan az allam altal felvallalt szolgaltatasok

4o

nydjtasanak egy részét. Az allam a befektetének szolgaltatasi dfjat fizet, amely
szolgaltatasi dfj magaban foglalja az elvégzett tevékenységek ellenértékét, a beruhazas
finanszirozasahoz kapcsolodé kamatkoltségeket és torleszté részleteket, illetve a

befektets altal befektetett tokére szamitott elvart hozamot.

A PPP megvaldsitasara alapvetéen négy modellt dolgoztak ki az évek soran annak
figevényében, hogy mennyit vallal 4t a magan befektet6 a feladatokbol:

- tervezés és épités (DB = design and build),

- tervezés, épités és tizemeltetés (DBO = design, build and operate),

° A ppp mddszer kifejtését a GKM Kiz- és Magdnszféra Partnerségének (PPP) Titkdrsdga
dokumentumai, informdcioi alapjdan végeztiik el (www.gm.hu).
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- tervezés, épités, tzemeltetés és finanszirozas (DBFO = design, build,
finance and operate),

- koncesszio.

A PPP médszer elényet:

- a kozsztéra (allam, 6nkormanyzat) akkor is tud beruhazni, amikor nincs
ehhez elegendé6 forrasa,

- a magan szektor innovativ képességének, mikodési hatékonysaganak a
felhasznaldsa az allami beruhdzasok soran,

- a beruhazasok gyorsabb megvaldsitasa és a mikodés gyorsabb elkezdése,
- a magan szektor szakértelmének kihasznalasa a mikodtetésben,

- a beruhazassal kapcsolatos kockazatok egy részének atharitasa a magan
szférara,

- a rendelkezésre all6 forrasok hatékonyabb felhasznaldsa a magan szektor
révén (koltséghatékonysag, megfelel6 arkalkulacio, értékérzés, stb.).

A PPP alapjan mikoédé szervezet jellemzoi:

- Jellemz&en létrehoznak egy projekt tarsasagot (special purpose company),
amelynek menedzsmentjét a magan szektor adja. Ha a projektbe magan
t6ke is bevonasra kertl, akkor az is ebben a tarsasagban kap helyet.

- A projekt tarsasag koti meg a projekt szerzédést az allammal, a
finanszirozasban résztvevokkel a hitelszerzddést, a kivitelezési szerzédést
és az tzemeltetési szerz6dést, ha e tevékenységeket killon cégek végzik.

- A konstrukcié kiegésziilhet garanciavallalé szervezettel, amely garantalja a
bankok és az allam szamara a beruhazas elkészultét és a szolgaltatasoknak
a megfelel6 modban és mindségben térténd elvégzését, valamint a hitelek
visszafizetését.

- A projektszerz6dés tartalmazza az allam altal elvart mennyiségi és
minéségi  kritériumokat a  beruhazasokkal = és  szolgaltatasokkal

4o

kapcsolatban, és az allam altal fizetend6 szolgaltatasi dij nagysagat.

- A fizetés menete: az allam fizet a szolgaltatasokért a projekt tarsasagnak,

amely dijbol a projekt tarsasag kifizeti a hitel kotelezettségeket és a tobbi

4o

bevont vallalkozas szolgaltatasi vagy uzemeltetési dijait. A fennmaradd
Osszeg a beruhazasban részvevé tékebefekteto altal elvart hozam.

Meg kell emliteni az Unidban és féként az angolszasz orszagokban elterjedt vegyes
vagy kozos vallalkozas (joint venture) létrehozasanak lehetéségét is, amely szintén
megjelenik az allami és magan szektor egyluttmikoédésében, de ez az egytittmikodési
forma nem tartozik a klasszikus PPP konstrukciok kozé.

JHOURE, &L



EGER, INTERMODALIS CSOMOPONT ELO-MEGVALOSITHATOSAGI TANULMANYA

A vegyes vagy kozos vallalkozasok, a fejlesztési tarsasagok létrehozasanak a
lehetSségére a kovetkezé fejezetben térunk ki, amelyben az dllami és helyi
(6nkormanyzati) kozszféra, valamint a maganszektor egytttmuikodési lehetSségeit
targyaljuk.

5.9.2. Varosfejleszt6 tarsasagok

Teleptilési szinten, az alulhasznositott, fejlesztésre szoruld, lepusztult és barnamez6s
(volt ipari, vasuti) tertiletek hasznositasainak egyik bevalt szervezeti formaja a
Virosfejleszté Tarsasag* (tovabbiakban: fejleszté tarsasag):

- Az Onkormanyzat és mas koézintézmény alapvetéen kétféle médon vesz
részt az fejlesztd tarsasagok felallitisaban: a) 6nkormanyzati ingatlannal, b)

ha nincs ingatlana, akkor anyagi tamogatassal, tandcsadassal, menedzseri
feladatokkal.

- A fejleszté tarsasag alapitol, illetleg egytttmikods partnerei lehetnek a
helyi Onkorméanyzaton kivil: kistérségi és/vagy regionalis fejlesztési
lgynokségek,  megyei  fejlesztési  szervezetek,  pénzintézetek,
ingatlanfejleszt6  vallalkozasok, tanacsaddé cégek, helyi koézosségek,
maganbefektet6k. A feladatok, jogositvanyok elosztasa, mértéke az
alapitok megallapodasa szerint torténik.

- A fejleszté tarsasag tulajdonjogot szerez. A tulajdonosi jogallasra szikség
van, mert sok szereplé vesz részt a hasznositasban, koncentralni kell a
dontést és a felel6sséget a fejleszté tarsasag alapitéinal. A tulajdon a
hitelfedezet miatt is sziikséges. Tovabba, a legtobb esetben a végsé cél a
piaci tipusu tevékenységek telepitése, fejlesztése, kiszolgalasa, a
barnamez§s tertlet szerves integralasa a gazdasagi-tizleti életbe, ami mar a
kezdeteknél is piaci jellegti tulajdonosi hozzaallast igényel.

- Az o6nkormanyzat és masok tulajdoni aranyat az fejleszté tarsasagban
kezdetben a bevitt ingatlanok, vagyoni értékd jogok értékének aranyaban
sziikséges meghatarozni.

- A fejleszté tarsasag visszaforgatja bevételei meghatarozott részét sajat
terilete hasznositasara, értékesitési célu fejlesztésére, esetleg wjabb
barnamez&s ingatlanok felvasarlasara, karmentesitésére.

- Amennyiben a fejlesztési folyamat eléri céljat és a barnamez&s ingatlan
piacra éretté valik, akkor a fejleszté tarsasig megszinik, vagy
névvaltoztatassal, szervezeti atalakulassal ingatlankezeld, vagy -fejlesztd
szervezetté alakul. Az 4j szervezet tulajdonosi kore, szervezeti és mikodési
mechanizmusa ett6l kezdve 4j formajanak ¢és piaci helyzetének
megfelel6en alakul.

" Ld. bévebben a kivvetkezd Intézkedési terv c. fejezetet.
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5.10.

INTEZKEDESI TERV
Politikai dontés

Cél a megvaldsithatd megoldasi javaslatok kozil a leghatékonyabb kivalasztasa
pénzigyi-gazdasagi és egyéb szakmai szempontok alapjan. A véltozatok jellegétél
fiiggben az elemzésnek két modszere javasolhato:

Koltséghatékonysag elemzés: tipikusan az elézetes vizsgalatok soran alkalmazott
modszer, amikor egy-egy azonos célt elérd, konkrét miszaki megoldast hasonlitunk
Ossze. Minthogy csak a célkitizések minden paraméterében azonos eredményt hozé
valtozatokat lehet «csak gy Osszehasonlitani, alkalmazasi koére elméletileg
meglehetésen korlatozott, hiszen leginkabb a kiilonb6z6 technologiak kivalasztasara
alkalmasak. Ennek ellenére éppen egyértelmi szamszerGsithetésége miatt még is igen
elterjedt értékelési eljaras.

Komplex elemzés: a modszer alkalmazasa akkor javasolt, ha a célmeghatarozas
jellege szerint nem homogén. Nem szitkséges a koltségek és hatasok teljesen pontos
becslése, csak olyan mértékig, hogy kategoriak szerint pontozhatdéak legyenek.
Elénye, hogy az intézményi, mukodtetési kockazat, finanszirozasi forma is
figyelembe vehet az elemzésnél.

Az alabbiakban a komplex, részletes értékeléshez adunk szempontrendszert:

- Tarsadalmi hasznossag: lehet6ség szerint a tarsadalmi hasznokat
elemenként kell a t6bbszempontu értékelésbe bevonni, igy megjelennek a
kornyezeti, vagy foglalkoztatasi hatasok is.

- Gazdasagi fenntarthatésag: a  projekt eredményeinek  piaci
fenntarthatésagat kell elemezni.

- Intézményi és miikédési kockazatok: Elemezni kell, hogy a szervezeti
feltételek, szerzédéses és jogi hattér mennyire alkalmas a valtozat
megvalositasara, mekkorak a kockazatok, azok bekdvetkezésének
valészintisége, negativ hatasanak mértéke, illetve mennyiben kezelhetSk.

- Pénziigyi fenntarthatésag: Ennek keretében a vizsgalat arra iranyul,
hogy a beruhdzas és tizemeltetés id6szakaban a rendelkezésre allé és
elérheté forrasok elégségesek-e a projekt finanszirozasara, illetve adott
esetben a projekt alkalmas-e az elvart profit kitermelésére.

Szempont | Pontszam | Suly | Sulyozott pontszam

0. valtozat

Tarsadalmi

hasznossag

Gazdasagi
fenntarthatosag

Intézményi és
mukodési kockazatok

Pénziigyi

I
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fenntarthatosig

Osszesen

1. valtozat

Tarsadalmi

hasznossag

Gazdasagi
fenntarthatosag

Intézményi és
mukodési kockazatok

Pénziigyi

fenntarthatosig
Osszesen

3. valtozat

Tarsadalmi

hasznossag

Gazdasagi
fenntarthatosig

Intézményi és
mukodési kockazatok

Pénziigyi
fenntarthatosig

Osszesen

4. valtozat

Tarsadalmi

hasznossag

Gazdasagi
fenntarthatosag

Intézményi és
mukodési kockazatok

Pénziigyi

fenntarthatosig
Osszesen

Megallapodas a MAV-val

Az akciotertlet jelenleg nagy mértékben kéztulajdon (Magyar Allam, MAV, az
onkormanyzat csak kisebb ingatlanokkal rendelkezik). Ennek megfeleléen —
figyelembe véve, hogy MAV ingatlanok 6nkormanyzat altali felvasarlisa
finanszirozasi okokb6l nem megoldhaté — a program megvaldsitasa az
onkormanyzat, a MAV és a bekapcsol6dé autébusz tarsasag(ok) egytittmikédésében
valésulhat meg,.

A MAV a miszaki és pénziigyi fenntarthat6sag elveinek megfeleléen elfogadja, hogy
a vasutiizem korszerGsitése 6nérdeke. Mara egyértelmavé valt, hogy a korabbi tizemi
kapacitasok kihasznaltsaga hossza tivon sem varhatok, igy a vasuti létesitmények
atstruktaralasaval az allomas jelenlegi tertiletének jelent8s része felszabadithato.

A varosnak ugyanakkor egyértelmivé kell tenni, hogy a terilet djrahasznositasaban,
akar kils6, akar belsé partnerként is, de részt kivan venni, ami praktikusan a profil

kialakitast6l, a beruhazasig terjedhet. Fontos azonban latni, hogy mig a jelenlegi

T
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allomas tertleten a vasuti létesitmények atépitése, korszerGsitése és azzal
parhuzamosan a teriilet nagyobb részének tjra hasznositasa a MAV pusztan 6nérdek
koveté magatartas esetén is megvalosul, addig az, hogy ténylegesen milyen formaban,
és foként milyen profild hasznositassal, az mar korant sem ilyen egyértelmd. Eppen
ezért indokolt az 6nkormanyzat, ugymond piacszabalyozo, illetve piacbefolyasold
fellépése:

Piacszabalyoz6: Az ingatlanpiac szabalyozasanak klasszikus eszkoze a szerkezeti
terv, a szabalyozasi terv és a helyi épitési szabalyzat, Osszefoglalé néven a

teleptilésfejlesztési eszkoz, avagy rendezési terv.

Piacbefolyasolé: Olyan tigan értelmezett infrastrukturalis fejlesztési program
kidolgozasa, mely a klasszikus koézmt és kozat haldzati fejlesztéseken tulmend
tartalmazza annak a fejleszt6 tarsasagnak a kialakitasat is mely olyan
ingatlanfejlesztési-varosfejlesztési programot valésit meg, mely a telek tulajdonos
szamara képes az elvart profitot biztositani, megteremtve ezaltal azt az motivacios
rendszert mely a MAV-ot a felszabadulé telkek szabadpiaci értékesitése helyet a
fejlesztd tarsasagba torténé beapportalasra 6sztonzi.

Megallapodas a Volannal

A Volannak a programba térténé bevonasanak oka kettés. Els6ésorban az
intermodalis csomépont kialakitasanak kézlekedésszervezési elényei miatt, masrészt a
belvaroshoz kapcsol6dé jelenlegi buszpalyaudvar részleges udjrahasznositasa djabb

varosfejlesztési akcioteriletet nyithat a varos szamara.

A Volan bevonasa egyrészt szintén a busztarsasig onérdek kéveté magatartasara
alapozva torténhet meg, hiszen az intermodalis csomopont kialakitasa altal kialakuld
szinergiak mellett a tarsasig szamara Uzemi szitkségszerliség az 0j buszallomas
kialakitas, hiszen a jelenleg a belvaros koézvetlen szomszédsagaban tzemel6 allomas
kapacitasa mara alatta marad az igényeknek. A targyalasok soran az 6nkormanyzatnak
tehat els6sorban a régi buszallomas terilethasznositasdban valé részvételét kell
biztositania.

Fejleszt6 tarsasag megalakitasa

A varosrehabiliticiés beavatkozasok el6készitéséhez, illetve megvalositasahoz
kidolgozott varosfejlesztési modszertani kézikényv altal megfogalmazott ajanlas,
hogy a nagyobb varosok varosfejleszté gazdasagi tarsasagot hozzanak létre. (Megyei
joga varosok szamara amennyiben regionalis fejlesztési palyazat keretében
szeretnének varosrehabilitaciés forrashoz jutni kételez6 is a 1étrehozasa.) Annak a
kérdésnek a tisztazasara a jelentanulmannyal parhuzamosan készulé Integralt
Virosfejlesztési Stratégianak a vonatkozo fejezetében kell majd kitérni, hogy a vasut
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allomas, mint sajatos varosfejlesztési akciotertlet fejlesztésére létrehozandé tarsasag
pontosan milyen formaban kapcsolédjon, majd a teljes varosi fejleszté tarsasaghoz.

A varosfejleszté tarsasag létrehozasanak indokai:

- Hatékonyabb, rugalmasabb, atlathatobb, piaci szemléletd menedzsment

- A gazdasagl tarsasagi formaban mukoddé varosfejleszté tarsasagnak a
szervezet jogi formajabol kovetkezéen nyereséges gazdalkodasra kell

torekednie, ezért vezetése a tarsasag eredményes tevékenységében
érdekelt.

- A hatékony gazdalkodasra torekvé vallalatiranyitasi szemlélet érvényestl a
varosfejlesztési akcié végrehajtasanak iranyitdsa soran is, ezzel az
akciotertileten megvaldsitasra kertlé fejlesztés gazdasagos szempontbol
végrehajtasat, a  koOzszféra  finanszirozasi eszkozeinek  hatékony
felhasznalasat segiti el6.

- Kozéptavon egy olyan forras és tervezési koordinaciot valésit meg, mely
révén az Onkormanyzat varosfejlesztési és varos rehabilitacios
tevékenységei tervezhetSk lesznek, és finanszirozasuk is kiszamithatobba
valik

- Magantéke bevonasara alkalmas szervezet. A JESSICA konstrukcidra
alkalmassa valhat.

- Tapasztalatot szereznek az Onkormanyzatok a varosfejleszté tarsasag
mukodtetésében

A varosfejleszt6 tarsasag létrehozasanak elényei
1. Az dnkormdnyzati irdnyitas és piacorientalt magatartds.

Az 6nkormanyzati tobbség, vagyis a legalabb 50% + 1 szavazati arany biztositja az
onkormanyzat részére az iranyitas lehet&ségét, amely nemcsak a Kozgytlésben (a
vegyes tulajdoni Osszetételhez a részvénytarsasagi forma tartozik), de a tarsasag
operativ iranyité szervében, az Igazgatésagban is megvalésul.

Fontos azonban megjegyezni, hiszen ez a hatékony mikodés alapja, hogy az
onkormanyzat kozvetlen utasitast a tarsasagnak nem adhat, csupan a tarsasag iranyitd
szerveiben folytatott vita alapjan — a tobbi részvényes partner véleményének
figyelembevételével — érvényesitheti akaratat. E a vitakban a tarsasag privat szférat
képvisel6 részvényesei (pénzintézetek) altalaban a piaci viszonyok erételjesebb
figyelembevételét szorgalmazzak, ez pedig a hatékonyabb, piacorientalt mukodés
iranyaba forditja a tarsasagot.

2. Szorosabb banki egyiittmiikidés az dnkormdnyzati projekteke megvaldsitdsiban
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A bank részvényese, tarsa az Onkormanyzatnak. Részvényesként jobban ismeri a
varosfejlesztési projekt hatterét, igy kedvezményes, alacsonyabb kamattal tudja
finanszirozni az 6nkormanyzat varosfejlesztési maveleteit.

A kereskedelmi bank az 6nkormanyzat varosfejlesztési mtveletei nyoman vallalkozok
altal megvalosithatova valo ingatlanfejlesztési és épitési projektek megvaldsitasaban
érdekelt az épitési vallalkozasoknak és vevéiknek torténd hitelnyudjtas formajaban. A
kozszféra altal kézben tartott operativ varosfejlesztés keretében, egy felértékel6d6
varosrészben (az akcidtertleten) a maganszféra vallalkozasai altal megvaldsitasra
kertl6 épitési projektek finanszirozasa sokkal kisebb kockazatot jelent szamara, mint
ha ugyanezek a vallalkozéi épitési projektek olyan varosi szévetbe agyazédnanak,
amelynek modszeres felértékelésér6l nem gondoskodik az 6nkormanyzat
varosfejleszté tevékenységével vagy éppen pusztul a kozszféra operativ fejlesztési
tevékenységének hianyaban.

3. Atldthatisig

A 100 %-os 6nkormanyzati tulajdonu vagy vegyes tulajdonu gazdasagi tarsasag, mint
az Onkormanyzat varosfejleszté szervezetének formaja, a hazai és az eurdpai
tapasztalatok szerint egyarant az Onkormanyzati fejlesztések hatékony eszkoézének
bizonyult. A rendszer mikodésének lényege, hogy egyrészt a tarsasag piaci viszonyok
kozott a  maganvallalkozasokra jellemzé rugalmassaggal dolgozik, masrészt
tevékenysége az Onkormanyzat szamara teljes mértékben ,atlatsz6”. Ennek
biztositéka az 6nkormanyzat tobbségi tulajdonosi pozicidja.

Masik fontos elem, hogy bar a tarsasdg piaci viszonyok kozott mukodik,
tevékenysége  mégsem  tekinthet6 — kimondottan  profit-orientaltnak. Az
onkormanyzattol kapott megbizasokat ugyanis a tarsasag az Onkormanyzat szamlajara
hajtja végre, igy az akcié nyeresége — adott esetben persze természetesen a veszteség
is — az 6nkormanyzatot illeti. A varosfejleszté tarsasag az egyes akciok végrehajtasara
kilon szerzédést — tervezési és megvaldsitasi megallapodast — kot az
onkormanyzattal, amely {gy — a megbiz6i helyzetét részletesen definialé szerzédésbol
adéddan — ralatasa folyamatosan ellenérizni tudja a tarsasag varosfejlesztd
tevékenységét, és sziikség esetén a beavatkozasra is megvan minden lehetésége.

4. Az dnkormanyzati koltségvetés tehermentesitése, péngiigyi egyensily

A tehermentesitett koltségvetés nem azt jelenti, hogy a varosfejleszté tarsasag
gazdasagi ,,csodat” csinal (pl. egy alapvetéen tamogatasra szorulé projektet nem
képes Onkormanyzati hozzajarulas nélkil elvégezni). Mivel azonban a tarsasag a
tervezési és megvaldsitasi megallapodas egyik legfontosabb pontjanak megfelel6en az
akciotertileten belil képzédé bevételeket (amelyek alapvetéen a tarsasag altal
eléallitasra kertil6 épitési telkek értékesitésébdl szarmaznak) visszaforgatja az akcioba,
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igy csokkenti — vagy akar nélkulézhet6vé is teheti — a koltségvetésbe erre a célra
egyébként beallitand6 Gsszeget.

A varosfejleszté tarsasag tevékenysége is akkor a leginkabb zokkenémentes, ha gy
sikertll pénziigyi egyensulyt teremtenie az akcié kiadasai és bevételei kozott, hogy
egyaltalan nem szorul ra az Onkormanyzati koltségvetés tamogatasara, ez azonban
viszonylag ritkan, killonlegesen kedvezé feltételek egytttallasa esetén fordul el6. Ha a
pénzigyi egyensuly egy akcion belil nem is valosithaté meg kizardlag az épitési telkek
értékesitésébsl befolyd bevételekre épitve, tébb — parhuzamosan bonyolitott —
varosfejlesztési akci6 esetén, Osszességében a kilonb6z6 akcidk végsé egyenlegének
szintjén még létrejohet, igy ebben az értelemben akar az 6nkormanyzati koltségvetés
teljes tehermentesitése is megval6sulhat.

Valéjaban, minél t6bb, parhuzamos fejlesztési akcion dolgozik a tarsasag, annal
nagyobb a valoszindsége annak, hogy az egyik akcié deficitie a masik akcid
nyereségével — iddlegesen, vagy véglegesen — a lehet6 legnagyobb mértékben
kompenzalhat6 legyen.

5. A helyi gazdasdg élénkitése

A varosfejlesztés tobb éves — gyakran egy évtizednyi id6tartamon 4t tarté — folyamata
soran jelentSs Gsszegd infrastrukturalis beruhazasok valésulnak meg. Ez 6nmagaban
is élénkitSleg hat a helyi épitési vallalkozok tevékenységére, hiszen ezeket a munkakat
a fejleszté tarsasag megbizasa alapjan 6k végzik el. Az igazi gazdasagélénkité hatas
azonban azaltal jelentkezik, hogy a varosfejlesztési akciok nyoman ingatlanfejlesztési
projektek megvaldsitasara  (épitési beruhazasokra) nyilik lehetéség, amelyek
Osszességilikben az infrastrukturalis beruhazasok sokszorosat érhetik el, megrendelést
biztositva a helyi épitéipari vallalkozasoknak, egyben sok 4j munkahelyet teremtve.

A tapasztalatok szerint a privat vallalkozasok szivesen kapcsoléodnak be az
onkormanyzati iranyitasu varosfejlesztési akcioba. Ebben az esetben ugyanis az egyes
épitési vallalkozasok el6készitése nem elszigetelten, egy-egy objektumra (pl. egy
tarsashazra, vagy szallodara) koncentraltan torténik, hanem az 6nkormanyzat egy
nagyobb  Osszefiigeé tertiletet, az akcidteriletet, modszeresen —felértékeld
Osszehangolt fejlesztése keretében. Az adott ingatlan-projekt megvalésitasahoz
szitkséges épitési telket a fejleszté tarsasag alakitja ki és értékesiti a legktilénb6z6bb
ingatlanfejlesztési projektek megvalésitol szamara. A fejleszté tarsasag el6zbleg az
érvényes rendezési tervek el6irasainak és az ingatlanpiaci keresletnek megfeleléen

- megszerzi az 6nkormanyzat szamara a fejlesztés megvaldsitasahoz, az 4j
épitési telkek kialakitasahoz az ingatlanok tulajdonjogat (ha szikséges),

- megépiti az egyes épitési telkek beépitési feltételeinek biztositasahoz
sziikséges kozmuveket, utakat,
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Projektek el6készitése

kialakitja a rendezett koztertleteket, zoldfeltleteket,
elvégzi a sziikséges bontasokat és kihelyezéseket,

vagyis minden olyan muszaki és jogi feltételt biztosit, amely sziikséges
ahhoz, hogy

az épitési vallalkozasok biztonsagosan tudjanak kalkulalni és

az ingatlan projektek egy folyamatosan javulé mindéségu, felértékel6dd
varosi terileten valésulhassanak meg.

Ezzel a megoldassal a kovetkezéket lehet elérni:

kisebb t6kével rendelkez6 — pl. lakasépitési — vallalkozasok szamara is
kezelheté épitési lehet6ségeket lehet teremteni, ahol az egyes épitési
projektek atlathatéak, jol kezelhet6 méretiek, és biztonsagosan
finanszirozhatoak,

mivel a koérnyezet minésége folyamatosan javul és az ingatlanértékek
emelkednek, a fejlesztett teriilet nagy szamban vonzza az épitési
vallalkozasokat,

a fejlesztett teriileten egymas kozelében megvalosuld — épitési
beruhazasok felerdsitik a potencialis ingatlanbefektet6k érdeklédését
ujabb ingatlan-projektek megvaldsitasa irant,

az {gy beindul6 épitési vallalkozasok jol kezelhet6 projekt-finanszirozasi
és biztonsagos hitel-kihelyezési lehet6séget nyujtanak a finanszirozo
pénzintézetek szamara.

Minthogy Eger és az Egri kistérség az Eszak-Magyarorszagi konvergencia régio része

igy az eurdpai uniés forrasok a 2007-13-as tervezési idészakon tul is elérhetéek

lesznek, igy azok bevonasa a program megvaldsitisaban nagyban hozzajarulhat a

pénzigyi fenntarthat6sag stabilitasahoz.

Ahhoz azonban, hogy a potencialis palyazati forrasok mind nagyobb mértékben

becsatornazhatok legyenek a programba elengedhetetlen a program megvaldsitas

ttemezése, projektesitése, melyhez fontos kiilsé szempontot jelent a 2007-13-as

id&szak agazati és regionalis fejlesztési operativ programjai, illetve annak prioritasai.

Az Uj Magyarorszig Fejlesztési Terv keretében meghirdetett alabbi 8 Operativ

Program 2007-2008-as Akcioterveiben két olyan palyazati intézkedés szerepel, amely

potencialis finanszirozasi forrasként meriilhet fel a program megvaldsitasa soran:

Allamreform Operativ Program (AROP)

Elektronikus Ko6zigazgatas Operativ Program (EKOP)
Gazdasagfejlesztési Operativ Program (GOP)
Kornyezet és Energia Operativ Program (KEOP)

HOURRE
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- Koézlekedés Operatfv Program (KOZOP)

- Regionalis Operativ Programok (ROP)

- Térsadalmi Megtjulas Operativ Program (TAMOP)
- Tarsadalmi Infrastruktara Operativ Program (TTOP)

KOZOP 4. prioritas: Kozlekedési médok osszekapcsolasa gazdasagi
kézpontok intermodalitasanak és kozlekedési infrastruktiarajanak fejlesztése

ROP 5. prioritas: Térségi kozlekedés fejlesztése
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5.11.

DEFINICIOK, KIEGESZITESEK

5.11.1. Definiciok

Cash flow (foly6 aron): A (folydaras) cash flow avagy pénzaramlas az adott év soran
felmerilé valamennyi, ténylegesen bevételezett, illetve kifizetett bevétel és kiadas
el6jelhelyes Gsszege, amely tehat mar a tarsasagi adot is figyelembe veszi.

Kumulalt cash flow (folyé aron): Egy adott év kumulalt cash flow-ja a projekt
induldsatél az adott évig keletkezett valamennyi cash flow el6jelhelyes Gsszege,
amikor tehat a cash flow-t nem csak a széban forgd évre, hanem a t=0 id6ponttél

kezdve egészen a széban forgd évig szamitjuk.

Cash flow jelenértéke: Eloljaroban néhany sz6 a jelenérték-szamitas
alapgondolatarol. A jelenérték-szamitas egyik alapgondolata az, hogy egy befektetés
mérlegelésénél 1 forintnyi bevétel (vagy kiadds) a mai napon nem azonos egy olyan
forintnyi bevétellel (vagy kiadassal), amely csak 1, vagy 10 év mulva esedékes. Miért
nem?

Nos, gondoljuk, csak el: ha a mai egy forintot befektetjik pl. részvénybe, akkor 20%-
10 _
1#(1+0,2)" =6,19 . azaz kb.

os hozammal szamitva ez a forint 10 év mulva mar
6,20,- Ft-ot ér.

Mivel pedig a legtébb tzleti befektetés alapveté tulajdonsaga, hogy a kilonb6zé
bevételek és kiadasok igen egyenetleniil és hosszu id6 alatt jelentkeznek, ahhoz, hogy
ezeket egymassal Ossze lehessen hasonlitani (6ssze lehessen adni), el6szor valamilyen
“kozos nevezére” kell hozni Sket. Ez a koz6s nevezé a jelenérték, azaz a t=0
idépontra szamitott (diszkontalt) érték.
Ha tehat pl. a kovetkez6 harom évben varhaté bevételek B1=150, B2=130 és
B3=170, valamint a hasonlé befektetések utin elvarhaté éves hozam 16%, akkor
ezek jelenértéke:
JE = 150 N 1302 N 1703

L6 L16° L1167
Ha ehhez a beruhazas az indulaskor KO=400 Ft-nyi befektetést kell eszkozolni,
melynek jelenértéke természetesen 400 Ft, akkor a projekt netté jelenértéke:

150 130 170

NJE =400+—+— +———=65,17
116 116* 116

A szamitasok soran a tervezés célszerd idShorizontjaig elérebecsilt bevételek és
kiadasok alapjan hataroztuk meg a befektetés, mint egységes projekt nettd
jelenértékét. Ehhez els6 1épésként meghataroztuk a varhaté cash flow jelenértékét:

URBE - 179 - Eg
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NJE—zn:—Bf_Kf —zn: Cr,
= A+r) S A+r)

ahol az egyes szimbolumok jelentése:

NJE - netto jelenérték

Bt - a t-edik év bevétele

Kt - a t-edik év kiadasa

CFt - a t-edik év cash flow-ja, CFt=Bt-Kt

(1+1) - a nominalis diszkontlab, azaz r a pénzugyi befektetések utan elvarhaté

éves nominalis hozam

n - az évek szama.

ROURBE G-l 4

I=
A
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5.11.2. Kiegészitések

Eger, Csako varosrész és kornyéke ingatlanarak

kivonatos piaci alapon torténé elemzése

Osszehasonlité adatok

KFT _Jm——

lakohazra
Helyszin teriilet m2 ajanlati ar Korrekco fajlagos érték | atlagos érték
Csaké 110 29 800 000 1,0 270 909
Csaké 110 22 000 000 1,3 260 000
Csakd 120 31 000 000 1,0 258 333
Csako 200 40 000 000 1,1 220 000
Csako 90 33 000 000 1,0 366 667
155 800 000 275 182
Osszehasonlité adatok
telek értékre
helyszin teriilet m2 ajanlati ar Korrekco fajlagos érték | atlagos érték
Csako 800 20 500 000 0,8 20 500
Csako
kornyéki 520 16 900 000 0,8 26 000
Csako
kornyéki 517 17 800 000 0,8 27 544
Csako
kornyéki 904 28 000 000 0,8 24779
Csako
kornyéki 603 13 500 000 1,1 24 627
96 700 000 24 690
Osszehasonlité adatok
lakas értékre
helyszin teriilet m2 ajanlati ar Korrekco fajlagos érték | atlagos érték
Csako
kornyéki 60 11 400 000 0,9 171 000
Csako
kornyéki 43 9 500 000 0,9 198 837
Csako
kornyéki 70 12 500 000 0,9 160 714
Csako
kornyéki 64 13 000 000 0,9 182 813
Csako
kornyéki 80 17 500 000 0,9 196 875
63 900 000 182 048
Ol RE 5
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Osszehasonlité adatok iroda

bérlet értékre

I

helyszin teriilet m2 ajanlati ar Korrekco fajlagos érték | atlagos érték

Csako

kornyéki 14 30 000 0,6 1286

Csako

kornyéki 75 60 000 1,2 960

Csako

kornyéki 45 67 500 0,9 1350

Csako

kornyéki 85 60 000 1,5 1059

Csako

kornyéki 70 80 000 1,0 1143

297 500 1159

)| RBE 152 Bl

KFT _Jm——
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Eger varos ingatlan értéktérképe, aprohirdetések atlagarai alapjan - 2007
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A térkép bemutatja a varos kilénbo6z6 ingatlan értékzonait ezer forint nagysagrendben.
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6. OSSZEFOGLALO ERTEKELES

A jelenlegi belvarosi autébusz-allomas problémaira hossza tavon egy 4j intermodalis
kozforgalmu  kozlekedési csomépont épitése szolgalhat megoldasként, amely
utasforgalmi és a koltség felhasznalasi szempontbdl is a legkedvez6bb lehet.

A belvarosi parkolasi igények kielégitésére tervezett mélygarazs az allomas kérnyékén
kiépithetd, igy az egyéni és a kozosségl kozlekedést Osszekapcesold intermodalis
csomopont johet létre a kiegészité létesitményeket integralva (kerékpar tarolo,
kiilénjarati busz parkold).

Az autébusz-dllomas athelyezése estén olyan létesitmény kell épiteni, amely a
jelenleginél magasabb szinvonalon biztositja az utazasi igények kielégitését és
lehetSséget ad a kilonbozé kozlekedési alagazatok egymashoz kapcsolddasara, az
intermodalitasra. Az 4j csomépontnak az autdbusz-forgalom lebonyolitasa, az utasok
kiszolgalasa, az atszallasok megvalositasa szempontjabol mindenképpen kedvezébb
helyzetet kell eredményeznie a jelenleginél, igy lehet valamelyest ellensulyozni azt az
utazasi 1d6 novekedést, melyet a belvarostdl tavolabbi elhelyezkedés, valamint az
esetleges atszallasi kényszer jelent.

Az intermodalis csomoépont csupan akkor tud az utasok altal elvart moédon
funkcionalni, ha az autdbusz-kozlekedés a vasuti személyszallitashoz kozvetlentl
kapcsolodik, gyaloglasi tavolsagon belil marad a Belvaroshoz, valamint a tervezett
ingatlanfejlesztések megvaldsulasaval tobb funkcidssa valik a tertlet.

Hossza tavon a vasuti- és autdbusz-kozlekedés kozos tizemeltetésének kel
biztositania azt az integralt, hatékony és vonzé koézforgalmu kozlekedési rendszert,
amely a személygépkocsi-kozlekedés alternativaja lehet.
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